1 (3)
2016-07-28

TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2016/426

Natur- och Trafiknamnden

Avtal for overtagande gangbro vid BRF Bergudden i
Neglinge

Forslag till beslut
Natur- och trafiknimnden beslutar att inte Gverta gaingbron 6ver Saltsjébanan vid Neglinge
fran BRF Bergudden 6vre och nedre.

Sammanfattning

Géngbron 6ver Saltsjobanan i Neglinge bygedes 1990/1991 och dgs av bostadstitts-
foreningarna BRF Bergudden 6vre och BRF Bergudden nedre (foreningarna). Servitutsavtal
mellan gangbrons dgare och Stockholms lins landsting, SLL, behovs for att reglera skotsel,
underhill, ansvar, sikerhetsatgirder och dylikt. Sddant avtal har inte tecknats da SLL har
som princip att bara ha kommuner som avtalspart.

Fragan har diskuterats sedan 1993 och vigenheten har under 2014-2016 konstaterat att
gangbron utgdr en genvag som foreningarna kan anvinda for att forkorta sitt gangavstand
till Neglinge station med 3-5 minuter, att den inte ar tillginglighetsanpassad och att ett antal
brister och skador behéver atgirdas.

Vigenheten redovisar tre alternativ: (A) 6vertagande med ersittning + rivning, (B)
overtagande med ersittning + tillgdnglighetsanpassning och (C) att inte ta 6ver. Vigenheten
torordar alternativ C eftersom brons allméannytta dr for begrinsad for att motivera ett
Overtagande.

Arendet

Bostadsrittsféreningarna BREF Bergudden 6vre (60 bostider) och BRF Bergudden nedre (42
bostider) 1 Neglinge (foreningarna) iger en gangbro som gar 6ver Saltsjobanan. Bron utférdes
1990/1991 som kvartersanliggning — enskild egendom, utférd utan kommunens tillsyn av
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exploatoren Byggnads AB Tage Ljungberg. Bron dr en planskild férbindelse f6r gangtrafik
over Saltsjobanan.

Redan 1991 konstaterades att servitutsavtal mellan gaingbrons huvudman och Stockholms
Lins Landsting, SLL, beh6vs for att reglera skotsel, underhall, skadestandsansvar,
sikerhetsatgarder och dylikt. Daremot har SLL som princip att i dylika fall ha kommuner
som avtalspart och inte enskilda personer eller féreningar varfér fragan forblivit oreglerad.
Enligt GK 1993/387-311 har foreningarna begirt att kommunen Gvertar ansvaret for
gangbron Av denna anledning har kommunen begirt in uppgifter f6r drendets hantering,
alltsa for utredning av fragan och férhandling med SLL. Fragan har emellertid inte 16sts da
det inte varit nagra stora praktiska problem eller yttre omstindigheter har funnits férrin nu
da Saltsjobanan renoveras.

Kommunens praxis vid 6vertagande av en anldggning ar att funktionen dr optimal vid
overtagandetillfillet, och att tidigare huvudman ansvarar f6r erforderliga atgirder for att
anlidggningen uppnar den optimala funktionaliteten. Under 2014-2016 har kommunen utrett
brons tillstind och undersokt foreningarnas uppgifter om bron, med foljande resultat:

Bron ir inte tillgianglighetsanpassad och brons trappa dr obekvimt. Gangavstandet fran
foreningarna till Neglinge station ar i snitt ca 300 m (ca 5 min) 6ver bron och Stockholms-
vigen och ca 600 m (ca 8 min) genom Palnasvagen och Torsvagen. Bron utgor inte nagon
stor nytta for gaende utanfor foreningarna. Gangvagen fran foreningarna och ner till bron ar
inte tillgdnglighetsanpassad. Gangbron saknar relationshandlingar och har ett antal skador
och brister som behover atgirdas. Kostnaden for att atgirda bristerna och skadorna
uppskattas till ca 350 000 kr. Foreningarna anser att de inte ska belastas med denna utgift.

Vigenheten ser foljande alternativ, varav alternativ C foresprakas.

A. Overtagande med ersittning 250 tkr och utredning om eventuell rivning inom ca 4
ar: vigenheten kan ej se att bron utgor en nytta for alla, da funktionshindrade,

mindre barn och dldre inte kan utnyttja den. Drift- och underhallskostnaderna dr
hégre dn en normal gangbro och samhillsnyttan med bron ér svar att se med det
underlag som finns idag. Efter 6vertagandet bor dirfoér en utredning goras om det
allminna behovet innan slutligt beslut om ev. rivning tas. Kostnad for rivning ca
250 tkr skall erldggas av féreningarna. Avtal behover tecknas med foreningarna.

B. Overtagande med ersittning samt utredning om eventuell tillgidnglighetsanpassning:
Ersittningen uppskattas till 350 000 kr vilket da begirs av foéreningarna innan

6vertagande. Om bron ska vara allmintillginglig bér méjligheterna f6r
tillgénglighetsanpassning utredas. Méjligheten for tillginglighetsanpassning pa
foreningarnas sida ir oklar. Utbyggnad av en hiss pa Stockholmsvigens sida
uppskattas till ca 1,5 mkr exklusive ersittningen. Servitutsférhallanden mellan Nacka
kommun och SLL kan regleras i det fornyade samverkansavtalet f6r hela
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Saltsjobanan som bearbetas av parterna. Avtal behover tecknas med foreningarna.

C. Inget kommunalt 6vertagande: Bron ir inte planlagd och byggdes inte for att vara
allmantillganglig. Ett 6vertagande bedoms inte som en langsiktigt hallbar 16sning,
det heller ger inte virde for skattepengarna eller befrimjar 6kad framkomlighet.
Inget avtal med féreningarna behévs.

Ekonomiska konsekvenser
e Alternativ A: Drift- och underhallskostnad 25 tkr/4r i 4 4r samt
utredningskostnader. Om man beslutar att inte riva efter 4 ar tilkommer dven en
kostnad for upprustning av bron och ev. tillginglighetsanpassning liknande
alternativ B.

e Alternativ B: 1 850 000 kr vid ombyggnad samt utredningskostnader om
tillganglichetsanpassning genomfoérs. Drift- och underhéllskostnad 25 tkr/ar i 40 ér.

e Alternativ C: inga ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn

Storre Barn som bor 1 fireningarna och kan ta sig sjilva till Neglinge station kan utnyttja bron
idag. Vid rivning kommer inte dessa barn att kunna gora det, vilket innebdr ca 3-5 minuter
lingre gangstricka. Vid tillganglichetsanpassning av bron kommer samtliga barn som bor i
foreningarna att kunna nyttja bron.

Bilagor
1. Karta
2. Vybild
3. Utredning stalrevision
4. Utredning atgirdsforslag stal
5. Kalkyl (inkluderar inte byggherrekostnader)
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