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Sammanfattning

Sweco har pa uppdrag av Nacka kommun studerat trafiklosningen i samband med en
forstudie av en ny skolbyggnad vid Boo Gards skola. Befintlig skola ska utékas och
Marge arkitekter har tagit fram tva forslag pa ny skola:

- Alternativ 1 — Del av befintlig skola behalls, renoveras och byggs om. Skolan
byggs till med etappvis rivning. Funktioner for varuleveranser och
godsmottagning ligger kvar i nuvarande lage, i den 6stra delen av byggnaden.

- Alternativ 2 — Nybyggnation med etappvis rivning av befintlig skola. Funktioner for
varuleveranser och godsmottagning foreslas i detta alternativ i den véastra delen
av byggnaden.

Det som skiljer alternativen avseende trafik ar placeringen av varuleveranser. | bada
alternativen har dock tillrackligt stor yta tagits i ansprak for varuleveranser for att 12
metersfordon ska kunna kora runt utan att behéva backa. Lastkaj foresprékas men
nivaskillnader har inte studerats i detta skede av utredning.

| bada alternativen forslas Boovagen byggas om. En gang- och cykelbana foreslas pa
norra sidan med en bredd om 3,0 meter samt ett skyddsomrade pa 0,5 meter mot
korbanan i vilken skyltning och sndupplag kan placeras.

Soder om Boovagen finns en grusad parkeringsplats. For denna yta har en provisorisk
parkeringslésning tagits fram och denna l6sning byggs under varen 2015. Totalt kommer
det att finnas ca 200 bilparkeringsplatser séder om Boovagen efter att den provisoriska
I6sningen ar genomford.

Den nya skolan kommer ha ca 940 elever och 100 i personalstyrkan. Detta ger ett
parkeringsbehov om ca 564 cykelparkeringsplatser och 36 bilparkeringsplatser. Dartill
kommer behov av besdksparkering.

Boo Gards skola angransar till Boovallen. Det finns ett stor behov av parkering aven i
anslutning till fotbollsplanerna, vilket inte studerats i detalj i denna forstudien, men
rekommendationen &r att lata hela ytan soder om Boovagen utgdra parkering till s&val
skola som idrottsplats.

En ny idrottshall planeras norr om Boovallen. Denna foreslas trafikforsorjas via en ny vag
med koppling till Jungmansvéagen. Den nya angoringsvagen foreslas endast vara
tillganglig for behdrig trafik. Behorig trafik beddms som personer med
funktionsnedsattning och varuleveraser. Bom eller grind féreslas i anslutning till
Jungmansvagen for att forhindra obehorig trafik. Huvudentrén pé idrottshallen placeras
pa den vastra kortsidan och en ny gang- och cykelbana dras mellan skolan och
Boovallen fram till idrottshallen. Detta blir som huvudvéagen in till idrottshallen. Lésningen
kréver god skyltning och vagvisning.

Sweco
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WWW.SWeco.se
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1 Bakgrund

Boo Gards skola ar idag en arskurs F-6-skola med 540 elever. Kommunens prognoser
visar att skolan behover byggas ut till en &rskurs F-9-skola med ytterligare 350-400
elever. Idag finns aven tillfalliga paviljonger med forskoleverksamhet som omfattar fyra
avdelningar. Férskolan kommer att tas bort och ersattas av en ny férskola, Lotsen, med
atta avdelningar langre 6sterut i Boo.

Intill Boo Gards skola ligger Boovallen som &r en valbesokt idrottsplats med tva fullstora
fotbollsplaner. Idrottsféreningarnas verksamhet genererar stora floden av méanniskor och
har hog efterfrdgan pa parkeringsplatsen.

En forstudie genomférs under vinterhalvaret 2014-2015 i syfte att se dver mojligheterna
att bygga om befintlig skola eller bygga nya skolbyggnader. Samtidigt ses
trafiksituationen dver i syfte att sékerstélla att leveranser av varor och avfall kan ske
trafiksakert samt att eleverna sékert och tryggt kan ta sig till och fran skolan.

Angoring for leveranser och avfall skall om mojligt ske separat fréan oskyddade trafikanter.
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2 Forutsattningar

2.1 Antal elever och personal

Den framtida Boo gards skola &r planerad for ca 900-1000 elever i arskurs F-9 samt en
personalstyrka pa ca 100 personer. Detta ar utgangspunkt for 6versyn av trafiklosningen.

2.2 Planmassiga férutsattningar

Trafikutredningen behandlar i forsta hand trafiksituationen fér Boo Gards skola for att
sékerstélla alla trafikslag, samt leveranser och avfallshantering.

Idrottsplatsen Boovallen &r i stort behov av en val fungerande trafiksituation, dar visst
samutnyttjande kan ske mellan skolans och idrottverksamhetens parkeringar. Gallande
stadsplan, stadsplan 308, for omradet ar fran ar 1980 och kommer troligen behéva
andras for den framtida Boo gards skola. For Boovallen saknas idag detaljplan.

b i, TR 10 N AN\ NS Q) A RN e AR N\
o \ il. s . ~

f T » A AT =10

Figur 1. Gallande detaljplan, stadsplan 308, for Boo Gards skola.

Soder om Boovéagen finns en idag grusad yta, den sa kallade Boo Ladan-tomten. For
denna yta finns en detaljplan, dp 411, framtagen som omfattar bebyggelse av bostader,
foreningslokaler, café, hantverk, handel eller dylikt. Detaljplanen antogs 2007 men har
aldrig realiserats. Det finns planer pa andrad anvandning av denna fastighet.
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2.3
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Figur 2. Géllande detaljplan 411 fér ”Boo Ladan-tomten”.

s
N
P

ey

Styrande dokument

For parkering skall Nacka kommuns "Rekommendation av parkeringstal vid ny- och
ombyggnad i Nacka kommun” (antagen av kommunstyrelsen 2014-09-01) anvandas som
riktlinje, i samrad med Nacka kommun.

For handikapparkering géller Boverkets Byggregler (BBR), dvs. tillganglig parkering skall
kunna anordnas 25 meter fran tillganglig entré.

For avfall galler "THandbok for avfallsutrymmen, rad och anvisningar for transport,
forvaring och dimensionering av hushallsavfall” (Rapport 2009, Avfall Sverige).

For forutsattningar for cykel galler Cykelstrategi 2014, antagen av kommunfullméaktige
2014-10-27.

| program for syddstra Boo — Antagandehandling mars 2012, pekas Boovagen ut som en
av de gator som trafikforsorjer syddstra Boo. Strackan forbi Boo Gards skola ingar i
programmet och pekas ut som en uppsamlingsvag. | programmet lyfts vikten av gang-
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och cykelbanor langs Boovégen, behov av cykelparkeringar och bilparkeringar vid skola
och Boovallen.

Stédkant
s ) A p." I =N ,_un_.L,.j
" Stodkant Kérbana Gangbana
| L1 | L
J 200 45-55 20 LA
0,25 0.5

cirka 9-10 meters vigomrade
Sektion uppsamlingsvig

Figur 3. Utdrag ur Program for syddstra Boo med foreslagen typsektion for Boovagen.

2.4 Avgransning

Utredningen omfattar frAmst trafiksituationen i samband med forstudie for ny eller
ombyggd stérre skola. Da Boovallen ligger i skolomradets direkta narhet, finns vissa
synergier och samband som behdver studeras gemensamt. Mgjligheter till samnyttjande
av parkering for bil och cykel utreds delvis inom ramen fér denna utredning.

2.5 Pagaende narliggande projekt

e Provisorisk upprustning av parkeringssituationen vid Boo Géards skola och
Boovallen.
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3 Nuléagesbeskrivning
Boo Gards skola ligger i syddstra Boo. Skolan angransar till Boovallen som ar
hemmaplan for Boo FF, en av Stockholms stérsta fotbollsklubbar med éver 2 500
medlemmar.
-~ g A * ’J‘
;‘ Bco Gidz shols i
s G&NG- och kelbana
[l s Géngbana
Leveranser
Strécka fér hamtning/ldamning
Figur 4. Oversikt Boo Gards skola placering och omgivning.
Boo Gards skola ar byggd pa 1980-talet och bestar av flera huskroppar i ett plan. Skolan
har idag ca 540 elever i arskurs F-6. Den ursprungliga huskroppen har utokats med flera
paviljonger som placerats norr om Boovallen. Skolan omfattar &ven en
forskoleverksamhet med fem avdelningar. En ny forskola byggs, se 6versikt i Figur 4,
vilket innebar att forskolan vid Boo Gards skola flyttar till ny lokalisering och utokas.
3.1 Analys av upptagningsomraden
Skolans upptagningsomrade spelar stor roll for hur eleverna transporterar sig till skolan.
En analys av upptagningsomradet fér Boo Gards skola, baserat pa elevernas adresser
som de s&g ut under hostterminen ar 2014, har genomforts.
5 (26)
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Analysen visar att majoriteten av eleverna bor inom en radie pa 2 km till skolan
(fagelvagen). Ett fatal elever bor i narliggande kommuner. Majoriteten av eleverna bor i
narheten av kollektivtrafik samt Nacka kommuns cykelvagnat. Det finns en stor potential
att anvanda hallbara transportmedel, gang-, cykel- och kollektivtrafik, for resor till/frn

skolan.
Antal elever Boo Gards skola
o
P
° @
o
o
o
R
Teckenférklaring A
@ Forskolan Boo Gards skola
© Elever 0 5 10
km

Figur 5. Analys av upptagningsomrade for elever i arskurs F-6 i Boo Gards skola. Oversikt.
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Figur 6. Analys av upptagningsomrade for elever i arskurs F-6, Boo Gards skola. Cirkeln

redovisar en radie pa ca 2 km.
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3.2 Resvaneundersdkning

Under hostterminen 2014 har en enkel resvaneundersokning genomforts pa skolan i syfte
att studera hur eleverna pa skolan tar sig till och fran skolan. Resvaneundersokningen
genomfdrdes genom handupprackning i klassrummen under vecka 49. Undersdkningen
omfattar atta klasser och totalt ca 190 elever pa skolan.

Undersodkningen visar att bli hamtad och lamnad med bil &r det vanligaste sattet att ta sig
till skolan. Det var samtidigt valdigt f& som cyklade vilket troligen beror pa vadret och
arstiden.

Tabell 1. Fardmedelsfordelning till/fran skolan

Fardmedel Procentuell fordelning
Gang 40 %
Cykel 4%
Buss 8%
Bil 60 %
Annat, ex. sparkcykel 11%

Trots att en stor andel av eleverna vid skolan har ett kort avstadnd mellan hemmet och
skolan &r det en majoritet som blir skjutsade till/fran skolan. Detta bér kunna andras for
att minska biltrafiken kring skolan.

3.3 Kollektivtrafikforsdrjning

Véster om skolan ligger skolans narmaste busshallplats, Boo Gard. Har trafikerar linje
414, 442, 442x, 447 och 454.

Fran Slussen till hallplats Boo Gard tar den snabbaste bussen 22 minuter. | motsatt
riktning tar resan nagot langre tid, ca 30 minuter.

Intill hallplats Boo Gard finns cykelparkering. Grusplanen séder om Boovagen och Boo
Gard skola anvands idag som inofficiell infartsparkering.
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Figur 7. Kollektivtrafik i skolans naromrade. Boo Gards skola inringat i blatt. Narmaste
hallplats ar hallplats Boo Gard.
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3.4 Forutsattningar for cykel

Idag finns cykelbana langs Sockenvéagen och Boovéagen som ansluter till Gamla
Varmdovagen. Langs Boo Kapellvag, Jungmansvégen och delvis langs Galarvagen finns
en nybyggd gang- och cykelbana pa vastra sidan. Gang- och cykelbanan leder fram till
den nya forskolan som skall byggas i omradet. Under vintern 2014/2015 pagar ett arbete
med att bygga gang- och cykelbana langs férlangningen av Boovagen, fram till Boobadet.

Figur 8. Dagens cykelvagnat. Bl& linje ar regionalt cykelstrak och lila linje 6vrigt
cykelvagnat.

3.5 Trafikfloden och medelhastighet
En trafikmatning genomférdes mellan 2014-10-11 till 2014-11-10 pa totalt 36 stycken
matpunkter i Nacka kommun. En av métpunkterna var Boovégen 4, dvs. ca 50 meter
Oster om korsningen Boovagen/Sockenvagen.
Boovagen har i dag en skyltad hastighet p& 30 km/tim.
Trafikmatningen visade att medelhastigheten for samtliga fordonsklasser uppgar till 27,5
km/tim. En avvikelse i matningen ar motorcyklar som i snitt hallit en hastighet pa 32,2
km/tim.
Uppmatt trafikflode ett vardagsmedeldygn &r 1 664 fordon/dygn, varav 88 fordon/dygn &r
tung trafik (vilket innebar en andel pa ca 5 % tung trafik).
Matningarna visar tydligt att maxtimmen ligger mellan kl. 8 och 9 p& vardagsmorgnar,
med i snitt ca 215 fordon/tim. Under eftermiddagen ligger fordonstrafikflodet kring ca 200
10 (26)
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3.6

fordon/tim mellan kl. 15-19. Under méatveckan fanns en topp pa torsdagen kl. 17-18 pa
265 fordon/tim.

Skolans verksamhet pagar till ca 18:00 p& vardagar och verksamheten pa Boovallen
startar runt 17 vilket innebér att det under eftermiddagarna finns trafik till/fran bade
idrottsplatsen och skolan. Under morgonen bestar trafikflodet av resor till/fran skolan
samt av boende i omradet som anvander Boovagen.

Parkeringsytor

3.6.1 Bilparkering

Dagens parkeringssituation kring skolan ar nagot oordnad. Den tidigare bussvandslingan,
stder om Boovagen, anvands som parkering och plats for hdmtning och lamning
tilsammans med den bakomliggande parkeringen. Boo Ladan-tomtens grusyta anvands
aven den for parkering. Avgrénsningar med hjalp av t.ex. kantsten saknas eller ar
otydliga, vilket paverkar situationen.

Pa den parkering som tillhor skolan finns dven en atervinningsstation med karl for
pappersatervinning, glas mm, se inringad rod yta i nedan illustration. For att kunna
tomma denna atervinningsstation kravs utrymme for storre fordon att kunna ta sig in och
ut pa bade Boovagen och parkeringen.

Dagens parkeringssituation Boo Gards skola
Flygfotosinventering, Bing Maps2014
{ Totalt parkerade bllar:219 bllar

b bing | nokia

25 fot
=

SWEC0 20141017

Figur 9. Befintlig parkering séder om Boovéagen.

En provisorisk uppstrukturering av parkeringsytorna pagar. Parkeringen kommer aven
fortsattningsvis att vara grusbelagd men bli tydligare markerad med betongavskiljare
mellan raderna. Utbver en dversyn av parkeringen kommer bussvéndslingan erséttas av
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en ny hamta/lamnaficka, kantsten ordnas mot Boovéagen och dvergangstallen kommer att
anlaggas med upphojning for okad trafiksakerhet. Se forslag pa provisorisk l6sning i
skissen nedan. Detta kommer att genomforas under varen 2015. Forslag har dven tagits
fram for ny belysning av bada parkeringsytorna for att skapa en jamn belysning.

\
\

\

TILLFALLIG KATSTEN FOR TvARGANGSSTALLET

» ) -
e platser 1 Te patsie

\

2 patser

TOTALT
§7 plaiser

16/ plafsar

12 plafser

Bffatet

BYGGBARHET AV 25 EXTRA FLATSER

a8 k BEDOMS PR PLATSUTIFRAN ATT MINMMATT
/ kAN UPPKAS, AVVATTHING FINGERZR 0CH /

RIMLIGA HOJOFBRHALLANDEN KAM UPSRAS/- 7 i

Figur 10. Provisorisk 16sning parkering sdder om Boovégen.

Efter att upprustningen av parkeringsytorna ar genomford kommer det att finnas ca 200
bilparkeringsplatser p& grusytan.
Den vastra parkeringen anvands i forsta hand for Boo Gard skola och den dstra

parkeringen i forsta hand till Boovallen. Det finns ingen reglering av parkeringen vilket gér
att bada ytorna kan samnyttjas av de tva verksamheterna.

Handikapparkering finns idag skyltad mellan bussvandslingan och skolans parkering.
Denna kommer att ersattas med en handikapparkering narmare den nya hamta/lamna
fickan, se figur 9 ovan.

3.6.2 Parkering for cykel

Cykelparkering finns anordnad i anslutning till Boovagen péa skolans véastra kortsida. Det
finns idag ett fatal cykelparkeringsplatser och det finns behov av fler, framférallt under
sommarhalvaret.
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Figur 11. Befintlig cykelparkering dels utmed Sockenvagen dels pa skolfastigheten.
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4 Forslag

4.1 Alternativen

Skolan behéver byggas om och utékas och Marge arkitekter har tagit fram tva
huvudférslag pa ny skolbyggnad;

- Alternativ 1: ombyggnadsalternativ
- Alternativ 2: nybyggnadsalternativ

Under processen med de tva alternativen har avstamningar gjorts for att sakerstalla
trafikfunktioner i och omkring skolbyggnaderna.

I Bilaga 1 och 2 kan de tva forslagen avseende trafik studeras.

Den provisoriska parkeringslosningen séder om Boovagen foreslas bli permanent i detta
forslag. Parkeringen behdvs dels till skolan dels till idrottsplatsen.

En ny idrottshall planeras norr om Boovallen och denna far angoéring for motorfordon
oOster ifran Galarvagen.

4.1.1 Alternativ 1 — ombyggnadsalternativ

Alternativ 1 innebar att befintlig byggnad behalls till stor del, men byggs om. De funktioner
som finns idag for inlastning, avfallshantering m.m. foreslas i detta alternativ behallas i
befintligt lage.

\ - P

800 GARS SKOLA 7 ) yd
g e

HUSALTERNATIV 1 — yd

oy -
-

| SKALA X: 8364 mm -
T SWELOY: 8745 mm —
)

Angoring/varuleveranser

s Gingbana och
Gvergangstalle

¥ = Il L7
= e T : — GAng- och cykelbana
=) P~ LA
% /.' . | - L i"i,“,-..'_ "0" Parkering och angéring
{ S el o

Figur 12. Oversikt alternativ 1 - ombyggnadsalternativ.
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Forslaget innebéar att det blir fyra passager dver Boovagen som utformas upphdjda.
Parkeringen far ganganslutning for att kunna na bade Boo Gard skola och Boovallen.

En ny gang- och cykelbana dras in mellan skolbyggnaden och Boovallen for att skapa en
bra anslutning till den nya idrottshallen.

Boovéagen utformas med en bredd pa 5,5 meter. Hamta/lamna platser finns bade soder
och norr om Boovégen.

Idrottshallen far i Gvrigt angoring for motorfordonstrafik dster ifrdn. Denna angéring
foreslas endast vara tillganglig for behorig trafik, dvs. funktionsnedsatta, vaktmastare etc.,
och regleras med exempelvis bomlésning. Ovriga bilburna bestkare som ska till
idrottshallen hanvisas till parkeringen séder om Boovagen och sedan via gang- och
cykelvagen till huvudentrén.

Forslaget kommer innebara att intrang gors pa befintlig fastighetsmark for att fa plats med
alla 6nskade funktioner utmed Boovéagen. Intranget kraver detaljplaneéndring.

Varuleveranser och avfallshantering sker pa samma plats som idag. Yta har tagits i
ansprak for leveranser sa att backvandning inte behovs. Utrymmet for varuleveranser har
anpassats for 12 meter langa lastbilar.
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BOD GERDS SKOLA
KHRSPER HUSALT. 1
20%5-03-30

SKALA 1200 (A3)

| SWECD
LS

Figur 13. Korspar - utrymme som kravs for angéring av 12 meters lastbil.

4.1.2 Alternativ 2 — nybyggnadsalternativ

Alternativ 2 innebéar att befintlig skolbyggnad rivs i etapper, och en helt ny byggnad
ersatter. Den nya skolbyggnaden kommer da att fa andrade former och placering for
angdring, varuleveranser och avfallshantering kommer att flyttas. Se dversikt nedan:
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— A
B00 GARDS SKOLA
. TRAFIKSKISS.

Angbring/varuleveranser

Gangbana och
overgéangstalle

Géng- och cykelbana
S 1 N ) ) . Parkering och angéring

Figur 14. Oversikt alternativ 2 - nybyggnadsalternativ.

Forslaget innebar samma losning utmed Boovagen avseende gang- och cykelbanor,
parkering, mdjlighet till hAmta/lamna m.m.

Skillnaden mellan alternativ 1 och alternativ 2 &r att angéringen och placeringen av
varuleveranser i detta forslag ar flyttad vasterut. Lastbilar kan kora runt pa denna yta och
ingen backvandning kravs. Utrymmet for varuleveranser har anpassats fér 12 meter
l&nga lastbilar.
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4.2
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Figur 15. Korspar - utrymme som kravs vid angéring av 12 meters lastbil.

Forslaget kommer innebara att intrang gors pa befintlig fastighetsmark for att fa plats med
alla 6nskade funktioner utmed Boovégen. Intranget kraver detaljplaneéandring.

Gang och cykel

Gemensamt for de tva alternativen &r att en ny gang- och cykelbana forlaggs pa
Boovagens norra sida. Gang- och cykelbanan byggs ihop med den gang- och cykelbana
som nyligen byggts utmed Boo Kapellvag fram till Boovallens infart samt med gang- och
cykelbanorna utmed Sockenvéagen.
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Figur 16. Gang- och cykelbana utmed Boovagen fram till ny gdng- och cykelbana utmed Boo
Kapellvag (som skymtas i bakgrunden).

Den nya gang- och cykelbanan planeras bli 3,0 meter bred med ett skyddsomrade mot
vagen pa 0,5 meter dar skyltar kan placeras. Ett sidoomrade om 0,25 meter finns ocksa
mot bakkant pa cykelbanan mot fastigheten. Totalt asfalteras en gang- och cykelbana pa
3,5 meters bredd varav 0,5 meter kan anvandas for skyltar eller snéupplag.

TYPSEKTION SKALA 1100 (A7)
SR 0,25 SKYDDSREMSA 0.5
GC-BANA 3

) SR 0,25
\ KORBANA 55 I

Figur 17. Typsektion gaturum Boovagen efter ombyggnad.

Fran parkeringen soder om Boovagen foreslas dvergangstallen anordnas. Dessa foreslas
bli upphdjda vilket séanker hastigheten for motorfordonstrafik och ékar trygghet och
sakerhet for gaende.
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Utmed s6dra sidan av Boovagen finns dnskemal om att skapa en gangbana for att knyta
ihop den dstra och véastra delen. En bevarandevérd ek pa sodra sidan av Boovagen
forsvarar dock en sadan utbyggnad eftersom en gangbana inte far plats.

\ \

\

Figur 18. Saknad lank (streckad gron linje) pa sédra sidan Boovéagen.

Figur 19. Ek med bevarandevérde, pa sddra sidan av Boovagen.
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4.3 Parkering

Berakningarna baseras pa totalt 940 elever och ca 100 personal’.

4.3.1 Parkering for cykel

Parkeringstal for cykel anges i antal cykelplatser per elev, varav cykelparkering for
personal ingar.

Arskurs Antal elever’ Antal cpl/elev Behov antal cpl
F-3 470 0,5 235
4till9 470 0,7 329
Totalt: 940 564

Totalt behdvs 564 parkeringsplatser for cykel. Cykelparkering kraver ett utrymme om ca
160-200 kvm/100 platser. Avstand pa 0,9 meter mellan cyklar rekommenderas samt att
4,0 meter bor avsattas bakom stéllen dels for cyklarnas langd samt yta for att kunna
angora stallen. Det ger alltsd ett ytbehov pa 900-1100 kvm totalt for skolan.
Mopedparkering kraver nagot storre utrymme, ca 2 kvm/plats. Mopedparkering bor utgéra
en del av cykelparkeringen i anslutning till hégstadielokalerna.

Cykelstall med majlighet att lasa fast sin cykel, exempelvis i en pollare, rekommenderas.

For Boovallens verksamhet kan behovet av cykelparkering tas fram baserat pa antal
besokare. D& galler ett parkeringstal p& 0,3 cykelparkeringar per besokare. Uppgifter om
detta saknas i nulaget.

Forslag pa placering av cykelparkering ar i forsta hand utmed Sockenvagen, Boovagen
och gang- och cykelbanan som loper mellan Boovagen och idrottshallen.

! Baseras pa antagande om 8 elever per personal.
2 Fordelningen mellan antal elever per arskurs ar endast uppskattad.
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Figur 20. Forslag pa lampliga lagen for cykelparkering. Principen galler for
(har illustrerasalternativ 1).

bada alternativen

4.3.2 Parkering for bil

Parkeringstal for bil anger rekommendation for lagsta antal bilplatser per anstéllda eller
bestkande. | Nacka kommuns Rekommendation av parkeringstal vid ny- och ombyggnad
i Nacka kommun (2014-09-01) féreslas en zonindelning enligt foljande:

A: Véstra Sickladn
B: God kollektivtrafikforsorjning utanfér vastra Sickladn

< 20 min restid med kollektivtrafiken till Slussen eller Gullmarsplan

< 400 meter gangavstand till hallplats med stombuss eller spartrafik
C: Ovrigt
Boo Gards skolas snabbaste forbindelse tar ca 22 minuter till Slussen. Detta innebar att
laget inte fullt ut kvalificerar att raknas som zon B. Tva olika linjer passerar hallplatserna
med ca 20-minuterstrafik. Ingen av linjerna &r stombusslinje. | analysen av skolans
upptagningsomrade bor majoriteten av eleverna inom ett omrade som tacker in
upptagningsomrade for kollektivtrafiken forutom vasterut inom Boo. Boo Gérds skola
befinner sig i ett mellanlage mellan zon B och zon C, dar beddmningen &r att skolan bor

klassas som ett omrade B. Nedan redovisas ett framtida behov for parkeringsplatser for
personal, vilket uppskattas till 36 bilparkeringsplatser.

22 (26)

‘ RAPPORT
2015-04-07
VERSION 1,0

SELOGU \\sestofs010\projekt\7104\7000577_boo_géards_skola\000_boo_gards_skola\07_arbetsmaterial\rapport\rapport_ver10_2015-04-
07.docx



repo001.docx 2012-03-2914

J
SWECO ﬁ

4.4

4.5

Tabell 2. Behov parkeringsplatser.

Antal personal Antal bpl/personal Behov bilplatser

Personal 118 0,3 36

Parkering, hamtning och lamning vid forskola och skola skall bedémas fran fall till fall och
beddémas enligt de sammantagna forutséattningarna att kunna ga, cykla samt aka
kollektivt.

| det provisoriska forslaget kan drygt 85 parkeringsplatser tillskapas, varav 36 platser bor
tillhandahallas for personal. Det &r med nuvarande markagoforhallanden och mojligheter
till reglering inte mojligt att reservera nagra platser till skolan. Detta innebar att ca 50
parkeringsplatser finns tillgangliga for besdkare. | det forslaget ryms @ven ca 10 platser
for hamtning och lamning, vilket innebér att totalt 60 parkeringar finns tillgangliga. Detta
motsvarar en parkeringsnorm pa drygt 0,06 bilplatser/elev3 vilket bedéms som tillrackligt.

Varuleveranser

Varuleveranser foreslas ske pa olika lokaliseringar i de tva alternativen. Ytan som
markerats for varuleveranser kommer &ven anvandas for sophantering och annan
godsmottagning till skolan. Ytan kommer att reserveras for varuleveranser och kan inte
nyttjas som skolgard.

| bada alternativen finns utrymme for 12 metersfordon att kdra runt utan att backa for att
angora fastigheten. Det innebar att ytan inte behdver hagnas in men detta
rekommenderas anda for 6kad trafiksakerhet.

Enligt riktlinjer frAn Nacka kommun 6nskas lastkaj om detta ar mojligt. Nivaskillnader och
hojder har inte studerats i denna forstudie men denna fraga bor studeras vidare nar ett
alternativ har valts. Om inte lastkaj kan byggas behovs ett skéarmtak vid lastintaget for att
forhindra nederbdrd vid entrén.

Idrottshallen

En ny idrottshall planeras norr om Boovallen. Idrottshallen ska trafikforsorjas oster ifran
Jungmansvag. Denna angéring foreslas bli tillganglig for behorig trafik och ska alltsa inte
anvéandas for att lamna/hamta barn vid traning. En bom eller grind kan anvandas for att
forhindra obehorig trafik att anvanda den nya angoringsvagen. Systemet maste dock
sakerstalla att personer med funktionsnedséattning kan n& handikapplatserna nar hallen ar
oppen. Tva till tre parkeringsplatser, varav minst en handikapplats, foreslas vid den ostra
kortsidan av idrottshallen.

® Som referens kan namnas att samma framraknade behov togs fram i samband med
trafikutredning for Myrsjéskolan (Sweco, 2014-09-08).
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Tabell 3. Grusad vag norr om Boovallen i samma lage som den nya angdringsvagen
foreslas.

Huvudentrén pa idrottshallen placeras pa den véastra kortsidan. Detta skapar god
tillganglighet mellan skolan, parkeringen utmed Boovagen, den nya gang- och

cykelbanan och idrottshallen. Den nya gang- och cykelvagen ar foreslagen som
huvudvag till och fran idrottshallen.

Cykelparkering rekommenderas i anslutning till huvudentrén. Losningen kraver aven god

skyltning fran parkeringen utmed Boovéagen till idrottshallen for att minska trafiken utmed
Boo Kapellvdg och Jungmansvég.
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Férslag bom/gri

Figur 21. Trafiklésning vid idrottshallen.

4.6 Avfardade alternativ

For att hastighetssékra Boovagen har ett alternativ med avsmalning tagits fram.
Avsmalningen har foreslagits vid eken som ska bevaras. Detta alternativ kan genomfdras
for att 6ka trafiksdkerheten men alternativet kan stélla till problem med framkomligheten
for biltrafiken. Eftersom biltrafiken &r koncentrerad till en kort stund under morgonen kan
det uppsta problem med koer under denna tid. Risk finns att kberna vaxer ut med
Sockenvagen. Férdelen med alternativet ar att det finns majlighet att fa plats med en
gangbana pa sddra sidan om Boovégen, vilket inte ryms om Boovagen behalls som 5,5
meter bred.

FﬁR ATT KLARA GANGBANEBREDD
MOT BEF PARKERING UI\JEFAPVH/ BT LiGE £

Figur 22. Forslag till avsmalning av Boovagen.
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Slutsatser

Det finns idag brister i nuvarande utformning av Boovagen eftersom det saknas gang-
och cykelbana mellan Sockenvagen och Boo Kapellvag. | samband med att Boo Gards
skola byggs om foreslas att Boovagen ges en ny gatusektion med en gang- och
cykelbana pa gatans norra sida, mot skolan. Onskemal &r att &ven forsoka tillskapa en
gangbana p& sddra sidan om vagen, nagot som visat sig svart att skapa.

For Boo Gard skola finns tva alternativ pa ny skola:
- Alternativ 1 — ombyggnad av befintlig skola

- Alternativ 2 — nybyggnadsalternativ

Avseende trafik finns det inga stdrre skillnader mellan alternativen. Varuleveranser och
godsmottagning har olika placering i de tva alternativen. | bada alternativen kan 12
meterslastbilar kéra runt och undvika backrdrelser vid angoéring. | alternativ 1 korsas
gang- och cykelbanan i den Gstra delen av fastigheten och i alternativ 2 korsas gang- och
cykelbanan i den vastra delen av fastigheten. Det kan, ur detta perspektiv, vara en fordel
med alternativ 2 eftersom flodet av gdende och cyklister bedoms som lagre ju langre
Osterut pa Boovagen korsningspunkten placeras.

Angoringen tar mycket mark i anspradk och omfattar &ven sophantering och 6vrig
godsmottagning. Det finns fordelar med att placera denna yta pa en mindre attraktiv yta
av skolgarden eftersom ytan inte kan nyttjas som skolgérd.

Bada forslagen innebaér att andring i gallande plan behéver genomféras eftersom
gatusektionen gor intrang pa nuvarande fastighetsmark.

Idrottshallen trafikforsorjs pa samma séatt i bada forslagen. Det ar viktigt att se Gver
skyltning och vagvisning fér samtliga trafikantgrupper for att undvika odnskad trafik via
Boo Kapellvag och Jungmansvag. Motorfordonstrafik som ska till och fran idrottshallen
ska héanvisas till parkeringen séder om Boovagen.

Den provisoriska losningen som byggs under varen 2015 foreslas bli permanent. Skolans
parkeringsbehov téacks av den vastra parkeringsytan men Boovallen har ett stort behov av
parkering och detta kan skapas pa den ostra parkeringsytan.

Det finns ett behov av fler cykelparkeringsplatser, inte bara for att tdcka det uppskattade
behovet utan aven for att framja att fler elever tar sig till och fran skolan med cykel. |
dagslaget ar det en majoritet av barnen som blir hAmtade och lAmnade med bil.
Bilakandet kring skolan skapar problem med trafiksakerhet och otrygghet vilket kan
motverkas om fler gar och cyklar till skolan.

‘ RAPPORT
2015-04-07
VERSION 1,0

SELOGU \\sestofs010\projekt\7104\7000577_boo_géards_skola\000_boo_gards_skola\07_arbetsmaterial\rapport\rapport_ver10_2015-04-

07.docx



