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I. Planforslagets syfte och huvuddrag
Syfte

Nacka stad kallas det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vistra Sickladn dar
projektet ingar.

Detaljplanen ska tillsammans med angrinsande utvecklingsomraden ses som ett viktigt steg
mot att férindra vistra Sickladn fran fragmenterad stadsbygd till en sammanhallen och
titare stad.

Detaljplanen fo6r Saltsjbbanans upphéjning syftar till att moéjliggdra Saltsjobanans
upphéjning.

Huvuddrag

—  Saltsjobanan hojs upp ovan mark, pa en brokonstruktion.

—  Planiavigen och Simbagatan kopplar pa Virmdévigen.

—  Lokaler for handel och kontor placeras i markplanet under brokonstruktionen.
—  Tunnel f6r Tunnelbana och entréfunktioner passerar under delar av markplanet.

Resultatet blir ett byggnadsverk som innehaller flera funktioner som tillsammans blir en del
av staden.

2. Sammanfattning

Uppdraget - Startpromemoria

En startpromemoria har upprittats for stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanans upphdjning,
KFKS 2012/640-214, 2015-10-08.

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott antog start-PM 2015-10-20. Planférslaget ar
dirmed upprittad enligt plan- och bygglagen PBL (2010:900) enligt dess lydelse fran 2015-
01-01.

I promemorian formuleras ett antal delmal varav féljande beaktas i detaljplanen.
— Saltsjobanan hojs upp lings en stricka intill Sickla képkvarter. Pa sa sitt forsvinner
dess barridreffekt och istillet skapas ett sammanvivt trafiknit for gaende, cyklister,
kollektivtrafikanter och bilister.

— Tunnelbanans utbyggnad mojliggors.
— Under Saltsjébanans upphéjning mojligeors £6r handel och service.

Planforfarande

Detaljplanearbetet sker enligt plan- och bygglagen, PBL 2010:900, enligt dess lydelse fran
2015-01-01.
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Saltsjébanans upphdjning bedrivs med utékat forfarande da projektet ar av betydande
intresse for allmanheten och i Gvrigt av stor betydelse.

Befintliga forhallanden

Planomradet karaktiriseras av Sicklas stora képkvarter av industrikaraktir och de grona
hojderna vid Alphyddan och Finnberget. Daremellan 16per Saltsjobanan och Virmdoviagen.

Saltsjobanans utgor idag en ling barridr mellan Sickla kopkvarter och omriadena norr om
Virmdovigen.

Forslaget

Centralt 1 projektet 4dr att minska den barridreffekt Saltsjobanan idag astadkommer och
skapa en mer sammanhingande stadsmiljo. Istallet for att primart uppfora en
sparbroanlaggning skapas ett byggnadsverk i stadsmiljo i vilken Saltsjobanan blir en
integrerad del.

Pa grund av flera kommande kollektivtrafiksatsningar i omradet i form av Tvirbanan och
utbyged tunnelbana si innehaller planforslaget en upphojning utan station. Dagens Nacka
station tas alltsd ur bruk i och med den hir planen.

Byggnadsverket uppfors pa den plats dir Saltsjobanan 16per nira Nacka station, mellan
baksidan av Sickla galleria och Virmdovigen 1 héjd med Alphyddan och Svindersberg. Det
utformas med hinsyn till att bli en del i Nacka stad som vixter norrut forbi Virmdévigen.
Byggnaden rymmer savil passager, handel, service, kulturverksamhet som teknikutrymmen i
gatuplan. Den norra sidan av byggnaden utgor en viktig rumsbildare nir Virmdovigen
omvandlas till stadsgata.

Det ir en langstriackt byggnad vars volym och byggnadshojd anpassas till omkringligeande
bebyggelse. Material och utformning praglas av stadens formsprak snarare dn
brokonstruktionens. Uttrycket ar samtida eller nyskapande. Det finns ett tydligt
torhallningssitt till Sicklas dldre industriomrade.

I markplan, under den upphdjda jirnvigen passerar Simbagatan och Planiavigen och
ansluter till Virmdévigen. Pa Simbagatan passerar gang- och cykeltrafik och pa Planiavigen
fordonstrafik. Passagen vid Simbagatan kan bli ett mindre viderskyddat torg med tydliga
strak for cykeltrafikanter.

Genom god fasadhantering med transparenta ytor f6r utblickar och indirekt belysning, ljusa
rymliga passager, entréer lings hela fasaderna och i passagerna samt med limplig belysning
skapas forutsiattningar for en trygg och siker stadsmiljo.

Byggnadsverket utformas som en helhet med val integrerade funktioner. Det har sin egen
tydliga karaktdr. Arkitekturen dr genomarbetad och av hog kvalitet. Reglering av gestaltning
bidrar till att skapa forutsittningar for det.
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Den birande brokonstruktionen féreslas utféras som en balkbro. Bron startar med en
tragkonstruktion i vister som Gvergar i en brokonstruktion med pelardick for att avsluta
med ett landfiste och stédmurar i 6ster parallellt med Virmdovigens befintliga lige. Da
brokonstruktionen birs upp av ett langstrickt pelardidck skapas ett generdst och robust
utrymme som kan anvindas pa olika sitt 6ver tid.

Pa grund av markbeskaffenheterna inom omradet kommer grundférstirkningsatgarder
behévas. Speciellt i laget for tunnel med tunnelbana och entréfunktioner kommer det krivas
térdjupade geotekniska underokningar.

Genom planomradet passerar ett antal ledningar f6r kommunens infrastruktur. Ledningarna
behéver i olika omfattning liggas om och/eller dimensioneras upp for att mojliggdra en
16sning med tunnelbanetrafik under jord och tagtrafik pa en bro genom planomradet.

Genomford dagvattenutredning visar att dagvatten fran hela brokonstruktionen bedéms
kunna avledas Osterut i en ny dagvattenledning till ett magasin for rening och férdréjning.
Med foreslagen volym beriknas stillda krav pa flodesutjamning uppnas med marginal. Mark
tor dagvattenmagasin sikerstills och regleras i plankartan.

Oversvimningsriskerna bedéms tack vare foreslagna atgirder forbli oférindrade eller
minska upp till dimensionerande dterkomsttid 10 ar.

Strandskyddet upphivs i den Ostra delen av planomradet da marken redan ér ianspraktagen
tor tagtrafik.

Nacka kommuns férdjupade strukturplan behandlar avfallshanteringen i Nacka stad. Dir
anges att varje fastighet som inrymmer verksamheter ska ha utrymme och system for att
hantera verksamheternas avfall. Det stills krav pa dimensioner och avstind. Det liggs stor
vikt vid utformning av avfallssystemet si att en estetisk hog standard/stadsmassig karaktir
uppnas.

Genomférd bullerutredning visar att upphéjningen har liten paverkan pa befintlig
bebyggelse inom och utanfor planomradet. Vid ett enbostadshus s6der om Saltsjébanan
kommer emellertid ljudnivan att 6ka (Sicklaén 115:4, Sjétorpsvigen 3), eftersom sparet hojs
upp 1 jamnhojd med den byggnaden.

Nira bron kommer ljudnivan till och med att sjunka nagot pa grund av att brokanten
skidrmar nagot. Med 1 meter héga bullerskyddsskarmar pa brokanten fas dven god effekt f6r
framtida bebyggelse utanfér planomradet. Da bullerskarmarna foreslas vara en integrerad av
byggnadsverket beaktas det redan nu - vid byggnadens utformning.

Det foreslas dtgirder mot vibrationer och stomljud f6r lokalerna under brokonstruktionen 1
markplanet, inom planomradet. Dessa atgirder kommer dven gynna ljudmiljon for
befintliga och nya bostidder samt for de allmidnna platserna kring sparen.
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I projektets utredning av omgivningsbuller har berdkningarna utgitt fran
Trafikforvaltningens inmitning av tigen som genomfordes ar 2013. I senare mitningar har
det dock upptickts att Saltsjobanan idag later mer dn de tidigare mitningarna fran 2013
visade. Bullerberikningarna for Saltsjobanans upphdjning kommer dirfor att behéva
revideras i det fortsatta planarbetet. De nya berakningarna kan innebira att mer atgirder
behovs for att sikerstilla en god ljudmiljé f6r bade befintlig och framtida bebyggelse. En
reviderad bullerkartliggning bifogas planhandlingarna infér granskning av detaljplanen.

Forslaget mojliggor for den nya tunnelbanan som kommer ga till Centrala Nacka. Tunnel
tor tunnelbana och dess entréfunktioner sikerstills i detaljplanen.

De viktigaste konsekvenserna

Tillgdnglighet

Planen mojliggor att omradet blir mer tillgdngligt i och med att barridren som dagens spar
utgor byggs bort. Med hjilp av upphojningen skapas istillet tva passager med god
tillganglighet, dels f6r gang- och cykeltrafikanter dels for fordonstrafik.

Planiavigens anslutning till Virmdovigen kommer avlasta dagens trafiksituation i hela
omradet och dirmed ocksa bidra till storre tillginglighet. Genom att Nacka station tas bort
kommer mojligheten att resa till och fran omradet med just jarnvig att minska. Beslutet om
stationen grundas i att en station for Tvirbanan och tva uppgangar for tunnelbanan istillet
inom kort kommer tillskapas 1 omradet.

Sociala konsekvenser

Planen mojliggor att manniskors rorelsemonster kan utékas. Bostadsomriadena norr om
Virmddévagen knyts samman med resten av Planiaomradet. Gang- och cykelpassagen vid
Simbagatan utformas till en ljus och rymlig vaderskyddad motesplats, nira busshéllplatser,
tunnelbaneuppgangar, Sickla kopkvarter och den kommande stadsgatan. Projektet bidrar till
en tryggare och sikrare miljo.

Det skapas passager och platser f6r méten dar manniskor garna r6r sig och uppehaller sig.
Planomradet gestaltas pa ett sitt som minskar upplevelsen av otrygghet och risken for brott.
Fasader samt entréer till lokaler lings fasadernas langsidor, passager, baksidor och andra
ytor ges limplig utformning, belysning och skyltning. God 6verblick, siktlinjer och placering
av eventuell vegetation beaktas.

Risker och stérningar

Den enda olycksrisk som inte bedéms komma att hanteras naturligt genom att 1
projekteringen av anliggningen f6lja gingse regler och riktlinjer ar tigolyckor (ursparningar
och kollisioner) pa Saltsjobanan som kan medféra en paverkan fran upphdjningen mot
omgivningen. Det kravs inga inskrinkningar pa markanvindning bortom elva meter frin
yttre sparmitt. Riskpaverkan inom elva meter fran yttre sparmitt bedéms méjlig att hantera
med de rekommenderade riskreducerande atgirderna i utredningen.
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En markundersokning har genomfort inom projektet. Planomradet ligger inom ett inhagnat
sparomrade. Stora delar av omradet har darfor inte undersokts. Undersékningen identifierat
ett flertal amnen i det ytligt liggande fyllnadsmaterialet. Uppmatta halter bedéms inte utgora
ndgon risk for framtida besékande eller mark- och byggarbetare som kommer vistas inom
planomradet. Pa grund av den glesa provtagningen sa kan det dock inte uteslutas att det kan
finnas halter som 6verskrider riktvirdet. Det krivs kompletterande undersékningar for att
klarstilla féroreningssituationen inom planomradet.

Upphojningen av Saltsjébanan spelar liten roll f6r ljudmiljén 1 omgivningen utanfor
planomradet. Fastigheten Sicklaén 115:4 (Villa Agneshill) som ligger nira och i jaimnhojd
med upphojningen, séder om upphdjningen paverkas dock av upphojningen.

Vibrationer och stomljud bade till befintlig och framtida bostider beaktas i detaljplanen, da
det effektivaste sittet att minska stomljud och vibrationer ar att atgirda kallan.

Sa genomf6rs forslaget samt paverkan pa enskilda fastighetsigare

Tidplanen f6r planen ir att den antas av kommunfullmiktige under 2017 och vinna laga
kraft under andra halvan av samma ar. Darefter dr byggstart tinkt att ske senast under
boérjan av 2018. Genomférandetiden beriknas till tvé till fyra ar beroende pa vilken metod
for ersittningstrafik som viljs. Alternativen ar att antingen bygga ett provisoriskt spar for
Saltsjobanan forbi arbetsomradet eller att ersitta del av jairnvagsstrickan med bussar.

Under byggtiden kommer en stor del av infartsparkeringen att tas i ansprak for
byggnationsyta. Nacka station kommer frin och med byggstart att stingas och stationshuset
kommer att flyttas.

Nacka kommun dr drivande 1 att fa till staind den hir planen och kommer sta fér
majoriteten av kostnaderna. Planomriadet omfattar dock endast SLs fastighet Sicklaén 76:1.
Dirfor haller ett genomforandeavtal pa att tas fram mellan Nacka kommun och SL.

I detsamma kommer ekonomiska och fastighetsrittsliga atgirderna vara reglerade.
Utrymmena under bron kommer tillskapas juridiskt genom 3D-fastighetsbildning. Total
kostnad for projektet utan medfinansiering bortdragen beriknas bli 301 miljoner.

3. Forenlighet med 3, 4 och 5 kapitlen i Miljobalken

Miljokvalitetsnormer

Samtliga miljckvalitetsnormer for luft klaras inom planomradet.

Dagvatten fran planomradet avrinner till Jarlasjon. Sicklasjon som dr en del av Jérlasjon
foreslas bli vattenférekomst och ska uppna god status 2027. Den ekologiska statusen ar
mattlig och sjon uppnar inte god kemisk status pa grund av f6r héga halter av kvicksilver,
bromerad difenyleter, antracen, kadmium och bly. Sicklasjon avrinner till vattenférekomsten
Strémmen. Den ekologiska statusen dr mattlig och uppnar inte god kemisk status pa grund
av for hoga halter av kvicksilver, bromerade difenyletrar, tributyltenn-féreningar, bly och
antracen. God status ska uppnas 2027.
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Planomradet berors inte av nagra riksintresseomraden enligt 3 och 4 kap miljobalken.

4. Behovsbedomning

Inf6r att forslaget till detaljplan upprittats har en bedémning gjorts om planen kommer att
medféra betydande miljépaverkan. Behovsbedémningen har skett utifran
bedémningskriterierna 1 Bilaga 2 och 4 till f6rordningen om MKB 1998:905.

Som underlag f6r bedémningen har foljande information funnits tillgénglig: riksintressen
tor farled, kulturmilj6 och kust- och skargard, strandskyddsomraden, naturminnen,
naturreservat, Natura 2000-omraden och Skogsstyrelsens inventering av naturvarden, data
frin Ostra Sveriges luftvirdsforbund samt data fran http://www.viss.lansstyrelsen.se.

Planenheten i Nacka kommun gér bedémningen att detaljplanen f6r Saltsjébanans
upphojning inte innebar en betydande miljopaverkan. Dirfér behover ingen
miljébedémning genomforas och dirmed ingen miljokonsekvensbeskrivning upprittas
enligt milj6balken.

5. Handlingar

Detaljplaneforslaget omfattar foljande planhandlingar

—  Detaljplanekarta med planbestimmelser

—  Planbeskrivning (inkluderar genomférandebeskrivning)
—  Fastighetsforteckning

—  Behovsbedémning

Detaljplaneforslaget grundas pa foljande underlag

—  Program f6r Planiaomradet, antagandehandling 2014.
—  Teknisk forstudie, Atkins, 2015-03-26.

— Tillagg till Teknisk férstudie. Fordjupning kring behovet av Nacka Station, Atkins,
2015-04-27. Kompletterande bilder 2015-04-28.

—  Utvecklad strukturplan f6r Nacka stad, maj 2015.
—  Oversiktlig skyfallsanalys fér Nacka kommun, 2015-05-07.
—  3D-modell av tunnelbanesystemet, Férvaltningen av utbyggd tunnelbana, 2016-06-10.

Utredningar inom ramen fér stadsbyggnadsprojektet och detaljplanen:

- Behovsbedomning av detaljplan for Saltsjobanans upphdjning, Sicklaén 76:1 m.fl.,
Nacka kommun, 2016-05-25.

- Miljéredovisning - Konsekvenser av planen. Detaljplan for Saltsjobanans upphojning,
Nacka kommun. Upprittad pa miljéenheten i juni 2016.
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—  Utredning av omgivningsbuller. Saltsjébanans upphojning, Nacka kommun. Structor
Akustik, rapport 2016-050 r01, rev. 2016-05-20.

—  Dagvattenutredning for Saltsjobanans upphdjning vid Nacka station, Nacka kommun.
WRS, rapportnr. 2016-0934-A, 2016-04-18.

- Oversiktlig miljdteknisk markundersékning, Projekt 9241, Saltsjébanans upphéijning,
Delomride A. Orbicon, projektnr. 161041, 2016-03-30.

- Riskbed6mning avseende detaljplan for Saltsjobanans upphojning, Nacka kommun.
Structor, rapportnr. 1070-010, 2016-05-30.

—  Teknisk beskrivning, Systemhandling, Tyréns/Iccon, granskningsutgiva 2016-06-08.
—  Teknisk beskrivning, Systemhandling, Ramboll, granskningsutgava 2016-06-09.

Lage, areal

Planomradet ligger i Planiaomradet pa Vistra Sickladn. Planomradet omfattar cirka 1.3

hektar. Bilden nedan visar planomradet inramat 1 rGtt.

Markagoforhallande

Planomradet ligger inom befintligt sparomrade och omfattar del av Sicklaén 76:1.
Fastigheten dgs av Trafikforvaltningen.
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6. Forutsattningar

Oversiktlig planering

Projektet ingar 1 Nacka stad - det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vistra
Sickladn. Nacka stad ska vara en nira och nyskapande del av Stockholmsregionen. Hir ar
det attraktivt att leva, vistas och verka. 14 000 nya bostiader och 10 000 nya arbetsplatser gor
det mojligt att bygga tunnelbanan till Nacka.

Nacka kommuns 6versiktsplan

Nacka kommuns 6versiktsplan “Hallbar framtid i Nacka” (2012) anger fem
stadsbyggnadsstrategier, varav en ir att skapa en titare och mer blandad stad pa vistra
Sicklaén. I 6vrigt anges att en gatuférbindelse mellan Virmdovigen och Jirlaleden bor
tillkomma. Mark bor avsittas for tunnelbana (stationslige) och Tvirbanans forlingning.

Mailomraden for hillbart byggande

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden 1 november 2012. Syftet med riktlinjerna dr att 6ka hallbarheten 1
stadsbyggandet och underlitta uppféljningen av prioriterade hallbarhetsomraden.

Startpromemorian fOr stadsbyggnadsprojektet har prioriterat féljande malomraden:

Hallbart resande
Motivering: Bebyggelsen ligger nira olika former av kollektivtrafik med god turtithet.

Effektiv mark- och resursanvindning
Motivering: Ett relativt litet delomrade didr méanga funktioner kan samsas.

God ljudmiljé
Motivering: Saltsjobanan hojs upp 1 till ett nytt lige som exponerar befintlig bebyggelse for
en forindrad bullerkalla.

Skapa rum for verksamheter, blandad bebyggelse och métesplatser
Motivering: Omradet utvecklas till att bli en del av Nacka Stad.

Utvecklad Strukturplan
Nacka kommun har tagit fram en utvecklad strukturplan f6r Nacka stad.
Hir beskrivs vision, Fundamenta, hallbarhetsinriktning och Strukturplan.

Avsnitt om Strukturplanen beskriver; stadsrum och gronstruktur, stadsgator, trafik, miljo,
riskfaktorer och avfall, vatten, avlopp och dagvatten, etappindelning och genomférande.
Avsnitt om Fundamenta beskriver Nacka stads stadsbyggnadsidé. Den styr och vigleder
utvecklingen av Nacka stad och arbetet med att skapa fysiska forutsittningar for ett stadsliv
som priglas av tillgianglighet, goda kommunikationer och méten mellan bofasta, verksamma
och besokare. Grundliggande ir att staden ska ses som en helhet dir befintliga
kulturmiljéer och nya kvarter och platser tillsammans ger stadens karaktar.
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Stadsbyggnadsstrategin utgors av sju principer. De ska anvindas som ett verktyg for analys
och vigledning i planering, gestaltning och byggande av Nacka stad. Dokumentet ska folja
med varje markanvisning och anvindas i samtliga projekt pa vistra Sickladn.

De sju principerna ir, sammanhang, stadsrum, stadsgator, stadsgronska, kvartersformer,
stadens objekt samt karaktdrsdrag. Principer 1 fet text bedéms vara tillimpbara 1 projektet.

Dagvattenpolicy

I Nacka kommuns dagvattenpolicy frain 2010 anges bland annat att dagvattnet i ett sa tidigt
skede som moijligt ska aterforas till det naturliga kretsloppet och i férsta hand omhindertas
lokalt inom fastigheten. Det star ocksa att all fysisk planering som kan péaverka dagvattnet
ska ske lingsiktigt och beakta férvintade klimatférindringar.

Detaljplaneprogram fér Planiaomradet

I februari 2013 antog kommunstyrelsen Start-PM f6r detaljplaneprogram fo6r Planiaomradet
pa Vistra Sicklaon. I juni 2014 tillstyrkte milj6- och samhillsbyggnadsnimnden programmet
och i oktober 2014 tillstyrktes det av kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott.
Kommunstyrelsen har vid upprittandet av denna samradshandling inte antagit programmet
tor Planiaomradet. Det planeras f6r nytt beslut om tillstyrkan 1 milj6- och
samhillsbyggnadsnimnden i juni 2016. Detta férslag pa detaljplan utgér fran
programforslaget som tillstyrktes av kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott i juni 2014.

I det fortsatta planarbetet kommer antaget program att beakta, och nédvindiga revideringar
goras.

KYRKVIKEN
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Forstudie - Upphéjning av Saltsjobanan vid Nacka Station

Studien hade i uppdrag att besvara frigan om en upphdjning av Saltsjbanan var mojlig att
genomfora pa platsen, utifran olika tekniska aspekter. Vidare svarade studien pa ungefir vad
en upphojning skulle kosta och hur lang tid en utbyggnad skulle bedémas ta samt vilka
problem som redan nu sags fordra mer utredning. Forstudien kom bland annat fram till,
vid en tilliggsutredning, att Nacka station skulle kunna stingas nir upphdjningen
genomfors under forutsittning att tunnelbanans uppgingar istillet kommer genomféras 1
omradet. Innan foérstudien f6r upphojningen, genomférdes oversiktliga utredningar kring
pa vilket satt som Saltsjébanans barridreffekt skulle kunna brytas. Studien férordar en
upphéjning av Saltsjébanan.

Forstudie Virmdovigen

Nacka kommun genomfér en forstudie for den framtida Virmdovigen med anslutande
delar av Vikdalsvigen, Jarlaleden, Sickla industrivig och Planiavigen som ska visa pa en
optimerad 16sning for trafikfléde och stadsbyggnadsmassiga kvaliteter med prioritering av
gang, cykel och kollektivtrafik i vigbanan.

Vigen ska upplevas som en stadsgata med visionen tit och blandad stad som ett
ingingsvirde. Ovriga funktioner som ska finnas i vigomradet sdésom ledningar och
dagvattenanlaggningar behéver beskrivas liksom gatans stadsmissiga gestaltning och
koppling till omkringliggande befintliga och planerade byggnader. Etapp 1 har paborjats dir
fokus ir vigens utbredning och preliminira héjdsittning. Ledningssamordning ingar i
senare etapper. Etapp 1 beriknas levereras i september 2016. Hela férstudien bedéms vara
firdig under 2017.

7. Andra projekt/beslut som beror planen

Nacka kommun 4r en del av en storstadsregion som vixer fort och Vistra Sicklaon ligger i
grinslandet till Stockholms innerstad.

Regional utvecklingsplan

I maj 2010 antog Landstingsfullmiktige en ny regional utvecklingsplan f6r
Stockholmsregionen (RUFS 2010). Utvecklingsplanen bygger pa visionen att
Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i Europa. Regionen ska
vara bra att bo och leva i, och den ska vara lockande att bestka och investera i. Hir ska
finnas gynnsamma forutsattningar for olika slags verksamheter. Vistra Sicklatn ar enligt
RUFS 2010 en del av den centrala regionkirnan.

Tunnelbana till Nacka

I en politisk 6verenskommelse mellan Stockholms lins landsting, Stockholm stad samt
Nacka och Virmdé kommuner beslutades 2012 att en férstudie for tunnelbana

till Nacka ska genomféras. 2013 ars Stockholmsférhandling resulterade 1 att
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka kommer utgéras av en forlingning av tunnelbanans bla
linje frin Kungstridgarden. Ar 2026 beriknas tunnelbanan till Nacka vara firdigbyggd.

I januari 2014 traffades ett avtal om utbyggnad av tunnelbanan mellan staten, Stockholms
lins landsting samt kommunerna Nacka, Solna, Jarfilla och Stockholm. Avtalet innebar ett
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atagande fran Nacka kommun att bygga 13 500 bostader pa vistra Sicklaon till ar 2030. Av
dessa bostiader ska cirka 2650 byggas inom programomradet for Planiaomradet, som detta
projekt ar en del av.

Tunnel f6r tunnelbana och entréfunktioner kommer delvis att byggas under planomradet
tor upphojningen. Vister om planomradet blir det en tunnelbaneuppgéing i nara anslutning
till Saltsjébanans Sickla station och Tvirbanans nya station. I st planeras fa tva uppgangar,
norr och séder om planomradet, i héjd med Sickla Galleria och Kaiser Car.

Upprustning av Saltsjobanan

SL genomf6r en allmin teknisk upprustning av Saltsjobanan mellan Slussen och
Saltsjobaden. Arbetet planeras paga mellan 2014-2017. Bland annat innebar upprustningen
bullerreducerande och kapacitetshéjande atgirder samt inférande av ATC-system
(sikerhetshojande system). Efter upprustningen kommer tigen att kunna avga med fler och
titare avgangar in idag.

Forlangning av Tvarbanan

Det pagar en forlingning av Tvarbanan fran Sickla udde till Sickla Station, direkt vister om
planomradet. Se detaljplan DP546.

8. Gillande planer

Befintliga planer inom planomradet

Foreslaget planomrade édr varken planlagt med detaljplan, stadsplan eller jirnvigsplan.

Angransande detaljplaner till planomradet

Stadsplanerna 7 och 14 samt detaljplanerna 238, 450 och 451 ligger nira eller grinsar till
foreslaget planomrade.

- : - % I o & ""“-_..(. e |
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Bilden visar gillande stads- och detaljplaner.

Stadsplan 7 (1954)

Stadsplan 7 grinsar till Virmdévigen, norr om planomradet. Planen behandlar dndring av
stadsplanen for Finntorp. Planen reglerar bland annat parkmark pa Finnberget. Planen har
ingen genomfoérandetid.
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Stadsplan 14 (1959) for Alphyddan
Stadsplan 14 grinsar till Virmd&vigen, norr om planomradet. Planen reglerar bland annat
parkmark samt mark f6r parkeringsindamal. Planen har ingen genomférandetid.

Detaljplan 238 (2000-05-29)

Detaljplan 238 ligger inom Sickla kopkvarter, soder om sparomradet fér Saltsjobanan.
Planen reglerar omrade for gata och centrumverksamhet. Planen har genomférandetid pa
femton ar.

Detaljplan 450 (2008-08-28)
Detaljplan 450 gransar till planomradet i vist och i sydvist. Planen medger bland annat en

gangbro over Virmdovigen och sparomridet. Genomférandetid ar 10 ér, det vill siga till
2018-08-28.

Detaljplan 451 (2008-08-28)

Detaljplan 451 grinsar till planomradet i s6der. Planen reglerar omrade for
verksamhetsindamal 1 del av Sickla K6pkvarter och del av Sickla Industriomrade.
Genomférandetid ar 10 ar, det vill sdga 2018-08-28.

Ingen av ovanstiende planer bedéms utgdra hinder for det foreslagna planomradet.

9. Befintliga forhallanden

Overgripande struktur

Planomradet karaktiriseras av Sicklas stora képkvarter av industrikaraktir och de grona
hojderna vid Alphyddan och Finnberget. Daremellan 16per Saltsjobanan och Virmdoviagen.

Befintlig bebyggelse

Direkt gransande till planomradet finns tva storre teknikbyggnader med fasad av r6tt tegel.

Séder om planomradet ligger Sickla képkvarter. Bebyggelsen bestar av dldre tegelbebyggelse
fran tiden nir Sickla var industriomrade som senare kompletterats med nyare hus utférda i
tegel och glas. Nordost om planomradet ligger Nacka stations stationsbyggnad. Omedelbart
norr om planomradet, pa varsin sida av Alphyddevigen ligger bilaffir respektive
bensinstation och bilaffar.

Pa hojden nordvast om planomradet ligger bostadsomriadet Alphyddan. Omradet ar vil
utformat, vilskott och byggnadsvolymerna ligger vackert inlagda i den héglinta terringen.
Fasadmaterialet r rott tegel och vita platdetaljer.

Vagar och kollektivtrafik

Omgivningen priglas av bostider respektive natur i norr och képcentrum 1 séder.
Planomradet priglas av Virmdévigen och Saltsjobanan men dess mellanliggande remsa
rymmande pendlingsparkering och impediment (grona vildvuxna ytor utan underhall).
Virmdovigen trafikeras av ett regionalt cykelstrak pa bada sidor och ett lokalt strak f6r
bussar till Nacka och Virmdo.



17 (49) Planbeskrivning Saltsjobanans upphojning

O SAMRADSHANDLING

NACKA

KOMMUN

Barriarer

Saltsjébanan utgor i dagsliget en bred barridr dir den enda mojligheten att korsa jarnvigen
ar genom en smal gangtunnel med begrinsad tillgianglighet. Sickla képcentrum bidrar till
barridreffekten genom att vinda butiksentréer mot séder, bort fran sparomradet. Narmast
beldgna trafikseparerade korsning med sparomradet ligger vid Sickla industrivag. Vid
Finntorp finns en gangbro 6ver Virmdovigen och Saltsjobanan.

Malpunkter

Niromradets malpunkter utgors av Saltsjobanans Nacka station, busshallspatser, Sickla
koépcentrum, pendlingsparkering och bostadsomradena pa omgivande bergshojder.

Kopplingar
Inom planomradet utgdr gangtunnel vid Nacka station den enda kopplingen, mellan
Planiavigen och Virmdd&vigen.

Strak

I det langstriackta planomradet utgor Saltsjobanan det primira straket 1 vast-6stlig riktning.
Det sekundira ir gangtunneln vid Nacka station.

Topografi

Planomradet édr belaget drygt 10 meter 6ver havets yta, mellan tva bergspartier vars hojder
nar cirka 30 meter 6ver havet vid Alphyddan respektive 40 meter Gver havet vid Finntorp.
Marken s6der om omradet ar nagot ldgre dn planomradet och faller efterhand ytterligare
undan mot Kyrkviken som ir beldgen sydost om planomradet.

Gronstruktur

Vixtligheten 1 planomradets narhet dr lokaliserad till Alphyddan, Finntorp samt omradet
mellan Virmdévigen och Saltsjobanan. Vixtligheten runt Alphyddan utgors av vardat
parklandskap med l6vtrid, grasmattor och gangstigar. Vixtligheten pa héjden som omger
Finntorp utgors ocksa av lovtradskog. Hir finns branta bergspartier med buskvegetation.
Vixtligheten mellan Virmd&vigen och Saltsjobanan karaktiriseras av ett impediment dar
buskar och trad fatt breda ut sig ett antal ar.

Viktig vegetation

Det finns inga naturvirdestrid inom planomradet.

Markforhallanden

Geohydrologiska och geotekniska férhallanden
Markundersokningen anger att geotekniska utredningar har genomférts av Forvaltningen
tor utbyged tunnelbana (FUT).

Forvaltningen f6r utbyged tunnelbana (FUT) har dven utfort en provpumpning av
grundvattnet mellan Sickla képcenter och parkeringshuset. I de grundvattenrér som
installerades norr och séder om planomradets centrala del har grundvattenytan i
grundvattenmagasinet lodats till ca 4,5-5,8 m.u.my (motsvarande tryckniva).
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Teckenférklaring
= — Plangréns
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Bild: Berogrunden inom och ndira planomridet.
188 P [] Gnejsgranit till gnejsgranodiorit

Killa: Utdrag fran Sveriges geologiska undersikning © SGU [0 Granit
[ Metagrévacka till glimmerskiffer

Radon
Lings en lingre stricka inom féreslaget planomrade finns naturlig radon i berggrunden.

B4

Bild: De ridmarkerade omridena har en forhijd risk for radon. Sickla kipkvarter har en “lag forhojd
risk” for radon. Kélla: Markradonutredning for Nacka kommun, Sveriges Geologiska AB, 1990.

Jordarter

Enligt SGU:s jordartskarta ligger planomradet 1 ett omrade som domineras av ytligt berg.
Jordarterna i den vistra och centrala delen bestar av fyllningsmassor som underlagras av
naturligt avsatt lera och silt. I den Ostra delen domineras jordarten av postglacial lera (SGU

2016b).

Resultatet av jordartsbestimmelsen visar att fyllnadsmaterialet utgors av stenig grusig sand
och sprangstensfyllning som troligtvis ingar i banvallens grundkonstruktion. Under
fyllnadsmaterialet finns naturlig siltig lera. Borrstopp erholls mellan 1,9-2,1 m.u.my.
Borrstoppet kan ha orsakats av storre block eller berggrund. Synligt berg har dven
dokumenterats.

Vardefull kulturmiljo och landskapsbild

Saltsjobanan

Saltsjobanan tillkom i samband med byggandet av den nya villastaden Saltsjobaden som K.
A. Wallenberg ville gora till en exklusiv villa- och badort. Banbygget gick med rekordfart.
Banan invigdes den 1 juli 1893. Fram till 1936 da Slussen hade invigts var Stadsgarden
banans slutstation enligt inventering av banans miljder. Saltsjobanan var nédvindig for att
skapa enkla kommunikationer till och fran Stockholm. 1913 6ppnades dven grenbanan
Igelboda—Solsidan.
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I nordost, grinsande till detaljplaneomradet ligger Nacka Stationsbyggnad, utpekad som
sarskilt virdefull i kulturmiljoprogrammet. Nacka station har en vilbevarad stationsbyggnad
frin 1895. Stationen orienterar sig liksom de flesta stationer pa Saltsjobanan i vast-Ostlig
riktning. Stationsmiljon bestar av ett stationshus, tva perronger och en gangtunnel samt
tillhérande parkering. Jirnvigen passerar med dubbla spar. Den norra perrongen bestar av
betongfundament och asfalt. Den sédra perrongen har en plattform av trd ovanpa en

konstruktion av jarnvigsrils. Den sédra plattformen ar relativt smal och dérfor tagen ur
bruk.

Stationshuset dr uppfort i nationalromantisk stil med rektangulir form, med senare
tillbygegnader. Byggnaden ir i en vaning med ett valmat sadeltak. Fasaden ér klidd med
fasspontad panel delas in med ett utanpaliggande listverk. Taket och skorstenen ticks av
svartmalad takplat. Takfoten dr utbyged 6ver perrongen for att fungera som regnskydd
vilket ger byggnaden en speciell karaktir. Takets profilerade sparrindar med snidade
snedstrdvor exponeras mot ett vitmalat undertak av klitt med parlspont. Stationsmiljén
omgirdas av ett flertal dldre och hégvixta 16vtrid, bla Askar och Ekar.

Saltsjobanan bevarar idag ett flertal vilbevarade stationsmiljéer som genom sin arkitektur
ger uttryck for tydliga drsringar, och som alla skapar en avlisbar och virdefull helhet. Tack

vare detta kan Saltsjobanan beritta om villasamhillets etablering i Nacka kommun.

Idag innehaller stationshuset en pizzeria och klidbutik. Det utskjutande taket nyttjas dven

idag som viderskydd for vintande resenirer.

Stinsbostaden Agneshill ligger pa en héjd sdder om planomradet. Byggnaden ar uppférd
1898. Arkitekturen har drag av det sena 1800-talets dekorativa och lekfulla Schweizerstil
med en detaljrik panelarkitektur. Villan ligger pa en kuperad tomt med bland annat édldre
16vtrid, vilket ger en helhet som samverkar och férstirker det kulturhistoriska virdet. Se
bilder pa nista sida.
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Villa Agneshill/ S tinsbostaden, Sicklain 115:4.

Angrinsande kulturmilj6er

I s6der, direkt grinsande till planomradet, ligger Sickla som dr av lokalt intresse for
lokalmiljévarden. Sicklaomréidet dr en omvandlad industrimiljé med bebyggelse fran 1890-
tal till nutid. Industrin kom till Sickla som en direkt f6ljd av Saltsjobanans utbyggnad och
etableringarna startade 1898. De forsta fabrikerna byggdes av AB Diesel Motorer som 1917
slogs samman med Nya Aktiebolaget Atlas, som ursprungligen tillverkade jarnvigsmateriel.
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Sickla kinnetecknas av karaktirsskapande platsbildningar och gaturum, med
industribyggnader fran mellan 1890 och 1910-talen. Det finns gatustrak som vittnar om
stickspar som en gang gick fran Saltsjébanan in i industriomradet.

Norr om stationen gar Virmdovigen. Norr om vigen méter en bergssida med en
karaktiristisk terrasserad naturstensmur. Murens storlek med trappor och ramper ger den
ett nastintill monumentalt uttryck. Berget dr den hogsta punkten i det omgivande landskapet
och ger intrycket av att stationen ligger i en dalgiang. Den sirpraglade topografin med den
branta h6jden med berg i dagen ger uttryck for Nackas sirpriglade skirgardskaraktir.

Vister om bergets fot ligger en dldre villa vid Alphyddevigen/ Svindersviksvigen. P4
tomten finns en ek som harrér frain omradets adldsta historia, med Sickla gard. Den
sirpriglade bergshojden 4r en resurs i en intressant stadsmiljé. Oster om planomridet ligger
den Setterwallska villan, byggnadsminne enigt Kulturmiljélagen. Byggnaden bér dven
framgent bibehalla fria siktlinjer ner mot Kyrkviken.

Killor: Byggnader och miljéer av kulturhistoriskt intresse i Planiaomradet, Johan Aspfors,
Nacka kommun, juni 2013. Nacka kommuns kulturmiljéprogram 2011. Stockholm-Saltsjén
1892-1992, Stockholm 1992. Intern-GIS.

Fornlimningar
Det finns inga kinda fornlimningar inom planomradet.

Strandskydd

Delar av upphéjningen ligger inom strandskyddat omrade. Emellertid 4r marken redan i
ansprakstagen dé Saltsjobanans sparomrade redan ligger dér idag.

Tillganglighet

Idag édr sparomradet och didrmed planomradet tillgiangligt via Sickla station och Nacka
station. Man kan passera under banan vid Nacka station. Passagen bestir av en smal brant
trappa. Passagen ir inte tillgénglighetsanpassad.

Dagens gangtunnel under Saltsjobanan vid Nacka station.
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Service

Savil offentlig som kommersiell service finns 1 niromradet.

Handel
Sickla kopkvarter med ett flertal butiker ligger direkt soder om planomradet. En
bensinstation och tva bilhandlare ligger norr om planomradet och Virmdévigen.

Skolor, grundskolor, férskolor

De narmsta forskolorna ligger vid Alphyddevagen och Ryssviksvigen, norr om
Virmdovigen. Vid Sjotorpsvigen, séder om Saltsjobanan finns tva forskolor. Vid
Alphyddevigen finns dven en grundskola.

Friytor

Vixtligheten mellan Virmdovagen och Saltsjobanan karaktiriseras som ett impediment dér
buskar och trid fatt breda ut sig ett antal ar, utan synligt underhall. Ett stort sadant parti
ligger vid de tva transformatorstationerna, direkt intill planomradet.

Gator och fordonstrafik

Det finns inga gator inom planomradet. Norr om planomradet ligger Virmdovagen som
stricker sig lings med Saltsjobanan genom planomridet. S6der om Planomradet finns
Planiavigen och Simbagatan. Planiavigen stricker sig fram till parkeringshuset som ligger
parallellt med jarnvigen. Dar Planiavigen sedan svinger in till Sicka képomrade byter den
namn till Simbagatan. Nacka kommun ér vighallare f6r Virmdovigen och den del av
Planiavigen som ligger norr om Plania-rondellen. Kommunen genomfor en forstudie for
den framtida Virmdovigen. Se avsnitt 7 ovan.

Parkering
Vid Nacka station direkt norr om planomradet ligger en infartsparkering f6r 90 bilar.

I parkeringshuset i Sickla kopkvarter direkt soder om planomradet finns infartsparkering for
103 bilar.

Angoéring
Se tillganglighet.

Gang och cykeltrafik

Inom planomradet finns gangtunneln under Saltsjobanan. Norr om planomradet ligger
Virmdévigen, med gang- och cykelbanor pa bada sidor. Under Virmdévigen gar en
gangtunnel mellan infartsparkeringen och korsningen Virmdévigen/Svinderviksvigen.
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Cykelnatet idag. Bild ur Planias planprogram.

B Regionalt cykelstrak Huvudnit messs Iokalnit mes == Cykel i blandtrafik

Kollektivtrafik

Kollektivtrafik
R bussvagnat

Kollektivtrafikforsorjning i omridet idag. Information fran Intern-GIS. @ Saltsjébanan

Saltsjébanan stricker sig redan idag genom foreslaget planomrade. Direkt norr om
planomradet finns jarnvigsstationen Nacka Station. Direkt vister om planomradet ligger
Sickla station. Ett flertal busslinjer trafikerar Virmdovigen med hallplatser intill
planomradet. Bussar trafikerar dven Jérlaleden och Sickla industrivig, som ligger séder om
planomradet.

Teknisk forsorjning

Vatten och spillvatten, dagvatten
Allminna vatten-, spill- och dagvattenledningar finns utbygga i omradet.
Ledningarna passerar under Saltsjébanans jirnvig, inom planomradet.
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En dagvattenutredning har genomfors inom ramen for detaljplaneprojektet. Utredningen
visar att det inte finns kdnda ledningar f6r avvattning av sparkroppen (jirnvigen). Det dr
tankbart att vatten fran sparkroppen delvis avleds oavsiktligt via de kommunala
dagvattenledningar som passerar genom eller under sparkroppen. Det dr ocksa mojligt att
nederbérden bildar ytligt grundvatten och belastar ledningsnatet soder om sparomradet som
inlickande grundvatten. Huvudsakligen bedéms dock nederborden infiltrera i marklagren
under sparkroppen och bilda grundvatten som sa smaningom tringer ut i Jarlasjon.

I vastra delen av omradet finns en storre kommunal dagvattenledning i Jarnvagsgatan. 1
Ostra delen gér en dagvattenledning under Virmdd&vigen, genom parken och ner till
Jarlaleden dir vattnet infiltrerar och tar sig diffust under vigkroppen och vidare till
Kyrkviken.

Den befintliga dagvattenledningen édr 6verbelastat med aterkommande markoversvimningar
som f6ljd, framfor allt vid korsningen Planiavigen-Jirlaleden. Ledningen i den Ostra delen
av omradet har ocksa begrinsad kapacitet, men ér inte 6verbelastad 1 lika hog grad.

El tele, data

Det finns tva storre teknikbyggnader i den vistra delen av planomradet som dgs av Nacka
Energi. I anslutning till Nacka Stations plattform finns en mindre elstation for
jarnvigsdriften. Ett stort OPTO-strik (optisk fiber for tele/data) finns inom omradet.

Kraftledningar

Det finns ett utbyggt kraftledningsnit i omradet. En kraftledning passerar planomradet.
Den passerar genom de tva teknikbyggnader som ligger direkt norr om sparomradet.
Det finns dven ett flertal med jarnvagen korsande kraftkabelstrik inom planomradet.

Uppvirmning
Det finns fjarrvirmeledningar som korsar under planomrade.

Avfallshantering

Inom planomradet finns papperskorgar pa perrongen, dessa hanteras av trafikférvaltningen.
Direkt utanfor planomradet, vid Nacka stationsbyggnad finns papperskorgar koppade till
respektive verksamhet i Nacka stationshus. Dessa verksamheter har himtning av sitt
brinnbara restavfall via utplacerat sopkarl, med himtning fran Varmdévigen. Dagens
passage under Saltsjobanan mellan Nacka station och Sicka kopkvarter saknar
papperskorgar.

Inom Sickla képkvarter hanterar verksamheterna sin avfallshimtning via samordnade
soprum och enskilda l6sningar. Pa baksidan av Sickla galleria har fastighetsigaren Atrium
Ljungberg in- och urlastningskajer. Transporterna sker via Simbagatan, mellan
parkeringshuset och gallerian.
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Trygghet och Brottsforebyggande atgarder

Foljande platser kan idag upplevas otrygga:
— Gingtunneln under Saltsjébanan mellan Virmdévigen och Sicka képkvarter.

— Omradet direkt norr om planomradet bestar av en enkel men hardgjord
infartsparkering.

— Utrymmet bakom Sickla galleria dr en smal och lang inlastningszon. Det finns dven
ett smalt utrymme bakom parkeringshuset. Hir bedéms inga naturliga
gangstrik/passager finnas.

Det finns inga kinda brottsforebyggande dtgirder/aktiviteter i ndromradet.

Brandforsvar

Nirmsta brandstation ligger vid Virmdovigen, cirka 1,5 kilometer 6ster om planomradet.
Brandstationen kommer flytta till den kommande avfarten vid vig 222 och Nacka forum,
cirka 2,5 kilometer nordost om planomradet.

Storningar

Buller

Nacka kommun har genomfért en kartliggning av dagens ljudnivder fran vig- och
spartrafik. Den ekvivalenta och maximala ljudnivan idag visas i bilderna nedan. De
befintliga bostiderna péaverkas av en ekvivalent ljudniva upp mot 55 dBA. Den maximala
ljudnivan ér strax 6ver 75 dBA vid mest utsatt fasad vid befintlig bostad.

Teckenfarklaring

Buller spartrafik Leq 2m
<40 dBA
40-45 dBA

Ekvivalent [judniva 2 m dver mark frin Saltsjobanan, dagens sitnation
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Teckenférklaring

Buller spartrafik Lmax 2m
<55 dBA

[0 5560 dBA

[ B0-65 dBA

Bl 6670 dBA
70-75 dBA

[0 75.80 dBA

I 80-85 dBA

Hl 85dBA<

1 Befintliga byggnader

kla Iia - bullerkartering i ’

Maxcimal [udniva 2 m ver mark fran Saltsjobanan, dagens situation.

Risker

Saltsjobanans tigtrafik

Saltsjobanans befintliga jirnvagsspar ligger i markniva. Sparomradet dr inhdgnat, férutom
vid perrongen till Nacka station. De risker som bedéms foreligga i dagens lige ér fallolyckor
fran perrong samt s kallat sparspring.

Transporter av farligt gods

Inga transporter av farligt gods passerar planomradet. Transporter av farligt gods sker pa
Virmdoéleden cirka 250 meter norr om planomradet. Emellertid transporteras drivmedel till
bensinstationen norr om Virmdovigen.
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’ AN 7a |
Rdda linjer visar transportleder for farligt gods. Inringat i lila ligger planomradet. Inringat i gront ligger
bensinstationen. Kélla: Stockholms lins forfattmingssamling (01FS 2007:102, Lansstyrelsen 2007)

Fororeningar i mark och vatten

I planomradets nirhet finns fem MIFO-objekt. Inom sparomradet har det troligtvis
forekommit slipers som har varit impregnerade med kreosot vilket kan ha férorenat jord
under och i anslutning till banvallen. Det kan dven ha férekommit besprutning av banvallen.
Strax s6der om planomradet fanns tidigare en skrotverksamhet. En 6versiktlig
markundersokning har dirfér utforts.

_ [Transformatorstation Varmdovagenji

i' Varmddvageniy .'ﬁ'
=S . ’

...... .

—Pert

Markféroreningar Bok-Lundins
A Kass3 T \

Mifo-objekt i naromradet. Objekten dr klassade fran 1 (hig risk) — 4 (lag risk). Kalla: Miljgenbeten,
Nacka kommun.

Markunders6kningen har identifierat ett flertal iamnen i det ytligt liggande fyllnadsmaterialet.
Uppmitta halter bedéms inte utgdra nagon risk for framtida besékande eller mark- och
byggarbetare som kommer vistas inom planomradet. Pa grund av den glesa provtagningen
kan det dock inte uteslutas att det finns halter som Gverskrider riktvirdet f6r
miljokvalitetsnormen.
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Rapporten hinvisar till dagvattenprover som togs i samband med utredningar infor
utbyggnad av tunnelbanan mellan november 2015 och februari 2016. Samtliga
téroreningshalter underskrider riktvirden f6r exponeringsvigar for intringning av angor 1
byggnader och miljorisk f6r ytvatten.

Rapporten anger att det finns en osikerhet hur representativt den dokumenterade
féroreningssituationen ar for planomradet som helhet. Det ar ett relativt stort omrade som
indikerar att jordprovtagningen bor fortitas. Da ska dven sparomradet inkluderas som inte
var tillgangligt i denna markundersékning.

Skyfall

Enligt skyfallsanalys f6r Vistra Sicklaén ligger planomradet inom ett omrade dir vattnet
riskerar att bli stiende och orsaka 6versvimningar pa markytan i samband med skyfall.
Problem uppstar nir vattnet orsakar en vardeforlust, paverkar kommunikation/ transporter,
eller vid risk for hilsa och siakerhet. Vid ett 100 ars regn med dagens hojdsittning uppstar
stora 6versvamningsdjup vid Nacka station.

10. Planforslaget

Centralt 1 projektet dr att minska den barridreffekt Saltsjobanan idag astadkommer och
skapa en mer sammanhingande stadsmiljo.

Istallet f6r att primirt uppfora en sparbroanlaggning skapas ett byggnadsverk 1 stadsmiljo
dir Saltsjobanan blir en integrerad del. Ambitionen ir att spegla de planerade kvarteren pa
den norra sidan om Viarmdovigen, med ett byggnadsverk som kan rymma handel, service,
teknikutrymmen och kulturverksamhet.

Forslaget mojliggor f6r Simbagatan och Planiavigen att passera under jirnvigen och pa sa
satt kopplas samman med Virmd&vigen.

Forlaget mojligeor f6r tunnelbana och dess entréfunktioner 1 tunnel under delar av
planomradet.

Nytt byggnadsverk

Foreslaget byggnadsverk uppfors pa den plats dir Saltsjobanan 16per nira Nacka station,
mellan baksidan av Sickla galleria och Virmdovigen i hjd med Alphyddan och Finntorp.

Jarnvigen lyfts upp och placeras ovanpa det féreslagna byggnadsverket. I markplan, under
den upphdjda jarnvigen passerar Simbagatan och Planiavigen och ansluter till
Viarmdoviagen. Pa bada langsidorna samt intill passagerna ryms lokaler f6r handel, service
och tekniska anliggningar.

Placering

Byggnadsverket ligger pa samma plats i samma lige som dagens Saltsj6bana, men i ett
upphoijt lage.
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Omfattning

Det nya byggnadsverkets utbredning stricker sig 6ver drygt 525 meter 1 vist — 6stlig
riktning parallellt med dagens Virmdovag.

Den birande konstruktionens ér cirka 10 meter bred, lite avsmalnande pa vissa av
anslutningspunkterna. Byggnadsverket har en hégsta h6jd om cirka 7 meter.
Kontaktledningsstolparna i sparniva har dartill en héjd om cirka 6 meter.

Brokonstruktionen kommer att baras upp av minst 12 pelarpar med ca 20 meters avstand.
Viss avvikelse kan férekomma vid passagen 6ver omradet dir tunnelbanan planeras och vid
den nya korsningen med Planiavagen.

Passagen for fordonstrafik har en lidgsta frih6jd om 4,7 meter vid Planiavigens forlingning.
Passagen for gang- och cykeltrafik har en ligsta frih6jd om 3,0 meter vid Simbagatan.
Lokalerna har en ldgsta frih6jd om 3,0 meter.

Byggnadsverket behéver uppforas i tva steg. Dels pa grund av att man vill korta byggtiden
tor sjilva brokonstruktionen, dels pa grund av att det kommer vara en byggarbetsplats
under lang tid - manga parallella projekt.

Utformning

Byggnadsverk
Saltsjobanans upphdjning utformas med héinsyn till att bli en del i Nacka stad som vixter
norrut forbi Virmdévigen.

Upphojningen blir ett byggnadsverk. Det bestir av flera integrerade funktioner och
utformas som en helhet. Hir ryms jirnvig, brokonstruktion, lokaler, passager f6r fordons-,
gang- och cykeltrafik och tunnelbana. Material och utformning priglas av stadens
formsprak snarare dn brokonstruktionens.

Det langstrackta byggnadsverket har en egen tydlig karaktir samtidigt som den anpassar sig
till Sicklas aldre industriomrade, omkringligeande bebyggelse 1 6vrigt och omradets
topografi. Arkitekturen kan vara nyskapande men man beaktar de dldre
industribyggnadernas karaktiristik avseende volym, material och kul6r. Se mer under avsnitt
”Forhallningssitt till kulturmilj6é och landskapsbild” nedan.

Det krivs en medveten hantering av skala och fasad. Byggnaden uppfattas som litt och
transparent. Den signalerar sammanlinkning och tillgianglighet. Formen far girna vara
dynamisk och f6lja sparens krokning.

Den norra sidan utgor en viktig rumsbildare nir Virmdovigen omvandlas till stadsgata och
nya flerbostadshus med lokaler i gatuplan uppférs lings Virmdévigens norra sida.
Fasaderna férses darfor med flera entréer fOr direkt access till lokalerna. Framfor allt pa
dess norra sida, men dven pa dess sodra sida dir sa ir méjligt. Aven passagerna forses med
entréer. Flera entréer direkt fran gatan skapar ett mer levande och tryggt gaturum.
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Det finns plats for stora ljusinsldpp, utblickar och indirekt belysning samt fasadpartier for
skyltning och annonsering med mera. Platsen bakom Sickla galleria féreslas samnyttjas for
inlastning/varuintag.

Passagerna ir ljusa och rymliga. Passagen vid Simbagatan kan bli ett viderskyddat torg med
tydliga strak for cykeltrafikanter. De forses med limplig belysning och utomhusmébler for
stadsrum sdsom cykelstill, sittplatser, sopkirl med mera. De omhindertagna utomhusytorna

skapar forutsittningar for mindre métesplatser som kan upplevas trygga och sikra.

Bilden visar en illustration av hur upphijning kan komma se ut. Platsen dr vid foreslagen gang- och
cykelpassage vid Simbagatan. V'y mot mot Vdarmdovigen och Alphyddevéigen. Fran teknisk forstudie,
Atkins, 2015-03-26, med kompletterande bild fran 2015-04-28.

Bilden visar en illustration av hur upphijning kan komma se ut. Platsen dr vid foreslagen fordonspassage
vid Planiavéigens forlingning mot V armdovigen. Fran teknisk forstudie, Atkins, 2015-03-26, med
kompletterande bild fran 2015-04-28.
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Slutna fasader undviks. Eventuella bullerskirmarnas lige och utformning beaktas 1 ett tidigt
skede och integreras med fordel i byggnadsverket. Om stddmurar inte kan undvikas av
konstruktionstekniska skil hanteras dven dessa som en integrerad del av byggnadsverket.
Da brokonstruktionen bars upp av ett langstrickt pelardick skapas ett generdst och robust
utrymme som kan anvindas pa olika sitt 6ver tid. Pelardicket dr synligt och blir en viktig
del av lokalernas utformning och funktion. Passagerna utformas utan synliga och
skrymmande pelare 1 passagerna. Om pelare inte kan undvikas i passagerna placerar de med
hinsyn till passagernas funktion och till gang- och cykeltrafik i och grinsande till passagen.

Arkitekturen dr genomarbetad och av hog kvalitet.

Gestaltning regleras enligt f6ljande avsnitt, {5 Reglering av gestaltning.

f; Reglering av Gestaltning

I plankartan stalls krav pa utformning av byggnadsverket.
Plankartans bestimmelse f5 hinvisar till nedanstaende gestaltningskrav.

f3

- Arkitekturen ska vara vil genomarbetad och av hog kvalitet.

—  Det langstrickta byggnadsverket ska ha ett tydligt forhallningssitt till Sicklas dldre
industriomrade, omkringliggande bebyggelse 1 6vrigt och omradets topografi.
Samtidigt som arkitekturen kan vara nyskapande, beaktas de édldre
industribyggnadernas karaktaristik i form av volym, material- och kul6rval.

- Den langstrickta volymen ska ha en medveten hantering av skala och fasad.
—  Byggnaden ska utformas som en helhet med vil integrerade funktioner.

- Uttrycket ska vara litt och transparent.

- Slutna fasader ska undvikas.

- Fasaderna ska ha glaspartier for ljusinslipp och utblickar.

- Fasaderna ska forses med flera entréer.

- Fasadpartier ska avsittas for skyltning och annonsering.

- Passagerna ska vara ljusa och rymliga och forses med entréer, limplig fasadbehandling
och belysning.

- Bullerskiarmarnas lige och utformning ska integreras 1 byggnaden.
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— Dar stodmurar inte kan undvikas av konstruktionstekniska skal ska de utformas som
en integrerad del av byggnaden.

- Pelarsystemet ska vara synligt och utformas som en integrerad del av byggnaden.
- Pelarsystemet ska mojliggora f6r olika anvindning av ytorna under bron over tid.

- Avfallssystemet ska ha en utformning av estetisk hog kvalitet och stadsmassig
karaktir. Den ska integreras med byggnadsverkets karaktir.

Forhallningssatt till kulturmiljo och landskapsbild

Omradets varierade topografi, liksom Sicka industriomrades karaktiristiska tegelarkitektur,
bor beaktas avseende tillkommande volymer, material liksom kul6rval

Byggnadsverket kommer upplevas som att den ”gar i en bergsinka” som idag.
Byggnadens norra sida och fasad kommer vara ett starkt patagligt och rumsbildande
byggnadsverk som utformas med stor omsorg och kvalitet.

Utatriktad verksamhet, som butiker och liknande skapas under broupphdjningen vilka
minimerar stddmurens lingd och hojd, och skapar stérre mojligheter till en positiv
upplevelse av gaturummet for Varmdovagen.

Upphojningen 6ver Planiavigen och Simbavagen upplevs som virdefulla trafikpassager. 1
vaster slutar upphéjningen nir de befintliga sparen snabbt stiger och sparhéjningen
kommer att fa en forankring 1 de upprustade byggnaderna i Sickla képkvarter. Lingst 1
Oster, dir sparomradet passerar Kyrkviken, dr utblickarna fran Setterwalls villa och park, ut
mot Kyrkviken av stor kulturhistoriska betydelse. Dar kommer upphdjningen vara sa lag att
vyn ut over Virmdovigen, Saltsjobanan och befintlig park ut mot Kyrkviken inte paverkas
namnvart,

Mark och vaxtlighet

Det f6reslas inga ytor for vixtlighet inom sparomradet.

Strandskydd

Delar av upphojningen kommer ligga inom strandskyddat omrade. D4 marken redan idag ar
ansprakstagen med Saltsjobanans befintliga inhdgnade sparomrade foreslas att
strandskyddet upphavs.

Byggnadsteknik

Brokonstruktion fér Saltsjobanans upphdjning

Byggnadsverkets barande brokonstruktion foreslas utféras som en balkbro. Bron startar
med en tragkonstruktion 1 vister som 6vergar i en brokonstruktion med pelardick for att
avsluta med ett landfiste och stédmurar i ster parallellt med Virmdévigens befintliga lige.
Tragkonstruktionen 1 vastra anden kan med fordel inrymma teknikutrymmen for
Jarnvagsteknik, El och Signal.
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Tekniska egenskapskrav

Brokonstruktionens tekniska egenskaper regleras i Trafikverkets regelverk TRVK Bro 11
som dven trafikfGrvaltningen har valt att ritta sig efter. For de jarnvigstekniska
egenskaperna har Trafikforvaltningen ett eget anpassat regelverk for respektive lokalbana.
Dessa giller enbart trafikforvaltningens banor och heter Riktlinjer Bana, El, Signal, o Tele.
(RiBEST) Dir regleras alla jirnvagstekniska detaljerna, sisom spartekniska eller elektriska
egenskaper samt trafikala regler.

Funktion

Brokonstruktionens huvudanvandning ar jarnvigsindamal. Under jarnvagsbron vid
Simbagatan ska marken vara tillginglig f6r GC-trafik till en fri h6jd av 3 meter. Inom
omrade for férlingningen av nya Planiavigen ska det skapas ett spann pa minst 26 m samt
att marken ska vara tillginglig f6r fordonstrafik till en fri h6jd av 4,7 meter.

Ytor under bro medger kommersiella ytor f6r handel och service.
Ytor under mark medger tunnel f6r tunnelbana och entréfunktioner.

Material

Material runt bropelarna ska vara av en sort som méjligeor for framtida etablering och
utbygenad av kommersiella lokaler eller liknande under brokonstruktionen. Material i
broslinter ska vara av en sort som mojliggor att vixter kan etablera sig. Slintlutning ska
folja anslutande slanters lutning, 1:2.

Brostoden ska upplevas enkla och litta. Mittstod ska utféras med pelare och inte som en hel
skiva for att bidra till att Sppningarna under bron kinns stérre och blir ljusare. Mittstoden
ska darfor utforas med rundade kanter och besta av tva-tre stod istallet f6r ett massivt.
Landfistet 1 vister ska vara placerat parallellt med Simbagatan.

Grundliggning
Pa grund av markbeskaffenheterna inom omradet kommer grundforstirkningsatgirder

behovas till exempel genom littfyllning eller palning. Det kommer kridvas kompletterande
geotekniska undersékningar i omradet, sirskilt f6r tunnelbanans tunnel och entréfunktioner.

Forutsattningar for tunnelbanan

Forlaget mojliggor for tunnelbana i tunnel med entréfunktioner vid Sickla
tunnelbanestation. Nacka kommun har i planarbetet stimt av med Forvaltningen for
Tunnelbanans utbyggnad (FUT), och tagit del av den 3-dimensionella modell som tagit fram
over tunnelbanesystemet, daterad 2016-06-10.

I detaljplanens vistra del mojliggdrs f6r tunnelbaneperrong pa ett djup om cirka -23 meter
(RH2000). I detaljplanens mitt, i liget mellan tunnelbaneuppgangarna norr och séder om
Viarmdoviagen, mojliggors pa passage pa ett djup om cirka 2 meter (RH2000).

Tunneltaket ér cirka 8,5 meter ovanfor plattform. Sikerhetszonen dr 10 meter fran tunnelns
insida, 1 berget. Planhandlingarna kommer uppdateras med eventuella f6randrade ligen och
matt for tunnelbanan 1 det fortsatta planarbetet.
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Mark f6r tunnelbanans utbyggnad sikerstills i plankartan, med bestimmelse T,
Forslag pa reglering grundar sig pa Forvaltningen f6r utbyggd tunnelbanas (FUT)
vigledning, "Planbestimmelser f6r detaljplaner som ber6rs av nya tunnelbanan, 2014-09-22.

Teknisk forsorjning

Genom planomradet passerar ett stort antal ledningar f6r kommunen infrastruktur som
kommer i konflikt med detaljplanens genomférande. De ledningsslag som paverkas
omfattar i stort sett allt som kan finnas under en centralt placerad gata i staden, exempelvis
el, vatten, dagvatten, optisk fiber (tele/data), fjarrvirme/kyla och spillvatten. Dessa
ledningar behover i olika omfattning liggas om for att mojliggora en l6sning med
tunnelbanetrafik under jord och tagtrafik pa en bro genom planomradet.

Vatten, spillvatten och dagvattenledningar

Upphojningens lokaler ska forberedas med anslutningar till det befintliga kommunala
ledningsnitet. Det befintliga kommunala ledningsnitet behéver dimensioneras upp till stora
delar i samband med att Nacka fortitas. Eventuella ny- eller/och omdragningar av befintliga
ledningar kan komma behova goras vilket behover tas hansyn till 1 det fortsatta arbetet.
Befintliga ledningar som gér under jirnvagen idag ska sakerstillas eller laggas om.

Dagvattenledningarna som passerar under jarnvigen idag ska sakerstallas eller laggas om. 1
arbetet med hela Nacka stad kommer 6vergripande utredningar av uppdimensionerings-
behov, eventuella omdragningar och eventuella nydragningar av dagvattenledningar utredas
vidare. Resultatet fran de olika utredningarna ska samordnas.

Ovrig dagvattenhantering
Dagvatten ska omhindertas inom egen fastighet.

En dagvattenutredning har tagits fram inom ramen for projektet. En forutsittning for
detaljplanens genomférande ar att genomfoéra de dtgirder som redovisas i utredning.

Dagvattenutredningens slutsatser (se hela rapporten f6r helhetsbild):

—  Grundvattnets nivaer i omradet ir inte helt klarlagda men forutsittningarna fér
perkolation tycks utifrin den information som finns vara goda med undantag for den
Ostra delen av omradet.

—  Eftersom ingen hardgorning planeras av ramper medfor planen ingen forindring av
forutsittningarna for avrinningen i dessa delar.

—  Dagvattnet fran hela brokonstruktionen bedoms kunna avledas dsterut 1 en ny
dagvattenledning forutsatt att konflikter med andra underjordiska dndamal gar att 16sa.

—  Frdgan om vilken ledningsdragning som ar limpligast behover klarlidggas 1 det fortsatta
arbetet.

—  Ett magasin foreslas placeras vid den Gstra broinden.

—  Oversvimningsriskerna bedéms tack vare foreslagna atgirder f6rbli oférindrade eller
minska upp till dimensionerande dterkomsttid 10 ar.

—  Dagvatten ska férdréjas och renas pa kvartersmark genom férdréjningsmagasin innan
det slapps vidare i det allmanna nitet.
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—  Som planbestimmelse fOreslés att dagvattenmagasin ska anliggas med minst 20 liter
magasinsvolym eller infiltrationskapacitet per kvadratmeter broyta (motsvarande 2
kubikmeter per 100 kvadratmeter).

Mark och dimensioner for dagvattenmagasin sikerstills och regleras i plankartan.

Elfors6rjning

Upphojningens lokaler forbereds for anslutning till befintligt kommunalt/privat
ledningsnat. Jarnvigstrafiken har ett eget elforsorjningsnit likt den anlaggningen som ar i
drift idag.

Uppvirmning
Upphojningens lokaler f6r service och handel férbereds f6r anslutning till befintligt
fiarrvirmenat fran Fortum.

Avfallshantering
Planférslaget medfor att sopbilars tillginglighet till omradet séder om upphéjningen okar da
Planiavigen kopplas samman med Virmdévigen.

I Nacka kommuns férdjupade strukturplan finns ett dokument som behandlar
avfallshanteringen i Nacka stad. Hir framgar att det i varje fastighet som inrymmer
verksamheter ska det finnas utrymme och system for att hantera verksamheternas avfall.
Verksamheter med liknande typ av avfall kan med férdel samordnas.

Verksamheter ska ges mojlighet att sortera ut mat- och restavfall, samt férpackningar i den
man det uppkommer, samt Ovriga fraktioner utefter behov. Avfallsrum ska dimensioneras
utefter verksamheternas behov.

Avlastningszoner for sopbilar sker pa ett avstaind om 10 meter fran soprum. Virmdovagen
som kommer omvandlas till stadsgata bor férses med sadana zoner.

Det liggs stor vikt vid utformning av avfallssystemet, sisom portar, behallare, inkast,
avlastningszoner i gaturummet och ovrig utrustning. Fasadhantering mot framforallt
Virmdovigen dr sarskilt viktig. Detta sd att en estetisk hog standard/stadsmissig karaktir
uppnas.

Verksamheterna i lokalerna f6r handel eller service under upphojningen som vetter mot
baksidan av Sickla galleria kan med férdel samutnyttja mellanrummet f6r transporter och

avfallshantering. Samordning, tillgdnglichet och kapacitet maste klarstillas.

Ytor inom planomradet dir manniskor passerar eller uppehiller sig forses med lampliga och
tillrickligt manga papperskorgar.

Huvudmannaskap f6r avfallshantering tydliggors 1 det fortsatta planarbetet.
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Gator och trafik

Syftet med detaljplanen ir att SaltsjGbanan ska hojas upp pa en bro. Pa sa sitt mojliggors att
Planiavigen och Simbagatan kan kopplas samman med Virmdovigen. Pa Planiavigen,
under upphdjningen, méjligedrs for fordonstrafik med fri héjd om 4,7 meter. Pa
Simbagatan, under upphojningen, mojliggors for gang och cykeltrafik med en fi hojd pa
minst 3,0 meter. Utformningen av Planiavigen under upphéjningen kommer klarstillas i det
fortsatta planarbetet.

Utformningen av giang- och cykelgatan under upphdjningen kommer klarstallas i det
fortsatta planarbetet.

Planférslaget visar en upphojning utan perrong vid Nacka station. Det grundar sig pa att
Tvirbanan fardigstills inom kort och att tunnelbanan i nirtid kommer att ha tva uppgangar
1 omradet. Dirtill finns inga planer pa att minska turtitheten pa bussarna i omradet.
Utredningar av Nacka kommun och Trafikforvaltningen visar pa att omradet kommer vara
vl forsett med kollektivtrafik fram&ver, utan en hallplats vid Nacka station. Narmaste
station for Saltsjobanan blir darfor Sickla station som ligger 450 meter vister om nuvarande
Nacka station.

Virmdévagen kommer i framtiden att omvandlas till stadsgata. Den kommer dven
fortsattningsvis att trafikeras med bussar och férses med hallplatser samt
kantstensparkeringar. Se mer information i kapitel 7.

Den kommande tunnelbanan till Nacka station kommer passera under delar av
planomradet. Mark sikerstills for tunnelbanans tunnel och entréfunktioner.

Tillganglighet

Se gator, trafik och avfallshantering ovan.

Trygghet och brottsforebyggande

Sannolikheten f6r upplevd otrygghet bedéms minska pa grund av upphéjningen.

Det skapas passager och platser f6r méten dir manniskor garna r6r sig och uppehaller sig.
Planomradet gestaltas pd ett sitt som minskar upplevelsen av otrygghet och risken for brott.
Fasader samt entréer till lokaler lings fasadernas langsidor, passager, baksidor och andra
ytor ges limplig utformning, belysning och skyltning. God 6verblick, siktlinjer och placering
av eventuell vegetation beaktas.

Nacka kommun kommer under 2016 ta fram en Belysningsstrategi.
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Storningar

Risk
Det har tagits fram en riskbedémning inom ramen f6r projektet.

Riskbedémning har avgrinsats till att behandla plétsligt intriffade hindelser (olyckor) pa
eller vid en fardigstalld (i drift) upphojning av Saltsjobanan vid Nacka station, som har en
paverkan pa minniskors hilsa och sikerhet (utifrin PBL 2 kap. 5 § och 6 §). Aven suicid-
aspekter och skadegorelse inkluderas i analysen.

Riskbedomningen utgar fran det forslag till fortitning som tagits fram i planprogrammet for
Planiaomradet (Antagandehandling 2014). Det innebir en relativt tit stadsmiljé med handel,
service och bostider. Genom den passerar Saltsjobanan pa ett upphojt spar, med lokaler f6r
handel och service under jirnvigen, i sjilva brokonstruktionen.

Riskbedémningen utgar fran de krav pa riskhantering som Lansstyrelsen 1 Stockholms lin
staller 1 sin riskpolicy Riskhantering i detaljplaneprocessen samt beaktar
rekommendationerna i1 Riskhdnsyn vid ny bebyggelse.

Bedomningen visar att en positiv effekt av upphdéjningen ir att korsningarna mellan vig och
jarnvag utformas planskilt. Pa sa satt minskar risken for sparspring, det vill siga att
minniskor ror sig pa sparomradet med risk for att bli pakord av tag.

Slutsatserna ger att den enda risk som inte bedéms komma att hanteras naturligt genom att i
projekteringen av anliggningen folja gingse regler och riktlinjer ar tagolyckor (ursparningar
och kollisioner) som kan medféra en paverkan fran upphéjningen mot omgivningen.

Det krivs inga inskrinkningar pa markanvindningen bortom elva meter fran yttre sparmitt.
Riskpaverkan inom elva meter fran yttre sparmitt bedoms maoijlig att hantera med féljande
riskreducerande atgirder:

e ingen byggnad ska placeras som ensam kan ge konsekvenser av 500 omkomna i
byggnaden vid en tagkollision.

e Begrinsa personantal i byggnad t.ex. genom val av verksamhetstyp/mark-
anvindning, vaningsantal eller dylikt.

e TForstirkt stomme sa att tigkollision inte leder till fortskridande ras 1 byggnad.
e Kantbalk pa bro (dimensionerad fér pikorning av tigvagn i 80 km/h).

Med ovanstiende atgirder bedoms detaljplanen kunna genomféras med acceptabla individ-
och samhallsrisknivier bade inom och utanfor planomradet.

Atgirder inom planomradet regleras i plankartan.

Vissa atgarder ovan hamnar inom den aktuella detaljplanen och vissa blir forutsittningar for
intilliggande detaljplaner att férhélla sig till. Samordning mellan foreliggande detaljplan och
kommande intilliggande detaljplanearbeten kommer att kravas.
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Vibrationer
De ytor under byggnadskonstruktionen som férbereds f6r handel och service utformas sa
att de foljer riktvirden f6r komfortstérande vibrationer inomhus.

Buller
For ny- och ombyggnad av jarnvig giller de riktvirden som gavs 1

Infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Trafikforvaltningen som dger Saltsjobanan har egna
riktlinjer £6r buller.

En detaljplan hanterar bullerstorningar inom planomradet samt storningar pa befintliga
bostider utanfér planomradet som paverkas av den upphdjda jarnvigen. Det har tagits fram
en bullerutredning inom ramen f6ér planuppdraget. Utredningen visar att upphojningen har
en forsumbar effekt pd ljudnivan for befintlig bebyggelse utanfér planomradet, forutsatt att
banuppbyggnaden dr densamma. Undantaget fran detta dr fastigheten Sickladn 115:4 (Villa
Agneshill ) som ligger nira och i jamnh6jd med upphdjningen.

Nira bron kommer ljudnivan att sjunka nagot pa grund av att brokanten skdrmar nagot.
Bullerskyddsskiarmar pa brokanten kan fa god effekt, sdrskilt i niva med och nedanfér
sparet. Med 1 m hog skirm lings brokanten kan ljudddmpningen bli 5-10 dBA.

Trafikforvaltningen riknar med att 6ka trafiken pa Saltsjobanan till 12-minuterstrafik
jamfort med dagens situation. Det kommer paverka den ekvivalenta ljudnivan fran
Saltsjobanan, men inte den maximala ljudnivan. Den ekvivalenta ljudnivan 6kar med ca 3
dBA pa grund av den 6kade tagtrafiken. Ljudnivin 6kar alltsa oavsett om det blir en
upphdjd jarnvig eller inte.

Detaljplanen behover hantera vibrationer och stomljud f6r lokalerna under
brokonstruktionen inom planomradet. Hir beaktas emellertid dven sadana storningar pa
befintlig och framtida bebyggelse utanfor planomradet. Skilet ér att det ar mest effektivt att
minska stomljud och vibrationer med atgird vid killan, det vill siga vid brokonstruktionen.

For att sikerstilla en god ljudmiljé med avseende pa buller, stomljud och vibrationer ska
plankartan regleras med f6ljande storningsbestimmelser:

Jarnvigen ska utformas si att:

* Ekvivalent ljudniva utomhus vid befintliga bostader inte 6verstiger 60 dBA.

* Ljudnivin inomhus i befintliga bostadsrum inte overstiger 30 dBA ekvivalent och 45 dBA
maximal ljudniva.

¢ I anslutning till befintliga bostader finns en uteplats, enskild eller gemensam, med hogst
55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva.

* Stomljudsnivén i befintliga bostider inte Gverstiger 30 dBA SLOW vid tagpassage.

* Stomljudsnivan 1 befintliga samt féreslagna butiker, kaféer och liknande verksamheter inte
overstiger 40 dBA SLOW vid tagpassage.

* Vibrationer i befintliga bostidder inte Gverstiger 0,4 mm/s.

* Vibrationer i befintliga och forslagna butiker, kaféer och liknande verksamheter inte
overstiger 1,0 mm/s.
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Forandrade matvarden

I projektets utredning av omgivningsbuller har berikningarna utgatt fran
Trafikforvaltningens inmitning av tagen som genomfordes ar 2013. I Trafikforvaltningens
senare matningar har det dock upptickts att Saltsjobanan idag later mer dn de tidigare
mitningarna fran 2013 visade. Bullerberikningarna for Saltsjobanans upphd6jning kommer
darfor att behova revideras i det fortsatta planarbetet. De nya berikningarna kan innebira
att mer atgarder behovs for att sikerstilla en god ljudmiljé f6r bade befintlig och framtida
bebyggelse. En reviderad bullerkartligening bifogas planhandlingarna infér granskning av
detaljplanen.

Fororeningar i mark samt grundvatten

Planomradet ligger inom ett inhdgnat sparomrade. Stora delar av omradet har darfor inte
undersokts 1 markundersékningen. Siledes kommer det krdvas kompletterande
undersokningar for att klarstilla féroreningssituationen. Det sker forslagsvis infor
genomforandet i samband med Ovrigt markarbete. Nir provtagning sker av banvallen bor
pesticider och PAH prioriteras.

For att hoja upp Saltsjobanan kravs ett grundldggningsdjup pa 1,5 meter under befintlig
markyta. Det innebdr att grundvattnet som lodats till 4,5-5,8 meters djup inte kommer att
paverkas.

I samband med framtida schakt- och grundliggningsarbeten bor en fortitad provtagning
ske for att fa en bittre bild av hur jordmassorna ska hanteras samt vilka saneringsbehov
som foreligger.

Radon
Planomradet ligger inom normalrisk omrade f6r radon. Det bedéms inte krivas nagra
atgarder for att kunna genomféra detaljplanen.

11. Hallbarhet

For stadsbyggnadsprojektet har féljande malomraden valts ut som prioriterade:

Hallbart resande

Motivering: Byggnaden ligger nira olika former av kollektivtrafik med god turtithet.
Upphojningen skapar nya passager/kopplingar i strategiska ligen nira tunnelbanans
uppgangar, Virmdovigens busshallsplatser och Sickla képkvarter. Detta gynnar bade
befintliga verksamheter och nya, liksom bade befintliga och nya boende i omradet norr och
soder om Saltsjobanan ochVimdovigen.

Effektiv mark- och resursanvandning

Motivering: Inom det relativt begrinsade planomradet samsas tag- och tunnelbanetrafik,
gang-, cykel- och fordonstrafik, handel och service samt métesplatser.
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God ljudmiljo

Motivering: Saltsjobanan hojs upp i till ett nytt lige. Upphojningen av Saltsjobanan spelar
liten roll £6r ljudmiljon 1 omgivningen. Undantaget fran detta ar fastigheten Sickladn 115:4
(Villa Agneshill )som ligger nira och i jimnh6jd med upphdjningen.

Kommande bebyggelse norr och séder om planomradet planeras efter de nya
forutsittningarna. Atgirderna vid spar gillande vibration och stomljud fér lokalerna under
upphéjningen kommer dven gynna ljudmiljon f6r nya bostider och f6r de allmidnna
platserna under och kring sparen.

Om Nacka station laggs ned och ingen ny station uppfors pa upphojningen kommer
ljudnivan omkring den att 6ka pa grund av att tigen haller hégre hastighet, oavsett
upphojning eller ej.

Skapa rum for verksamheter, blandad bebyggelse och motesplatser
Motivering: Omradet utvecklas till att bli en del av Nacka Stad. Under upphéjningen
medges lokaler f6r handel, service, kulturverksamhet och tekniska utrymmen, vilka ocksa
blir en del av det nya gaturummet vid Virmdovigen. Utrymmet under passagen vid
Simbagatan utformas som ett litet men ljust och luftigt viderskyddat torg som binds
samman med torgytan vid Sickla galleria och den kommande stadsgatan.

12. Konsekvenser av planen

Det har tagits fram en miljéredovisning som syftar till att beskriva de viktigaste effekterna
f6r miljo-, hilso- och naturresursfrigorna av utbyggnadstorslaget.

Behovsbedomning

Planenheten gor bedomningen att detaljplanens genomférande inte innebidr en betydande
miljopaverkan. En miljobedomning behéver dirfor inte genomforas och en
milj6konsekvensbeskrivning upprittas enligt miljobalken.

Sociala konsekvenser

Planen mojliggor att manniskors rorelsemonster kan utokas. Bostadsomradena norr om
Viarmdovigen knyts samman med resten av Planiaomradet. Gang- och cykelpassagen vid
Simbagatan utformas till en ljus och rymlig viderskyddad métesplats, nira busshallplatser,
tunnelbaneuppgangar, Sickla kbpkvarter och den kommande stadsgatan. Projektet bidrar till
en tryggare och sikrare miljo.

Rekreation

Ging- och cykelpassagen under Saltsjobanan 1 Planiavigens forlingning ar positiv for
nabarheten till grénomraden och Skar tillgangen till attraktiva parker och friluftsomraden,
samt frimjar manniskors mojligheter till motion och rekreation.
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Tillganglighet

Planen mojliggor att omradet blir mer tillgangligt i och med att barridren som dagens spar
utgor byggs bort. Det skapas tva passager med god tillgidnglighet, dels for gang- och
cykeltrafikanter dels f6r fordonstrafik.

Trafik

Genom att Nacka station tas bort kommer totala restiden for resenirer med Saltsjobanan
att minska med nagot, vilket bedomt kommer uppfattas som positivt. Planiavigens
anslutning till Virmd&vigen kommer avlasta dagens trafiksituation i hela omradet.

Trygghet och sakerhet

Projektet och dess niromrade har goda forutsittningar att utformas till en trygg plats och
siker. Passagerna under upphojningen vid Simbagatan och Planiavigen far en medveten
utformning med god Overblick och siktlinjer. Passagerna idr ljusa och rymliga och forses
med limplig tak-, fasad-, och markbehandling och belysning. Liksom byggnaden i &vrigt
forses passagernas fasader med entréer, ljusinslipp och utblickar.

Gang och cykelpassagen vid Simbagatan kan utformas till en viderskyddad métesplats dar
manga ror sig mellan sina bostader, butikerna, kopcentret och kollektivtrafiken med mera.

Risker

Den enda risk som inte bedéms komma att hanteras naturligt genom att i projekteringen av
anldggningen f6lja gingse regler och riktlinjer ar tagolyckor (ursparningar och kollisioner),
som kan medféra en paverkan fran upphojningen mot omgivningen. Det krivs inga
inskrinkningar pa markanvindning bortom elva meter fran yttre sparmitt. Riskpaverkan
inom elva meter fran yttre sparmitt bedoms méjlig att hantera med riskutredningens férslag
pa atgirder.

Markfororeningar

Stora delar av planomradet som bestar av ett inhdgnat spiromrade har inte undersokts vad
avser markféroreningar. Det finns darfér en osidkerhet hur representativ den
dokumenterade fororeningssituationen ar for planomradet som helhet, saledes kravs
kompletterande utredningar. Den genomférda undersékningen har identifierat ett flertal
imnen i det ytligt liggande fyllnadsmaterialet. Féroreningsnivderna ér forhallandevis laga
och drygt 90 % av de analyserade jordproverna underskrider Naturvardsverkets riktvirde
for miljokvalitetsnormer. Uppmatta halter bedéms inte utgdra nagon risk for framtida
bes6kande eller mark- och byggarbetare som kommer vistas inom planomradet.

Buller

Genomférd bullerutredning visar att upphdjningen har en férsumbar effekt pa ljudnivan f6r
befintlig bebyggelse utanfor planomradet, forutsatt att banuppbyggnaden dr densamma.
Undantaget fran detta ar fastigheten Sickladn 115:4 (Villa Agneshill ) som ligger nira och i
jaimnho6jd med upphojningen.

Detaljplanen behover dock hantera vibrationer och stomljud for lokalerna under
brokonstruktionen inom planomradet. Da det dr mest effektivt att minska stomljud och
vibrationer med atgard vid killan, det vill sdga vid brokonstruktionen beaktas dven sadana
storningar pa befintlig och framtida bebyggelse utanfér planomradet..
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I projektets utredning av omgivningsbuller har berdkningarna utgitt fran
Trafikforvaltningens inmitning av tigen som genomférdes ar 2013. I Trafikforvaltningens
senare matningar har det dock upptickts att Saltsjobanan idag liter mer dn de tidigare
mitningarna fran 2013 visade. Bullerberidkningarna for Saltsjobanans upphéjning kommer
darfor att behova revideras 1 det fortsatta planarbetet. De nya berdkningarna kan innebiéra
att mer atgarder behovs for att sakerstilla en god ljudmiljé. En reviderad bullerkartliggning
bifogas planhandlingarna inf6r granskning av detaljplanen.

Stadsmiljo

Byggnadsverket har en positiv paverkan pa stadsbilden, da den linkar samman omradet och
far en vil genomarbetad utformning av hég arkitektonisk kvalitet.

Kulturmiljo och landskapsbild

Planprojektet innebir att Nacka stationsbyggnad kommer att flyttas. En flytt av
stationshuset far negativa konsekvenser f6r kulturhistoriska virden, inte bara for stationen i
sig, utan daven for Saltsjobanan i sin helhet. En flytt av en byggnad paverkar byggnadens
dokumentvirde, kopplat till platsen, samhillet och funktionen. Genom att undvika rivning
genom en flytt till ny plats, kan dock en del av byggnadens symbolvirden tillvaratas.
Stationsbyggnaden bor fa en placering i nirheten till Saltsjébanan, och féretridesvis i nirhet
till nuvarande hallplats 1 Nacka. Nacka kommun utreder en ny plats for stationsbyggnaden.

Fran Virmdovigen som gar ndra pa norra sidan om sparomradet, kommer upph6jningen
upplevas relativt patagligt. Broupphdjningens norra sida och fasad pa flera meter mot
Viarmdoviagen kommer vara ett starkt patagligt och rumsbildande byggnadsverk som bor
utformas med stor omsorg och kvalitet.

Natur

Det finns virdefulla storre aska norr om planomradet, strax vaster om Nacka station.
Miljéredovisningen beskriver mojligheterna att bevara triden under byggtiden och vid
framtida planering av Virmdovigen.

Miljokvalitetsnormer for luft och vatten

Ett genomférande av den foreslagna detaljplanen bedoéms inte paverka luften sa att
milj6kvalitetsnormerna inte kan innehallas.

Dagvatten fran planomradet avrinner till Jarlasjon. Sicklasjon som ér en del av Jirlasjon
foreslas bli vattenférekomst och ska uppna god status 2027. Den ekologiska statusen ér
mittlig och sjon uppnar inte god kemisk status pa grund av f6r héga halter av kvicksilver,
bromerad difenyleter, antracen, kadmium och bly. Sicklasjon avrinner till vattenférekomsten
Strommen. Den ekologiska statusen dr mattlig och uppnar inte god kemisk status pa grund
av for hoga halter av kvicksilver, bromerade difenyletrar, tributyltenn-féreningar, bly och
antracen. God status ska uppnas 2027.
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Dagvatten

Med foreslaget flodesutjimningsmagasin pa 34 kubikmeter sa uppnas kommunens krav pa
tordrojning av dagvatten fran omradet. Avskiljningsgraden av féroreningar forvantas bli
mellan 50 och 100 %. D4 planomradets bidrag redan idag dr mycket litet i férhallande till
sjons avrinningsomrade blir belastningen fran omradet i stort sett oférandrat jaimfért med
dagsliget. Planforslaget innebir dirmed ingen forindring av féroreningsbelastningen pa
Jarlasjon.

Hushallning med naturresurser och klimatpaverkan/Hallbarhet

Planférslaget leder till en effektiv anvindning av mark da byggnadsverket rymmer saval
spartrafik, fordonspassager, lokaler f6r handel, service, kulturell verksamhet och tekniska
utrymmen. Det rymmer dven passager for gang, cykel, och fordonstrafik. Vidare sikerstills
tunnel for tunnelbana och entréfunktioner under mark.

Planen leder till ett effektivare trafiknit for hela Planiaomridet. Lokaler f6r handel och
service forbereds for anslutning till befintliga el- och fjarrvirmenit. Lokalerna férbereds
aven for anslutning till befintliga vatten-, spill- och dagvattenledningar. Det befintliga
kommunala ledningsnitet kommer dock att beh6va dimensioneras upp eller liggs om till
stora delar i samband med att Nacka fortatas.

Ekonomi

Denna plan ir ett projekt av infrastrukturkaraktir som ekonomiskt kommer att kriva
investeringar frin kommunens sida. P4 kort sikt innebar projektet en kostnad fo6r
kommunen, men det ir en viktig samhillsekonomisk del 1 planerna f6r Vistra Sicklaon
kopplat till tunnelbaneavtalet och Nacka stad.

Saltsjébanan utgor en barridreffekt i omradet som ér inte stadsméssig. Saltsjobanans barridr
begrinsar rorelsefriheten i nord-sydlig riktning 1 den hir delen av Sickla. Omradet norr om
jarnvagen (dar cirka 850 nya bostider planeras) upplevs som isolerat frain omradet séder om
sparen. Nir Saltsjobanan hojs upp skapas nya kopplingar mellan norr och séder f6r bade
fordon, fotgangare och cyklister. Miljon blir tryggare och mer stadsmassig.

13. Sa genomfors planen

Denna detaljplan ger rittigheter att anvinda marken for olika andamal men ér dven en
forberedelse f6r hur genomférandet ska organiseras. Under detta avsnitt beskrivs vilka
tillstand som beh6vs, vem som ansvarar f6r utbyggnad och skotsel samt vilka férindringar
planen innebair fastighetsrattsligt, tekniskt och ekonomiskt.
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Forslag till tidplan

Tidplanen nedan utgor ett forslag till tidplan f6r planarbetet och genomférandet av
detaljplanen.

Plansamrad 3:e kvartalet 2016
Granskning 1:a kvartalet 2017
Kommunfullmiktiges antagande 3:a kvartalet 2017
Laga kraft 4:e kvartalet 2017

Utbyggnad enligt planférslaget kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart kan
tidigast ske under sista kvartalet 2017 under forutsittning att detaljplanen inte 6verklagas.

Enskilt byggande, det vill sdga ansdkan om bygglov, kan ske nir detaljplanen vunnit laga
kraft.

Genomforandetid, da planen giller

De rattigheter 1 form av angiven markanvindning, byggritter med mera som detaljplanen
ger upphov till dr gillande tills detaljplanen upphivs eller andras. Under en viss tid, den sa
kallade genomférandetiden, ska dock fastighetsidgare och ber6rda kunna utga fran att deras
rittighet enligt planen inte dndras. Genomférandetiden f6r denna detaljplan ar 15 ar fran
den tidpunkt dd detaljplanen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Nacka kommun ska genom natur- och trafiknimnden vara huvudman fo6r allminna platser,
det vill sdga for all utbyggnad och skétsel av gatumark inom planomradet.

Nacka kommun ska genom natur- och trafiknimnden vara huvudman f6r utbyggnad och
skotsel av det allmdnna VA-nitet. Nacka Energi dr huvudman f6r utbyggnad och skétsel av
det allmanna elnitet.

Exploaterings-, avtals-, mark- och 6vriga genomférandefragor handliggs av
exploateringsenheten i Nacka kommun. Fastighetsbildningsfragor, inrittande av
gemensamhetsanlidggningar och andra fastighetsrattsliga frigor samt bestillning av
nybyggnadskarta handliggs av lantmiterimyndigheten i Nacka kommun. Ansékan om
marklov, bygglov och bygganmilan handliggs av bygglovenheten i Nacka kommun.

Avtal

Ett genomférandeavtal mellan kommunen och SL ska upprittas och kommer att godkinns
av kommunfullmaktige innan detaljplanen antas av kommunfullmiktige. Avtalet reglerar
parternas ansvar for genomforandet av detaljplanen och kostnadsansvar, framtida
markdganden, ansvar for dagvattenhantering, kommunens respektive SLs ataganden under
byggtiden, SLs ersittningstrafik under byggtiden samt kostnadsfordelning. Ambitionen ér
att avtalet ska bli klart under hésten 2016.

Fastighetsrattsliga atgarder

Detaljplaneomradet omfattar endast SLs fastighet Sicklaén 76:1, se bild med
fastighetsgrinser nedan. Saltsj6banas sparomrade dr beldget helt inom jirnvigsfastigheten.
Nuvarande fastighetsgranser kommer att justeras sa att SL forblir dgare till sparomradet
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inklusive brokonstruktionen och sa att kommunen blir dgare till marken under sparet samt
nuvarande infartsparkeringen norr om sparomradet. Exakta granser utarbetas for nirvarade
i ett genomférandeavtal med SL. Agande av markomridet under upphéjningen kommer att
mojligedras genom tredimensionell fastighetsbildning. Se plankarta for detaljer.

SICKUAGIN,AD:11s Y T 17757 407141 e e e e e

—

SIEKLADN 76:1

SICKLAON 76:1
[ SICKLAON 76:1 ||
SICKLAON 76:1
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Kommunmark

]

Fastighetsytor m forteckning

O

Fastighetsbeteckningar i omridet.

SICKLAON 83:22

Inom omradet finns dven ett antal allmdnnyttiga ledningar vilka det kommer bildas
ledningsritt for.

Tekniska atgarder

Nedan beskrivs de tekniska atgirder som behévs for att kunna genomfora detaljplanen.
Atgéirderna regleras i genomférandeavtalet. Nedan beskrivs huvuddragen i nuvarande
torslag, vilket innefattar byggandet av ett tillfalligt spar forbi byggomradet. Ett alternativ till
detta dr att ersdttningstrafiken istillet 16ses med busstrafik.

Tillfallig byggnation

I syfte att i minsta méjliga man paverka trafikanterna som i dagsldget reser med
Saltsjébanan, maste inledningsvis atgirder fOr att sikerstilla ersittningstrafik under
byggtiden konstrueras, innan byggandet av upphdjningen paborjas. Ett provisoriskt spar
planeras att initialt byggas norr om nuvarande bana, parallellt med nuvarande spar. Detta
for att 1 stoérsta mojliga man frigdra omradet dir upphdjningen ska byggas inklusive
arbetsutrymme i dess direkta nirhet.

Forslag pa tillfalligt spar.
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Till storsta delen kommer det provisoriska sparet att kunna fa plats pa infartsparkeringen,
men del av sédra GC-banan bedéms ocksa behova tas i ansprak. For att sikerstilla att de
trafikanter som ska kunna passera f6rbi arbetsomradet 1 vist-Ostlig riktning pa
Virmdévagen under byggtiden, kommer stor vikt liggas vid trafikanordningsplanering
(bade for gaende, cyklister och motorfordon). Forst nar ersittningstrafiken ar sikerstalld for
Saltsjobanans resendrer kan den permanenta konstruktionen borja byggas.

Det tillfilliga sparet kommer endast vara i bruk till dess att sparen pa upphdjningen ar
fardigstillda och tagtrafiken kan kopplas pa dar. Direkt nir detta ar mojligt kommer den
tillfalliga sparlésningen att monteras bort. Byggnationen av det tillfilliga sparet beriknas ta
cirka ett ar och det kommer sedan anvandas under cirka tre ar.

Forberedande arbeten

Ledningsomliggning kommer behéva genomforas initialt for att framférallt kunna
mojligedra byggandet av det tillfilliga sparet. Dartill kommer stationshuset att behéva
flyttas, dels for att ge plats for ersittningstrafiken men framforallt for att ge plats f6r den
nya férbindelsen mellan Planiavigen och Virmdovigen. (Framtida placering ska utredas.)

Fordjupade mark- och geotekniska undersékningar kommer behéva goras innan byggstart, i
syfte att avgora vilken typ av grundliggningsmetod som ska anvindas samt for att
noggrannare kunna planera f6r omfattningen av marksanering som kommer att beh6va
goras under byggnationen.

Bebyggelse

Lokaler f6r handel och service samt 6vriga utrymmen under upphdjningen kommer byggas
efter att brokonstruktionen inklusive spar ar fardigstilld, 1 syfte att minimera tiden da
ersattningstrafik behovs for Saltsjébanan.

Rivning

Den befintliga plattformen samt gangtunneln under sparomradet rivs pa grund av konflikt
med den nya konstruktionen, detta giller dven uppstillningssparet séder om dagens Nacka
Station.

Parkering

Under byggskedet kommer en stor del av infartsparkeringen att ianspraktas for
etableringsyta och for att moéjliggora plats for ersittningstrafik. De platser pa parkeringen
som idag ar reserverade som boendeparkering kommer att prioriteras att behallas under
byggtiden alternativt att ersittas i niromradet. Ovriga platser som anvinds av
infartsparkerande kommer att forsvinna under byggtiden.

Parallellt pagiaende projekt

I planomradets direkta nirhet kommer det att byggas mycket i framtiden. Delvis parallellt i
tiden med genomférandet av Saltsjobanans upphd6jning och delvis direkt efter dess
fardigstillande.
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Det storsta och mest paverkande projektet ar utbyggnaden av den Gstra biljetthallen med
tillhérande tva tunnelbaneuppgangar f6r den kommande T-banestationen Sickla. En av
uppgangarna kommer komma upp séder om nuvarande sparet och en kommer komma upp
norr om Varmdévigen. Biljetthallen kommer byggas mitt under Virmdovigen. Planerad
byggstart for den hir delen av tunnelbaneutbyggnaden ar i mitten av 2018 och dess
tardigstillande ér planerad till 2025. Detta projekt planeras alltsa att genomféras samtidigt
som upphojningen av Saltsjobanan.

Andra stora projekt som ar i planeringsstadiet 4r ombyggnaden av Virmdovigen till
stadsgata samt framtida bebyggelse direkt norr om Virmd&vigen och bebyggelse 6ster om
Planiavigen, direkt s6der om sparet. Start av vigbyggnationen liksom starten for de nya
husen norr om vigen édr bada beroende av att genomforandet av upphojningen forst blir
klart.

For att hantera allt nytt som ska byggas pa den hir geografiskt smala platsen, samtidigt som
den ska vara mojlig att passera och dka till och frin f6r de som dr boende hir nu, sa pagar
gemensamma arbetsmoten mellan Nacka kommun och Férvaltning f6r utbyged tunnelbana
(FUT). Dessa har som ambition att férsoka betrakta allt som sker pa den hir ytan som ett
enda projekt, 1 syfte att hitta samordningsvinster kring exempelvis etableringsytor och
undvika onddigt mycket storning fér passerande trafikanter.

Ersittningstrafik f6r Saltsjobanan i form av buss

I samband med schaktarbeten och springning som upphéjningskonstruktionen samt
tunnelbaneutbyggnaden kommer att kriva, kan det under vissa tider beh6vas tagfria dagar.
Detta innebir att tagtrafiken kan komma att ersittas med busstrafik pa strickan f6rbi
arbetsomradet. Liknande situation kommer uppsta vid inkoppling och driftsittning av det
provisoriska sparet, eftersom man da kommer behova stinga av tagtrafiken en lingre period
for att skapa de nédvindiga forbindelserna. Detsamma giller dd det provisoriska sparet ska
kopplas ut och det nya permanenta sparet ovanpa bron ska byggas thop med det nuvarande.
Omfattning och tider for detta kommer att framga av den kommande byggetapp-
planeringen som haller pa att tas fram 1 samrdad med FUT och Trafikférvaltningen.

En alternativ 16sning kan vara att ersittningsbussarna, som fran och med augusti 2016
ersitter Saltsjobana fran Slussen till Henriksdal, under upphéjningens byggtid istallet
fortsitter f6rbi byggomradet till den ndrmaste stationen Oster om Nacka station, det vill
siga till Saltsj6-Jarla station. Férdelarna med denna I6sning dr framforallt att byggtiden f6r
Saltsjobanans upphdjning minska frin fyra till knappt tva ar. Samordningen med
utbyggnaden av tunnelbanan underlittas avsevirt. Slutligen 4r det en sikrare 16sning
arbetsmiljomassigt eftersom bygget inte sker nira en jarnvag som ar 1 drift.

Losningen med buss bedéms vara ekonomiskt likvardig 16sningen med ersittningsspar.
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Ekonomiska fragor

Upphojningen av Saltsjobanan ett stadsbyggnadsprojekt av infrastrukturkaraktir som r
initierat av Nacka kommun. Projektet kommer att innebira stor positiv paverkan for
omradet dir det genomférs, med tanke pa den 6kade tillgingligheten som det medfor.
Medfinansiering av upphéjningen kommer att ske kopplat till nya byggritter pa fastigheter i
omradet. Medfinansieringen faststills i ramavtal kommer att tecknas med fastighetsagare.
Total kostnad for projektet utan medfinansiering bortdragen beriknas bli 301 miljoner
kronor.

Detaljer kring ekonomiska fragor regleras i genomférandeavtalet som ar under framtagande,
men huvuddragen framgar enligt nedan.

Anliggningar utanfor planomradet

Nacka kommun ansvarar for ersittningstrafiksatgirder for Saltsjobanan samt for
byggnationen av upphdéjningskonstruktionen inklusive sparinfrastrukturen dérpa och lokaler
darunder.

Drift och férvaltning
Trafikforvaltningen ansvarar for drift och forvaltning av jarnvagsanligening med tillhérande
broar, slinter och skyddsanordningar.

Nacka kommun ansvarar for drift och forvaltning av allman plats for gata och for gang- och
cykelvig.

14. Sa paverkas enskilda fastighetsagare

SLs fastighet, Sicklaén 76:1, kommer att genom tredimensionell fastighetsbildning
kompletteras med utrymmen for handel och service samt allméinna platser f6r vag samt
gang- och cykelvig.

Kapaciteten for Saltsjobanan maojliggors till minst lika god som idag. Den stricka som har
dubbelspar idag kommer dven 1 den nya detaljplanen att ha dubbelspar.

Ingen stationsmiljo dr planlagd, vilket medfor att nuvarande jarnvagsstationen Nacka station
inte kommer finnas f6r av- eller pastigande i och med att detaljplanen genomférs. For
Ovriga detaljer se kapitlet ”Tekniska dtgirder”.
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5. Medverkande i planarbetet

Medverkande Nacka kommun

Asa Dahlgren
Fredrik Lidberg
Johann Schmid
Miriam Helleday
Annie Jansson
Maria Legars
Birgitta Held Pauli
Maria Mardskog
Mats Haglund
Sofia Sjolinder
Renée Klarberg

Ovriga Nacka kommun
Hanna Helsing

Planenheten

Angela Jonasson
Bitridande Planchef

Projektledare, detaljplan
Projektledare, stadsbyggnadsprojektet
Projekteringsledare, spar och bro
Kartritare

Kartingenjor
Kommunantikvarie
Miljésamordnare

VA-ingenjor

Landskapsarkitekt

Bullerexpert

Trafikplanerare

Projektledare, Virmdovigen

Asa Dahlgren
Planarkitekt
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Planenheten
Exploateringsenheten
Sigma Civil AB
Planenheten
Lantmiterienheten
Planenheten
Miljéenheten
Teknik och VA
Park och Natur
Miljéenheten
Teknik och Trafik

Teknik och Vig
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