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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2016/542

Natur- och trafiknamnden

Remiss avseende inforande av buss med fler leder samt
buss med tillkopplad slapvagn, bada 24 m langa.

Forslag till beslut
Natur- och trafiknimnden beslutar att som svar pa remissen 6versinda trafikenhetens
torslag till yttrande.

Sammanfattning

Regeringen/Niringsdepartementet har begirt av Transportstyrelsen att utreda om
busskollektivtrafikens méjligheter att tillatas anvinda bussar med totallingd av 24 m. Denna
typ av buss ger stora vinster, bade f6r miljopaverkan och att den ger stor kapacitetsokning.
Transportstyrelsen foreslar att regelverket bor dndras sd dessa fordon kan anvindas utan
nuvarande dispenskrav. Nacka kommun ser positivt pa férindringen. Omfattande atgirder
kommer dock krivas i infrastrukturen, frimst att férlinga busshéllplatserna, om dessa
fordon l6pande skall anvindas i Nacka vilket innebar att det kravs en samsyn mellan
kommunen och landstingets trafikférvaltning om var denna typ av fordon ska anvindas.

Arendet

Regeringen/Naringsdepartementet har genom Transportstyrelsens forsorg utrett frigan om
man 1 Sverige skall tillita buss med tva leder med maximal lingd av 24 meter (bild B och C)
samt buss med tillkopplad slipvagn med totallingd av 24 m (bild D). Idag krivs ett relativt
omfattande dispensgivande for att dessa kombinationer skall fa trafikera det svenska
vignitet. Man foreslir en maximalhastighet pa 60 km/tim f6r bidda kombinationerna.

Ett fungerande transportsystem dr en férutsittning for en langsiktigt hallbar
samhillsutveckling i Sverige. Tringsel 1 staderna och 1 titorternas transportsystem skapar
langa restider och leder till en negativ hilso- och miljépaverkan. For att stilla om till en mer
hallbar mobilitet med yt- och energietfektiva transporter ar en attraktiv och kapacitetsstark
kollektivtrafik en nyckelfraga. Stadsplanering och trafiksystem utgér i allt hégre grad utifran
gaende, cyklister och kollektivtrafik. Bussar har stor potential att bidra till en miljoeffektiv
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och flexibel kollektivtrafik till férhallandevis sma kostnader avseende investering 1
infrastruktur. Kommuner och landsting paverkas utifran respektive ansvar for
kollektivtrafiken. Att tillita bussar med tillkopplad slipvagn avsedd f6r personbefordran
innebir att tillgingligheten inom kollektivtrafiken 6kar som i sin tur medfér minskad
kobildning av bussar vid hallplatserna. Vid lagtrafik kan slipet kopplas av. Foreslagen
mojliggor ett mer effektivt nyttjande av kollektivtrafiken. De bada nya féreslagna
busstyperna skall kunna trafikera dagens vig- och gatunit utan ombyggnad. Dagens
utbyggda busshéllplatser i Nacka ar givetvis for korta och maste forlingas, dir dessa bussar
skall anvindas.

Transportstyrelsens forslag avseende fordon med fler dn en tillkopplad led (Bild B+C) samt
med tillkopplad slipvagn, (Bild D) avsedd foér personbefordran, ér i korta drag féljande:
Trafikférordningen dndras sa att storsta tillitna lingd £6r buss med tillkopplad slipvagn
avsedd for personbefordran, inte far 6verstiga 24 meter.

Nir en sadan typ av buss anvands ir det viktigt att trafikhuvudmannen 6verviger att tillata

pastigning genom alla dérrar pa bussarna vilket avsevirt minskar tiden for pastigning vid
ogbelastade hallplatser samt och upplevs mer tillgangligt f6r resenirerna.

hogbelastade hallplat t och uppl tillgéngligt f

Trafikférordningen dndras sa att hogsta tillatna hastighet pa bussar med fler leder dn en,
samt buss med tillkopplad slipvagn avsedd f6r personbefordran, begrinsas till 60 kilometer
1 timmen

Fordonsforordningen dndras sa att limplighetsbesiktning inte krivs for att ett fordon som
har kopplats till en buss ska fa anvindas f6r personbefordran.

Den ansvarige myndigheten for kollektivtrafiken 1 Stockholms lin dr Landstingets
Trafikforvaltning. Nir och om Transportstyrelsen beslutar om andringar i
trafikférordningen som godkinner dessa forlingda busskombinationer far
Trafikférvaltningen komma med forslag till kommunerna i linet, var dessa nya busstyper
bist gor nytta. I Nacka kommun dr Natur- och Trafiknimnden (NTN) trafikhuvudman,
bide for kommunens trafikregelverk och for infrastrukturella vig/gatuatgirder. Eftersom
de flesta statliga och kommunala vighallare i Stockholms lin foljer alla nuvarande buss- och
busshallplatsstandardsutbyggnader redovisade som krav fran Trafikforvaltningen i
standardhanvisningen RIBUSS 2016 och att vi och de andra kommunerna, har under de
senaste aren har byggt om de flesta busshallplatserna for att vara bra anpassade for bra
tillgdnglighet for rérelsehindrade och synskadade. Kommunen och Trafikférvaltningen far

komma Overens om var och nir de nya busstyperna skall anvindas och hur den ekonomiska
delen skall fordelas.
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Bild A (Ordinarie idag godkand Ledbuss) 18 m lang

Bild C (modern drivning pa ledbuss med tva leder) 24 m lang
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Ekonomiska konsekvenser

Nir dessa busskombinationer skall anvindas, sa forutom Trafikforvaltningens investering
tor att kbpa bussar, utbilda chaufférer, sa maste alla busshallplatser som skall trafikeras av
dessa fordon, kontrolleras och i de allra flesta fall forlangas. Manga busshallplatser dr dock
“intringda” i befintlig gatu/vigsmiljé och kan vara besvirliga att fotlinga fran 18,5 till 24
meter. Det finns idag inga firdiga planer fran trafikférvaltningen var denna typ av buss ska
anvindas.

Konsekvenser for barn

Inga direkta konsekvenser for barn kan bedomas uppsta. Mojligtvis kan bittre plats ges for
barnvagnar i dessa forlingda bussar.
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Bilagor

Bifogas bilaga 1, Transportstyrelsens utredning.

Bifogas bilaga 2, RIBUSS 2016, Trafikforvaltningens kravspecifikation f6r busstrafik.
Bifogas bilaga 3, Yttrande
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