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Natur och trafiknamnden

Investeringsbeslut for teknisk forstudie av Sickla bro,
Natur- och trafiknamnden

Forslag till beslut

Natur- och trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att fatta féljande beslut.

Kommunfullmiktige beslutar en investeringsram pa 2 miljoner kronor for framtagande av
en forstudie gillande mark, gata, anliggningskonstruktioner samt teknisk forsorjning i
anslutning till Sickla bro

Sammanfattning

En teknisk férstudie avseende Sickla bro behovs tas fram da platsen har utpekats som en
kritisk punkt fér stadsutvecklingen i Nacka stad dir befintlig utformning av Sickla bro inte
kan mota framtidens kapacitetsbehov vad galler fordon-, gang- och cykeltrafik. Befintlig
Sickla bro har dessutom ett stort behov av upprustningsatgirder och finns med pa
kommunens brofornyelselista.

Forstudien syftar till att ta fram tekniska atgardsforslag pa ny utformning samt investerings-
och driftkostnader for atgirderna. Forstudien skall utgora ett underlag till beslut om
investering samordnat med Ovriga stadsutveckling pa viastra Sickladén. Kostnaden for
torstudien bedéms till 2 miljoner kronor.

Arendet

Det planeras for stora férandringar kring Sickla bro vad giller infrastruktur samt byggnation
pa omkringligeande fastigheter. I anslutning till Sickla bro byggs just nu Tvirbanan ut och
en kollektivtrafikknutpunkt innehallande anslutningar f6r bussar, Saltsjobanan, Tvirbanan
och Tunnelbanan planeras till platsen inom en 10-arsperiod.

Idag har Sickla bro en kdrbana innehallande tva korfilt och en smal GC-bana pa den s6dra
sidan. Bron idr anlagd med sniva anslutande kurvradier pa bada sidor vilket medfér en
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komplicerad linjeforing f6rbi korsningen Virmdovigen/Sickla Industrivig. Tillats
Virmdoviagen att ritas ut i detta snitt forbattras anslutningen mot Sickla Industrivdg och en
siakrare korsning med hogre kapacitet skapas. Virmdovagens forstirks ocksa som huvudled
torbi platsen. En breddning medfor att en bredare GC-bana samt ett vinstersvingskorfalt
kan anldggas. Att 6ka kapacitet for gang- och cykel dr nédvandigt dd manga fotgiangare och
cyklister kommer att vara i rorelse vid platsen da det dr en stor kollektivtrafikknutpunkt
samt att ett regionalt cykelstrak passerar.

En ny utformning av korsningen Sickla Industrivig och Virmdévigen dr nédvandig for att
skapa utrymme f6r den vigsektion med busshallplatser som planeras pa Sickla Industrivig 1
anslutning till entréer for Saltsjobanan, Tvirbanan och Tunnelbanan. Ett minimibehov
enligt trafikférvaltningen dr utrymme f6r 2+2 bussplatser.
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Bild 1: Planerad gatuntformning vid Sickla bro

Forutom att gora busshallplatserna direkt tillgédngliga utanfor spartrafikens stationsentréer sa
behover busshéllplatserna placeras i dessa ligen for att klara hojdsittningen mot befintlig
bebyggelse lingre soder ut pa Sickla Industrivag,.

For att skapa framkomlighet for tung trafik genom korsningen behovs féreslagen
utformning kring Sickla bro. Med nuvarande utformning skulle tung trafik bli stiende i
korsningen om en buss star vid héllplatsen.
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Nuvarande utformning av Sickla bro medfor att siktférhallandena 1 korsningen dr bristfallig.
Med foreslagen vigutformning kan fordon som stannar for trafiksignal sta nirmare
korsningen vilket medf6r 6kad sikt och sikerhet.

Forstudies syfte dr att redovisa tekniska atgardsforslag pa ny utformning samt investerings-
och driftkostnader for atgiarderna. Kostnaderna stills ocksa 1 jamforelse till drift- och
underhallskostnader vid en utebliven investering (0-alternativ). Det senare skulle kunna
motsvara atgarder inom ramen for reinvesteringar i konstruktionsbyggnader utan
anpassning till omgivningen férandrade trafikfloden. Forstudien skall utgora ett underlag till
kommande beslut om investering f6r en utbyggnad och kommer att inga 1.

Riskanalys for utebliven investering

Scenariot med ett s.k. 0-alternativ, dar befintlig bro behalls medfér, fé6rutom problematik
beskriven ovan, att stora utgifter for reinvestering kommer att krivas for den befintliga
konstruktionen da dess tekniska livslingd snart ar uppnadd.

Bron besiktigas kontinuerligt och finns med pa kommunens broférnyelselista da bade stod,
balkar och anslutande stédmurar har haft sprickbildningar som krivt dtgirder. Det ar svart
att siga en exakt tid nir bron kan anses vara helt uttjint men bedomningen ar att den maste
bytas ut helt inom 10 - 15 ar. Ett O-alternativ kan siledes innebira att bron dnda maste
byggas om helt eller bytas ut inom samma tid men da utan forbattrad framkomlighet.

Om enbart underhallsarbeten gors pa befintlig konstruktion under en lingre tid riskeras att
bron till slut akut maste tas ur drift och stingas av da mer omfattande skador kan komma
att uppsta.

Ekonomiska konsekvenser

Den totala investeringsramen for den tekniska forstudien foreslas till 2 miljoner kronor.
Fordelning enligt foljande tabell.

Utfall T2 2017 Arsbudget Arsprognos Totalt

Investeringar per 2017 2017 2017 2018 2019 2020 2021 =>
namnd, mnkr Inkomster Utgifter Netto Inkomster Utgifter Netto Netto Netto Netto Netto
Ny

investeringsbudget

Sickla bro forstudie 0 0 0 0 0 0 -2 0 0 0

Netto
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Forenklad investeringskalkyl, tkr A A A Ar 4 och senare

Total investeringsutgift -2000 -2 000

varav:
Konsultkostnader (inventering,

projektering) - 1600 -1 600
Interna kostnader (projektledning, admin) - 400 - 400
Total investeringsinkomst -2000 -2000

Konsekvenser for barn

Platsen kring Sickla bro kommer att bli en av kommunens viktigaste kollektivtrafik-
knutpunkter. Féreslagen ny utformning innebir en sidkrare korsning med bittre utrymme
for giaende och cyklister, vilket dr speciellt viktigt f6r de barn som kommer att vistas vid
platsen 1 framtiden.

Bilagor

- RAMSHE-analys
- Forklaring RAMSHE-analys

Mats Wester Christian Kvarnstrém
Enhetschef Projektledare
Enheten for anlaggningsprojekt Enheten for anliaggningsprojekt
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