Projekt: Sickla bro
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Idag har Sickla bro en kérbana innehallande tva korfalt och en smal'GC- bana,,pﬁ den sOdra sidan. Bron ar anlagd med snava anslutande kurvradier pa bada S|dor b

. vilketmedfor en komplicerad linjeféring férbi korsningen (Varme\flagen/Slckla Industrivag). Tillats Varmdovagen att ratas ut i detta snitt forbattrar det v
‘anslutnlngen mot Sickla Industrivdg och en sakrare karsnmg med*h6gre kapacitet tillskapas. Varmdovigens forstarks ocksa som huvudled férbi platsen., En - 3
bteddning medfor att en bredare GC-bana §a:[nt ett vanstersvangskorfalt kan anldggas. Att 6ka kapacitet for gang- och cykel ar nédvandigt da mycket fotgangare
ocF\‘cyinster kommer att vara i rérelse vid'platsen da det ar en stor kollektivtrafikknutpunkt samt ett regionalt cykelstrak som passerar. En ny utformning utav
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RAMS-baserad Hallbarhetsanalys

kersningen Sickla Industrivag och Varmdévéagen arnédvandig for att skapa utrymme for den véagsektion innehallande busshallplatser som planeras pa Sickla =r

Industrivag i anslutning till entréer for Saftsjobanan, Tvarbanan och Tunnelbanan. Ett minimibehov enligt SLL ar utrymme fér 2+2 bussplatser, vilket kommunen
nu plaheérat for i och med justering av viagutformningen kring Sickla bro. Om enbart underhallsarbeten gérs pa befintlig konstruktion under en.ldngre tid riskerar

kommunen att till slut hamna'i ett lage dar bron akut maste tas ur drift och stangas av da‘mer omfattande skador kan komma att uppsta:
= E < £
SEK EKO VARFOR EN HALLBARHETSANALYS?
- Nole Man kan- se fordelar'med att bygga industriellt. Lat oss utoka idén tillatt tdnka industriellt i

- — samhillsbyggnad. Tank att stoppa produktionsflédet i en fabrik, eller sa, ténkﬁtt stoppa
- trafikflodet pa t.ex. Sodertdlje bron. Olika branscher som tillverkningsindustrin; karnkraft och
== e jarnvag (SS-EN 50126) anvander sig av RAMS for att hantera liknande fragor och kunna planeﬁa;
och styra funktionalitet och prestanda. En RAMS-baserad hallbarhetsanalys:ér en tib'lm”npning
av SS-EN 50126 till samhallsbyggnad och infrastruktur, dar helhetssynen enligt TBL (ekonomisk,
ekologisk och sacial hallbarhet), medvetenhet och pedagogik star i fokus. Analysen presenteras
nu'i tidigt skede (idé), men bor uppdateras vid systemets hela liviangd. L

1 < 1k =
! - T Y = e

} SAMMANFATTAD SYSTEMANALYS: = T

~. . Delsystemet "korsning”-(figur 1) ar fokusomradet. | systemet ingar allt som paverkar och
P paverkas av “korsningen”, en ca'l,5 km2 yta som visas i-bakgrundens bild. Figur 2 visar variabler
som systemet inte kan styra, men som.paverkar.oechspaverkas av systemet i 127 ar (inkl.
utbygghad)..Terrof samt extrema klimat- och olyckshandelser beaktas inte. Sickla brons primar
funktion ar-attibara trafiken, dar ge-trafik och kollektivtrafik @r prioriterade. RAMSHE-malvarden

Meningen 4ratt bryta ner delsystemet i komponenter under.projektets.gang; analysera de
resulterande sekunddra funktionelrna, jadmfora de nya vardena med RAMSHE-malvardena och
. beddma eventuella justeringar av.dem. RAMSHE-malvarden’géller delsystemets hela tekniska
livslangd inklusive byggtiden och framtida rivning/ombyggnad:(dvs 127 ar);och presenteras for
“deolika trafikgrupperna och de olika tidsskaforna'som “korsningen”. kommer att genomga
#(utbyggnad; drift, mindre-UH, stor-UH). i ; At
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ak ela delsystemet "korsning”.och utgor referensvarden till projektets nastkommande faser. g
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* RELIABILITY / TILLFORLITLIGHET

Sannolikheten att ett objekt kan utféra en
obligatorisk funktion under givna
forhallanden. for ett givet tidsintervall (t1,
t2) (IEC 60050 (191))
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GC 3 4 4
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UH- forﬂoﬁ o 3' 4 4
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SAFETY / SAKERHET
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Frihet fran oacceptaB-eI risk for skada

Riskbilden for trafiksdkerhet och
arbetsmiljosdkerhet vid utbyggnads- och
underhallsfasen skainte 6verskrida
regionala sakerhetsnivaer vid liknande
system.
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LCCA /LIVSCYKELKOSTNADSANALYS (owner)

LCC = investefing+d rift+UH+reinvestering
- ALT 0. Att behalla befintliga bron
- ALT. 4. Att riva befintlig bro och bygga ny

Alt 0 Alt1
'5 mKkr mkr
il ‘sLivslangd (ar) <15 120
Inv. inkl. rivning bef. : 28
Driftkostnader okand 6
Underhallskostnader u 8
Reinvesteringskostnader 33
Proj.byggledning 10 % " 3
Adva. kostnader 3 % 1
Osdkerhet 15 %
LCC okand 184 *

(*) Galler vid normalt UH (skadestand, speciella
avstangningar, nattetid’, mm ingar ej).

e Iokaligmhéllet, vardekedjeaktorer,
o

FAS:

AVAILABILITY / TILLGANGLIGHET

En produkts férmaga-att varai ett tillstand
for att utfora“en nodvandig funktion under
givna forhallanden vid en given tidpunkt
ellerunder ett givet tidsintervall férutsatt
att de erforderliga externa resurserna
tillhandahalls (IEC 60050 (191))

Drift/ &5
A— Byggtid * ' mindre UM *
UH"
‘GC 3 4 4
Kollektiv 2 4 3
Fordon 2 4. 3
UH-fordon 3 4 4

HUMAN-HEALTH / SAMHALLE

LCC anvindareksamhalle: FOr anvandare och
samhallskostnader avses kostnader
orsakade av forseningar, respektive
fordonsdrift och olyckor. Den valda
I6sningen bor ha lagst LCC.

Social hallbarhet enligt UNEP/SETAC s-kE€A

Hahsyn till foljande infressenterbor tas:
konsumenter, arbetare, samhalle. Analys av
delkategorier enligt The Methodological
Sheets for Subcateg;)}fesdnjo_gial Life Cycle
Assessment (S-LCA ), UNEP/SETAC (2013)
bor goras till amplig omfattning. Den valda
I6sningen bor ha hogst s-LCA. SBTool
rekommenderas vid vardering.

RISKBEDOMNING LIVSCYKEL (processer) *

FAS Risk ***

1** Komplex och osaker omfattning

1 Smalt vagomrade: planandring?

1 Manga aktorer: genomférandeavtal
12 Kort kvarstaende livslangd bef. bro
123  Mycket oklar ledningssamordning

3 Otillracklig etableringsyta

3 Byggtransporter sliter befintlig bro
3 Samordning narliggande projekt

3 Oacceptabla trafikstorningar

4" UH kraver avstangning av kollektiv
4 UH orsakar dalig framkomlighet

4

Ej funktionella avtal (forvaltning SL)
(*) Huvudrisker. Komplettering lamnas pa begaran
(**) FAS: (1) Planering, (2) Design, (3) Utbyggnad, (4) UH
(***) Samtliga noterade risker leder till oacceptabla
konsekvenser géllande tid, ekonomi och omfattning

idé / forstudie / projektering / utbyggnad / UH / rivning

L e ¥

#;_ MAINTEINABI LITY/UNDERHALLSVANLIGHET

Sannolikheten att en given aktiv
underhallsatgard foriett foremal under
givna anvandningsvillkor kan utféras inom
ett angivet tidsintervall nar undérhallet
utférs under angivna férhallanden och med

w=%  angivna forfaranden och resurser. (IEC
60050.(191))

M=2 3

DVS: Lag systemseffektivitet och dkad
ekonomiskt livslangd. Investering pa lokala
underhallsfria I6sningar kan-ge'normal
systemseffektivitet
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ENVIRONMENT /MILIO
Ekologisk hallbarhet enligt TRVs klimatkalkyl
Den_.valda I6sningen bor ha:
- Lagst klimatgasutslapp (CO2-ekvivalenter)
- Ldgst energianvandning (GJ)

Vid entreprenadupphandling b6r
kllmatdeklaratlon efterfrdgas och reduktion
“vérderas
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RATTSLIGT GENOMFORBARHET LIVSCYKELE
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Beddmning om legitimitet (punktlista)

Fastighetsregleringar kan sakna legitimitet
dar BRF ar motpart

TRVs och kommunens planprocesser €j i fas
Vag pa ej vagomrade (planandring?)

Noggrannhet och tydlighet vid
detaljplanegranser

Ej funktionella avtal (forvaltning SLL)

Ej befintliga/funktionella avtal med
ledningsagare

Tillkommande krav Lansstyrelsen i och med
planandring
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