I (4)

2017-12-19

Samradsyttrande

Dnr NTN 2017/501

KFKS 201
NACKA 5 2014/381
KOMMUN

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden

Samradsyttrande

Detaljplaneprogram for Bergs gard pa Sicklaon
Natur- och trafiknimnden limnar féljande yttrande

Programférslaget som helhet

Programforslaget visar att det ar méjligt att omvandla oljedepén till en ny attraktiv stadsdel
med cirka 2000 bostider 1 enlighet med tunnelbaneavtalet. Detta genom att pa ett kreativt
sitt placera bebyggelsen pa redan ianspriktagna ytor med stor hiansyn till landskapsbild,
strandskydd samt natur- och kulturmiljé m.m.

Konsekvenser

Trots att en stor utbyggnad planeras, si har virdefulla delar av natur- och kulturlandskapet
respekterats. Det ér positivt att forslaget anpassats till landskap, riksintressen och
angransande naturreservat. Det ar dven positivt att attraktiva
friytor/rekreationsanliggningar lagts in i strukturen.

Naturreservat Nyckelviken

Det ar 1 handlingarna nagot oklart var grinsen mot Nyckelviken gir. D4 Natut- och
trafiknimnden forvaltar reservatet, dr det av intresse for nimnden att forsikra sig om att
reservatet inte paverkas negativt av den planerade utbyggnaden. Det skulle t.ex. underlitta
om reservatsgransen fanns med pi de olika kartorna i programmet. Erfarenheter har visat
att det inte ar limpligt att ligga bebyggelse intill ett naturreservat utan en viss ”skyddszon”
mellan de olika markanvindningarna. Vissa beskrivningar omfattar omriden som ligger
utanfor programomradet. Det vore bra om detta framgir av texten.

Med tanke pa hur kinslig naturmiljon 4r i Nyckelviken, 4r det av stor vikt att limpligheten
av en eventuell strandpromenad till och delvis 4ven in 1 Nyckelviken studeras noggrant.
Frigan 4r omnimnd i programmet men ér storre an enbart sjilva strandpromenaden.
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Konsekvenser

Om det saknas skyddszon mellan reservat och bebyggelse, kan detta leda till konflikter
respektive forsvirad reservatsforvaltning. En bebyggelse mycket nira reservatet kan dven
innebira t.ex. indrade hydrologiska férhillanden, skuggeffekter, okat slitage och ev.
negativa vind- respektive skuggeffekter.

Med tanke pa de naturliga forutsittningarna kan det vara svért och kanske olimpligt att leda
en ny promenad till stranden dir Rosendalsravinen mynnar. Ravinen ar tuktig och
slitagekinslig och det kan vara svart att hitta lampliga anslutningshéjder. Personer med
rorelsehinder kommer inte att kunna ta sig vidare.

Allminna anliggningar for lek, rekreation etc.

Programmet innehiller ett flertal anlaggningar av allman karaktir for lek, rekreation,
kommunikation etc, vilket 4r positivt. For att dessa ska kunna forverkligas, ir det angelaget
att 1 ett tidigt skede ha en strategi for vem som ska vara huvudman for respektive
anlaggning. Vissa anliggningar ir kostsamma att sivil bygga som “drifta”. Exempel ar
hissarna, strandpromenaden, bron, pendelbitsbryggan samt kallbadet. D4 det inte 4r
lampligt att bada i vattnet vid Berg, s maste det s.k. kallbadet vara utformat som ett
bassingbad med reningsanliggning m.m. Bassing med bastu, omklidning och kiosk maste
troligen avgiftsbeliggas och dirmed vara kvartersmark som hignas in. Det bor dven
klargoras 1 ett tidigt skede om den planerade bollplanen ska vara en s.k. lekbollplan eller en
bokningsbar idrottsplan — d.v.s. kvartersmark.

Konsekvenser

Om inte en huvudman utses med god framforhillning, kan anlaggningar av allmint intresse
strykas 1 planskedet eller vid genomférandet. P4 t.ex. Kvarnholmen har ett flytande
bassingbad tagits med i detaljplanen men ingen huvudman/intressent har engagerat sig. En
huvudman bér dven tidigt uppskatta stotleken pd kommande drift- och
underhillskostnader, for att bedoma rimligheten i anliggningarnas omfattning och
komplexitet.

Dagvattenanliggningar

I samband med programarbetet har en dagvattenutredning tagits fram. Det framgar av
denna att omradet saknar kapacitet att infiltrera betydande mingder dagvatten da storre
delen av omradet ligger 6ver berg. Omradet ar dven kraftigt kuperat. Kommunen har krav
pd att 10 mm avrinning frin den reducerade ytan skall kunna samlas upp, f6rdréjas och
renas som en del av dagvattenhanteringen i omridet. Féreslagen reningslosning ar
vaxtfiltreringsbaddar samt sedimenteringssystem pé allman plats. Utredningen foreslar att
kommunen bér dimensionera anliggningar pa allmin platsmark si att dessa dven kan rena
avrinning frin kvartersmark.
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Dagvattenutredningen bor kompletteras/utvecklas med hansyn till att foreslagna
anlaggningar delvis kan vara mycket svara att skota och underhilla. Utredningen bor aven
narmare studera hur stor del av kvartersdagvattnet som inte gir att ta hand om pi
kvartersmark. Avrinning mellan de férsta 10 millimetrarna och upp till ett dimensionerande
10-4rs regn ska enligt utredningen avledas ytligt eller via dagvattenbrunnar och
dagvattenledningar. Dagvatten planeras dven att slappas ut till en oppen

kanal 1 de 6stra omradena och till en ny Sppen avledningsvig 6ver berget for de vistra
omradena. Dessa l6sningar ir tveksamma av olika skal.

Konsekvenser
En del av de anvisade ligena kan i princip vara omojliga att ni med skotselfordon, vilket
leder till att en miljosiker och andamélsenlig/kostnadseffektiv drift inte kan sikerstillas.

Ambitionsnivan f6r omhindertagande av kvartersdagvatten p kvartersmark bor vara hog
och rening och f6rdréjning av kvartersdagvatten pa allmin plats begrinsas. Det finns inga
naturliga renings- eller infiltrationsytor i den bergiga terrangen utan alla ytor miste sprangas
ur/fyllas upp, vilket kan leda till forhillandevis stora ingrepp i naturen pa allmin plats.

Oppna kanaler medfor saval driftproblem som olycksrisker m.m. En oppen avledningsvig
over berget kan leda till att berget spolas rent fran vegetation och naturen skadas.

Forskolans placering vid Skénviksvigen

En av de forskolor som planeras inom programomridet foresls placeras direkt intill
Skonviksvigen pa vistra sidan av gatan. Forskolan hamnar en bit ifran planerad ny
bostadsbebyggelse intill en relativt trafikerad gata vilket kan innebara simre forutsittningar
for forildrar att gi och cykla med sina barn till och frin forskolan i jimférelse med om
forskolan skulle placeras mer centralt i det nya bostadsomridet. Det bor beskrivas hur
himtning- och limning ér tinkt ske vid forskolan. Férskolans placering och utformning bor
1 ett tidigt skede 4ven studeras utifrdn trafiksakerhetsperspektiv.

Konsekvenser

Det finns en risk att placeringen av forskolan innebar simre forutsittningar for foraldrar att
g4 och cykla med sina barn till férskolan 4n om férskolan lig mitt i det nya bostadsomridet.
Darutover 4ar det en risk att foraldrar som tar bilen for att himta eller limna sina barn
vander eller parkeringar olimpligt pa Skonviksvigen vilket kan resultera i bristande
trafiksikerhet och trygghet intill forskolan.

Parkeringstal bil

I detaljplaneprogrammet foreslis parkeringsnormen for bil uppga till 0,7 patkeringsplatser
per lagenhet. Det 4r dock bittre att hinvisa till att Nacka kommuns nya patkeringstal for
bostider ska foljas.
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Konsekvenser

Om 0,7 bilparkeringar per ligenhet anges i detta skede finns det en risk att antalet
patketingar per ligenhet inte anpassas efter nya forutsittningar. Till exempel kan andelen
stora respektive smé ligenheter paverka parkeringsbehovet.

Parkeringstal cykel

I detaljplaneprogrammet foreslas tva cykelparkeringar per ligenheten men Nacka kommun
har tagit fram nya krav gillande antal cykelparkeringar per ligenhet som ir mer anpassat till
lagenheternas storlek (se Rekommenderade parkeringstal for bostider i Nacka, 2016).

Konsekvenser
Det finns en risk att det planeras for farre cykelparkeringar an vad behovet blir vilket ar
negativt da Nacka kommun har som mal att uppmuntra ett okat resande med cykel.

Trafiksikerhet pa gatorna inne i omradet

Det vore onskvirt med fortydliganden kring tankt utformning pé lokalgatorna och
huvudgatan inom omradet, till exempel med négra typsektioner. Det besktivs pa olika
stallen 1 planprogrammet att lokalgatorna ska utformas som gangfartsgator eller
gangfartsomraden. Det ar viktigt att detta gors dar det ar lampligt med tanke pa
trafiksikerheten utifran till exempel vart buss eller sopbil planeras kora och vart in- och
utfarter till garage planeras. Alla gator inne i omridet bor dock utformas pa ett sitt som
uppmuntrar fordon att halla ligre hastigheter.

I planforslaget foreslas cykeltrafiken ske i blandtrafik inne i omradet. Det 4r dock
problematiskt ur trafiksikerhetssynpunkt vid de gator dir buss planeras trafikera.

Tillganglighet till batbryggan

I planprogrammet foreslas att en pendelbatsbrygga anliggs vilket ar positivt for méjligheten
att ta sig till och fran Bergs gird. For att batbryggan ska fa full funktionalitet 4r det viktigt
att planera for god tillginglighet till omradet dir bryggan planeras anlaggas. Till exempel bor
det studeras om det finns behov for bilar att kunna ang6ra i niarheten samt om det bor
planeras for cykelparkeringar i anslutning till bryggan. Darutover kan det finnas behov av att
anlagga gang-och cykelbana lingst vigen ner till omridet vid vattnet for att forbittra de
trafiksakra mojligheterna att na pendelbaten.

Konsekvenser
En mojlig konsekvens om tillgiangligheten till batbryggan inte beaktas ar att pendelbaten inte
anvinds 1 den omfattning som det finns potential for. ﬂ\
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