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Sammanfattning

Ett detaljplaneprogram f6r Orminge centrum antogs hoésten 2015. Projektet Knutpunkten
ingar enligt planprogrammet 1 fOrsta etappen av detaljplaner. Detaljplanens 6vergripande
syfte dr att mojliggora nya bostider, verksamheter och en levande miljé som skapar
forutsittningar for ett attraktivt centrum dar fler resor sker med kollektivtrafik, cykel eller
till fots. Planomradet omfattar ett omrade pa cirka 3,3 hektar i sydostra delen av Orminge
centrum, lokalt centrum 1 Boo. Planférslaget medger att planomradet utvecklas med nya
bostader, lokaler for handel, infartsparkeringar samt utvecklade gaturum. Planfoérslaget
medger totalt cirka 450 bostider, cirka 6000 BTA handel, cirka 400 infartsparkeringsplatser
och en gruppbostad.

Under samradet har synpunkter inkommit fran ett flertal remissinstanser, bland annat
linsstyrelsen, trafikforvaltningen, lantmiterimyndigheten samt Nacka vatten och avfall AB.
Synpunkter har dven inkommit fran kommunala nimnder och intresseféreningar, frin
agaren till fastighet Orminge 47:1, dir en mindre del av fastigheten ligger inom
planomradet, samt fran tre boende utanfor planomradet. Lansstyrelsen har synpunkter pa
bland annat framtagna riskutredningar, hur planforslaget hanterar 6versvimningsrisk samt
planforslagets forhallande till omradets kulturhistoriska virden. Linsstyrelsen samt flera
andra remissinstanser har synpunkter pa att framtagen naturvardesinventering inte omfattar
hela planomradet. Trafikférvaltningen har bland annat synpunkter pa bussgatans bredd
samt att planforslaget inte tar hansyn till tomgangskoérning fran bussarna. De mest
torekommande synpunkterna fran 6vriga remissinstanser samt boende berdr planforslagets
konsekvenser for naturvirden och grona samband, borttagandet av gangtunneln under
Utovigen samt avvikelser fran planprogrammet f6r Orminge centrum.

Efter samradet har planforslaget reviderats i ett antal avseenden. Ett antal underlag och
utredningar har kompletterats, bland annat gillande naturvirden och gangvig som ersitter
Utovigens gangtunnel. Foreslagen industrimark har utgatt ur planforslaget.
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Gestaltningsprinciper har tagits fram som reglerar utformning av fasader med bestimmelse
pa plankarta. Planforslaget har dven kompletterats med planbestimmelser 1 syfte att hantera
oversvamning vid storre skyfall och markanvindningen har reviderats f6r den bevarade
naturmarken inom planomradet. I ovrigt har justeringar gjorts av ett antal planbestimmelser
och grinsdragningar pa plankartan. Redaktionella justeringar har gjorts i samtliga
planhandlingar.

Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Planforslagets syfte och innehall

Detaljplanens 6vergripande syfte dr att mojliggéra nya bostider, verksamheter och en
levande milj6 som skapar forutsattningar for ett attraktivt centrum dar fler resor sker med
kollektivtrafik, cykel eller till fots. Detaljplanen ska skapa férutsittningar for nya bostider 1
flerbostadshus i kollektivtrafiknira lige med lokaler i bottenvaningarna. Detaljplanen ska
vidare méjliggbra en utveckling av en 6ppen bussterminal lings Kanholmvigen samt
mojligedra for infartsparkeringar i ett yteffektivt parkeringshus.

Planférslaget medger att planomradet utvecklas med nya bostider, lokaler f6r handel,
infartsparkeringar samt utvecklade gaturum och bussterminal. Planf6rslaget medger totalt
cirka 450 bostider, cirka 6000 kvadratmeter handel, cirka 400 infartsparkeringar och en
gruppbostad.

Kommunens bedémning ar att detaljplanens genomférande inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Bakgrund

Beslut om att skicka ut férslaget pa samrad fattades av planchefen pa delegation den 13
februari 2018. Samridstiden varade mellan den 16 februari 2018 och den 15 mars 2018,
sammanlagt cirka 4 veckor.

Yttranden under samrad
Foéljande remissinstanser har inga synpunkter pa planférslaget
— Ellevio
— Luftfartsverket
— Myndigheten f6r samhillsberedskap
— Naturvardsverket (avstar fran att yttra sig)
—  Stockholm exergi
— Stockholms handelskammare (avstir fran att yttra sig)
— Swedavia Stockholm Arlanda Airport

Foljande remissinstanser har synpunkter pa planférslaget
— Boo foérsamling
— Boo hembygdstorening
— Boo milj6- och naturvinner och Naturskyddsféreningen i Nacka
— Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
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—  Kulturnimnden

— Lantmaterimyndigheten i Nacka kommun
— Linsstyrelsen

—  Markgruppen, Nacka kommun

— Nacka miljévardsrad

— Nacka vatten och avfall AB

— Natur- och trafiknimnden

— PRO pensionidrsférening Boo

— Utbildningsnimnden

— Skanova

— SPF seniorerna Boo

—  Sédertorns brandférsvarstorbund
—  Trafikforvaltningen

Synpunkter har dven inkommit fran dgaren till fastighet Orminge 47:1, dir en mindre del av
fastigheten ligger inom planomradet, samt fran tre boende utanfor planomradet.

Inkomna synpunkter
Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan 1 sammanfattad och férkortad form med
planenhetens kommentarer.

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder
1. Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott har beslutat att tillstyrka
samradsforslaget som har utformats i enlighet med de 6versiktliga planerna for
Orminge som anges i kommunens 6versiktsplan och detaljplaneprogram for
Orminge centrum. Det forskolebehov som planen genererar kommer att tillgodoses
inom andra detaljplaner, men planbeskrivningen innehaller ingen redovisning av
detta. Utskottet beslutar att en sidan redovisning maste goras.

Planenhetens kommentar. Behovet av skol- och férskoleplatser dr samordnat for
planerade bostider inom Orminge centrum samt lings med Ormingeringen. Det behov av
forskoleplatser planforslaget genererar avses tillgodoses inom andra detaljplaner inom
Orminge centrum som dr under pagaende planprocess. Det behov av skolplatser
planforslaget genererar avses tillgodoses genom en utbyggnad av Orminge skola.
Planbeskrivningen har kompletterats med denna redogoérelse.

2. Natur- och trafiknimnden i Nacka kommun har ett antal synpunkter pa
planférslaget. Foreslagen prickmark vid kvarter Ut6vigen édr endast 0,4 meter bred
och nimnden framfo6r att denna yta ar f6r smal fOr att mojliggora utbygenad och
fastighetsunderhall, utan att allman platsmark tas i ansprak. Namnden anger att
kvarteret kommer skugga parkmarken storre delen av aret, vilket kan komma att
paverka triden som star kvar negativt. Namnden framfor vidare att prickmarken vid
kvarter Parkeringshuset troligtvis aven ar for smal for att mojliggora utbygenad.
Intill kvarterets vistra hérn finns en triangel som inte ingar i planen, som idag ér
naturmark enligt gillande plan och nimnden framfér att denna mark inte kommer
att kunna skotas da den omges av kvartersmark.
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Nimnden framfor att de naturomraden 6ster om Mensittravigen som redovisas pa
plankarta 1 anslutning till gata (planbestimmelse z pa plankarta) kan férhindra
framtida utvecklingen av vigen och féreslar att denna yta ersitts med
markanvindning gata. Grénomradet som 1 planen har bestimmelsen park har
karaktiren av natur, da det mestadels dr berghillmark med enstaka trid och det inte
finns nagra anliggningar i den. Namnden foreslar darfor att ytan planliggs som
natur och att gangstraken ges bestimmelsen Gang; for att sikerstilla
framkomligheten. Namnden framfor att brist pa underlag av parkens utformning
och strak i detta skede gbr att det finns risk att synpunkter fran de enheter som ska
ta 6ver allmin plats inte kommer med 1 processen. I bebyggelseforslag for kvarter
Utovagen samt kvarter Hantverkshuset ar olika allmdnna gangstrak illustrerade,
nimnden papekar att dessa inte finns med i planforslaget.

Nimnden foreslar att den yta som i samradsforslaget foreslas som torganvindning
planlidggs som kvartersmark med prickmark, da nimnden inte bedémer att ytan
tillf6r virden for allminheten. Trottoaren i planférslaget anses vara ganska smal och
nimnden framfor att planforslaget innebir en 6kad kostnad for vinterunderhall da
snon behéver koras bort och det blir mycket handskottning.

Det dr av stor vikt att lekmojligheter kommer att finnas i bostadskvarteren och
nimnden féreslar att en illustrationslinje pa plankartan kompletterar
llustrationstexterna “lek”.

I och med planliggning och kommande planer i omradet férsvagas de grona
sambanden ytterligare i Orminge Centrum. Namnden framfor att kommunens
gronytefaktor skulle kunna tillimpas for att delvis ersatta bortfallet. Vidare framfors
att det dr viktigt att planforslaget tar hinsyn till trafiksikerhet och nimnden foreslar
utbyggnaden av fysiska dtgirder pa vignitet som syftar till att dimpa hastigheten
och att denna intention ska framga av planbeskrivningen. Namnden anger att
planenheten ska arbeta med att anordna ytterligare 350 platser f6r infartsparkering i
det kommande detaljplanerna. Vidare framf6rs att tillgingligheten ska sikerstillas
for samtliga trafikanter under genomférandet av detaljplanen.

Nimnden anger dven att planbestimmelse for utformning av fasader som utsitts
tor lagfrekvensbuller frin till exempel nirliggande busshéllplats ska anges pa
plankarta.

Planenhetens kommentar. Forslag till prickmark 1 anslutning till gronstraket mellan
kvarter Utovigen och kvarter Hantverkshuset har 6kats med 0,1 meter. Prickmarken f6r
anslutande kvarter foreslds nu till 0,5 meter. Ytan mojligeér f6r drinering inom
kvartersmark. Efter samrad har gronstrakets utformning studerats och projekterats. Enligt
utférd projektering foreslas en yta hardgoras 2 meter fran fasad fran angrinsande kvarter,
vilket skapar bittre forutsittningar att inte paverka bevarad naturmark under byggskedet
och vid skotsel av fasad. Gillande foreslagen kvartersmark med prickmark mellan
naturmark och fasaden pa kvarter Parkeringshuset sa foreslas en bredd pa 2 meter.
Planenheten bedomer att prickmarkens bredd inte bor 6ka for att begrinsa paverkan pa
omgivande naturmark. Efter samrdd har fragan utretts vidare 1 dialog med exploatren och
ytan ska vara tillricklig for att drinering och skoétsel av fasad ska vara mojlig. Under
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byggtiden ska byggnaden kunna uppforas genom tillimpandet av mindre maskiner. En
bergskirning gir att tillskapa inom omradet med prickmark och ytan kommer att beh6va
rensas pa vegetation for att sikerstilla springning under byggtiden.

Gillande skuggverkan pa bevarad naturmark norr om kvarter Utovagen sa kommer storre
delen av marken ligga i skugga under storre delen av aret. Tallarna ar gamla, men 6kad
beskuggning kan leda till att ldgre grenar dor och att kronorna hissas upp 1 jakten pa solljus.

Detaljplaneomradets avgrinsning har efter samradet reviderats sd att forslag till
industrimark, samt den triangel med naturmark som nimnden hianvisar till i sitt yttrande,
utgar. Dirmed kommer problem inte att uppsta gillande skotsel av naturmarken. De
naturomraden 6ster om Mensittravigen som i samradsforslaget redovisades som z-
omraden pa naturmark har till granskningen reviderats och foéreslas som gatuanviandning.
Omfattningen av omriadena har minskat 1 enlighet med kompletterande
projekteringsunderlag.

Efter samrdd har planhandlingarna kompletterats efter utférd projektering av omradet
naturmark mellan Kanholmsvagen och Mensattravagen. Forslaget har granskats av
projektgruppen samt kommunala enheter som ska ta 6ver allmin platsmark. Féreslagen
markanvindning f6r naturomradet har reviderats 1 enlighet med nimndens synpunkter. I
granskningshandlingarna foreslas ytan som NATUR och féreslagna gangstrak genom
naturmarken féreslis som GANG, for att mojliggora hirdgjorda gangytor.

I planbeskrivningen redovisas illustrationer i syfte att skapa forstielse for hur féreslagen
bebyggelse kan utformas och gestaltas. I illustrationstexter till dessa bilder framgar att
illustrationer av angransande allmin platsmark kan ha avvikelser fran planforslaget.

I samradet planlades utan vid hornet Edovigen/Mensittravigen som torg for att tydliggra
att denna yta inte avses att utformas som ett gatuomrade utan enbart mojliggora for
gangtrafik samt anvindningar som kan inrymmas inom féreslagen markanvindning. Ytan
var dock inte avsedd att uppmuntra till stadigvarande vistelse och i granskningshandlingarna
har markanvindningen reviderats till LOKALGATA. Nimndens forslag att ytan planliggs
som kvartersmark bidrar till en hég driftkostnad for den enskilda fastighetsagaren, samtidigt
som kommunens ytor att kunna ligga upp sno6 i 6vrigt ar begrinsade. Ytan foreslas darfor
fortsatt som allmin platsmark med malsittningen att kunna bidra till minskade
driftkostnader 6ver arscykeln.

Gillande foreslagna gangbanor enligt planforslaget sa dr ytorna framfér vaderskydd pa nya
bussterminalen (Kanholmsvigen) pa vissa delar smalare 4n vad som krivs f6r maskinell
snorojning, likt 1 dagsliget. Detta dr en kompromiss for att fa ihop en fungerande
bussterminal utifran funktionskrav och en avvigning mot andra intressen. Planenheten har
gjort en avvagning mellan intresset att bredda mattet for bussterminalen mot intresset att
bevara angrinsande virdefull naturmark samt markintrang pa angransande privatigda
fastigheter. Sammantaget 6kar ett genomforande av detaljplanen andelen ytor som kan
snoskottas maskinellt istillet f6r handskottas, jimfort med idag.

Planenheten instimmer 1 nimndens bedémning gillande behovet av lekmaijligheter inom
toreslagna bostadsgardar. Illustrationstexter pa plankartan tydliggor var lekméjligheter avses
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att uppforas. Planenheten bedémer det dock inte vara lampligt att komplettera
illustrationstexterna med illustrationslinjer, dd gardarnas utformning dnnu inte ér
projekterade. Planenheten bedomer att det inte dr av vikt att begira att exploatorerna
projekterar bostadsgardarna under planskedet, frigan prévas i bygglovsskedet.

Kommunens gronytefaktor tillimpas inte utanfér Nacka stad enligt tidigare beslut av
kommunstyrelsen. Tillimpandet av gronytefaktor anges inte heller i tidigare beslut och
dokument inom detta projekt, exempelvis 1 start-PM, projektdirektiv eller
markanvisningsinbjudningar och gronytafaktor avses darfor inte att skrivas in i kommande
exploateringsavtal.

Planenheten och projektgruppen fér samordningsprojektet Orminge studerar méjliga
placeringar f6r permanenta infartsparkeringar utanfor planomradet.

Detaljplanen foreslar nya cirkulationsplatser lings med Mensittravigen, vilket sinker
hastigheterna och Gkar trafiksikerheten samtidigt som kapaciteten i korsningarna forstirks.
Med tydligare strak for cykel ges en bittre trafikseparering mot 6vrig trafik. De bredare
ytorna lings med bussgatan ger 6kad framkomlighet och hégre trygehet f6r oskyddade
trafikanter. Samtliga passager for oskyddade trafikanter planeras att hastighetssakras for att
Oka sikerheten for oskyddade trafikanter.

Fungerande trafik under byggtiden dr en forutsittning f6r detaljplanens genomforande och
har varit en férutsittning i planerade etapputbyggnad av allmin plats. Som stod under
byggtiden kommer ett PM med trafikféringsprinciper f6r Orminge tas fram i samverkan
med Nacka kommuns trafikenhet.

Det finns inga riktvirden for lagfrekvent buller fran busstrafik. Folkhilsomyndigheten
skriver i sina allminna rid om buller inomhus om riktvirden for lagfrekvent buller vid
kontinuerliga killor, vilket anvinds som hjalp vid tolkning dven vid buller fran busstrafik.
Ljudnivaer fran busstrafiken har under planarbetet utretts genom matningar for att fa veta
mer om vilka ljudnivaer (iven i ldgre frekvenser) dessa alstrar. Relaterat till dessa mitningar
har en bestimmelse om en hégre ljudisolering reglerats pa plankartan, dar fasader mot
Kanholmsviagen ska utformas sa att ljudnivan 1 bostadsrum inte 6verskrider 41 dBA
maximal ljudniva. Denna bestimmelse har kompletterats med en bestimmelse om
genomgaende ligenheter lings bussgatan, for att ytterligare minska risken for storningar.

3. Utbildningsnimnden anger att det inte finns nagra forskole- eller skolplatser
toreslagna. Namnden papekar att det i planprogrammet f6r Orminge centrum finns
torskolor planerade i omraden som angrinsar till planomradet samt att
planprogrammet anger en utbyggnad av Orminge skola for att ticka behovet av
skolplatser. Namnden anger att det dr av vikt att dessa skol- och férskoleplatser
kommer till stand.

Planenhetens kommentar. Behovet att skol- och forskoleplatser dr samordnat for
planerade bostider inom Orminge centrum samt lings med Ormingeringen. Det behov av
torskoleplatser planforslaget genererar ska tillgodoses inom andra detaljplaner inom
Orminge centrum. Det behov av skolplatser planforslaget genererar avses tillgodoses
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genom en utbyggnad av Orminge skola. Planbeskrivningen har efter samrad fortydligats
med detta.

4. Kulturnimnden framfor att detaljplanen inte ber6r nagra verksamheter som
finansieras av kulturnimnden. Nimnden framhaver vikten av att alla barn och
ungdomar, pa ett sikert sitt kan forflytta sig under bygetiden samt sikra langsiktiga
16sningar f6r olika kommunikationsmedel. Kulturnimnden papekar vikten av att
angrinsande landmarken sasom panncentralen, snedkabelbron och vattentornet
tydligt bevarar sin del av Orminge centrums karaktiarsdrag. Offentliga miljéer bor
vara trygga att vistas i och vara attraktivt utformade, med offentlig konst som ber6r
och berikar. Dirfor dr det extra viktigt att konstnirlig gestaltning finns med frin
boérjan i planeringen av hela bebyggelsen och det offentliga rummet i enlighet med
riktlinjer i Oppna konsten och att metoder tillimpas framtagna inom ramen for
Konsten att skapa stad. Namnden onskar ta del av fortsatt arbete nir det giller
gestaltning och nimnden papekar att planomradet har limpliga platser f6r
konstnarlig gestaltning.

Kulturnimnden féreslar vidare utredning om flytt av det befintliga verket Helheten
del III. Verket dr en av tre delar som togs fram till bostadsomraden 1 Fisksitra.
Nimnden féreslar en ny placering f6r Helheten del I1I inom detaljplanen Fisksitra
entré och att konstverket ersitts av minst en ny konstnarlig gestaltning 1 det aktuella
planomradet.

For att mota det utdkade behov av lokaler £6r musik- och kulturskola, i och med det
utokande kundvalet och den vixande befolkningen, dr det viktigt att olika
fastighetsagare 1 det aktuella omradet blir informerade om hur Nacka kommuns
kundval fungerar f6r att marknaden ska kunna bygga limpliga lokaler.

Planenhetens kommentar. Framkomlighet och trafiksikerhet under byggtiden ér fragor
som inte regleras i detaljplanen, men som studeras parallellt med planprocessen. Oskyddade
trafikanter och kollektivtrafik kommer att vara prioriterade i genomférandeskedet.

Gillande landmarken inom planomradet sa bedomer planenheten att dessa landmarken
kommer att utgora tydliga karaktirsdrag dven efter genomférande av planférslaget, dock sa
kommer dessa landmairken att fa en mindre framtridande betydelse i och med den nya
hogre bebyggelsen.

Planenheten instimmer med kulturnimndens synpunkt om att offentliga milj6er ska
upplevas trygga och attraktivt utformade. Efter samradet har det tagits fram ett
gestaltningsprogram for offentliga rum inom Orminge centrum som visar inriktning f6r
utformning och gestaltning av gaturum och allminna platser. Gestaltningsprogrammet
utgor ett underlag till planhandlingarna. Konstnirlig utformning ingar i detta program och
inom planomradet avser kommunen att arbeta med processer inom konsten att skapa stad
for att tillskapa permanent konst. Det finns bland annat méjlighet att tillskapa konst genom
belysning inom planerad natur- och parkmark. Dessa processer regleras dock inte 1
detaljplanen. Gillande det befintliga konstverket Helheten del III sa har utférd projektering
utgatt ifran att detta konstverk ska flyttas. Slutligt beslut har dock inte fattats.
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Planenheten har informerat byggaktérerna inom planomradet om det utdkade kundvalet i
enlighet med nimndens synpunkt.

Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser

5.

Linsstyrelsen bedomer att forslaget, under nu kinda férhallanden, inte strider mot
de intressen som Liénsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL. Detta
forutsitter att kommunen fortydligar och kompletterar planhandlingarna efter
synpunkter enligt nedan gillande riskfragor, Oversvimning och férorenad mark.
Linsstyrelsen har aven synpunkter gillande den planerade bebyggelsens hinsyn till
platsens natur- och kulturvirden, vilka inte ingar i provningsgrunderna men som ar
viktiga att beakta.

Linsstyrelsen har, i detta skede, f6ljande synpunkter pa de omriaden som
Linsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Helsa och sakerbet (risker med panncentral och transport av farligt gods)

I tidigare riskanalys (Structor, 2013-06-12, underlag till planprogram f6r omradet)
har ett skyddsavstand pa 50 meter bedomts lampligt f6r panncentralen till ny
bebyggelse. Lansstyrelsen stiller sig fragande till varfor ett kortare avstand nu
rekommenderas.

I riskanalys som utgor underlag till foreliggande planforslag (AF-Infrastructure,
2017-05-03) bedoms att stadigvarande vistelse utomhus kan tillatas forutsatt att
utrymning mojliggors vinkelritt bort fran panncentral och pelletssilo. Detta giller
tor avstand mellan 15 till 40 meter. Planférslaget i sin nuvarande utformning foljer
inte riskanalysens rekommendationer. I planbeskrivningen anges endast att
stadigvarande vistelse inte far ske inom 15 meter fran panncentral, pelletssilo.
Utifran ovanstaende anser Linsstyrelsen att kommunen till nista planskede sdrskilt
behover beakta gards- och lekytans narhet till panncentralen. Kommunen behéver
vidare beakta och utreda risken for farligt gods transporter till panncentralen, da
antalet transporter under driftsisongen uppgar till cirka 7-8 per vecka, samt att
transporterna med hog sannolikhet passerar titt inpa foreslagen bebyggelse.

I riskanalys avseende transport av farligt gods (Prevecon, 2017-04-10) har inte
beaktats att transporter av gasol kan ske pa bada korfilten. Lansstyrelsen anser att
riskanalysen inte kan utga fran att alla dr tankbilar dker tillbaka tomma, dven om
cisternen rymmer mer gasol dn tankbilen. Riskutredningen behéver kompletteras i
detta avseende. Relevanta delar av riskutredningens resultat bor aterges 1
planbeskrivningen. Likasd beh6ver skyddsatgirder vid behov lyftas in som
bestimmelser pa plankartan.

Skyfall - oversvimmning

Lénsstyrelsen anser att kommunen ska ta hinsyn till de atgarder som beskrivs i
underlaget f6r skyfallskartering. Utredningen visar att killare beligna under nivin
tor beriknade 6versvimningsytor bor undvikas. I utredningen anges att
hojdsittning och eventuellt vattensiakrade killare kan minska skador pa byggnad och
egendom. Infor fortsatt planarbete behover de atgiarder som beskrivs 1 underlaget
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for skyfallskartering pa ett tydligare sitt avspeglas 1 planhandlingarna, till exempel
genom planbestimmelser pa plankartan.

Fororenad mark

I Lansstyrelsens databas 6ver potentiellt férorenade omraden, EBH-stodet, finns
det idag ett objekt (kemtvitt) registrerat inom planomradet som dven nimns i
planhandlingarna. Lansstyrelsen vill papeka att det ritta EBH-id numret dr 129526.
Det kan dven ha funnits andra milj6farliga verksamheter pa platsen som
Linsstyrelsen inte har ndgon kinnedom om. Det finns aven alltid en risk att
tyllnadsmassor ar fororenade vilket bér uppmarksammas vid grivarbeten inom
planomradet. Linsstyrelsen dr positiv till att kommunen i planbeskrivningen uppger
att markfororeningarna inom planomradet ska atgirdas till KM (kénslig
markanvindning). Byggnadstekniska atgirder bor inte vara en forutsittning for att
boende och andra ska kunna vistas 1 planerad bebyggelse utan risk f6r hilsan.
Sadana riskreduktionsatgirder stiller stora krav pa att teknikens funktion bibehalls
under den tid féroreningssituationen kvarstar, vilket ofta dr under en mycket ling
tid. Eventuella utredningar och édtgirder ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Lansstyrelsen framfor vidare ett antal 6vriga synpunkter.

Naturvéirden

Linsstyrelsen konstaterar att det centrala gronomradet inom planomradet inte har
ingatt 1 den naturvirdesinventering som utforts, trots att storre delarna av
gronomradena inom planomradet avses att byggas bort. Eftersom kommunen
dirmed inte har nagon kinnedom om vilka naturvirden som finns inom det
centrala gronomradet (som lagts ut som parkmark i planférslaget) har inte heller
Linsstyrelsen mojlighet att bedéma denna del av detaljplanens forenlighet med
miljébalken. Av den naturvirdesinventering som genomforts pa delar av
planomradet samt omraden utanfor aktuellt planomrade, framgar att antalet gamla
grova tallar 1 hallmarkstallskogen ar talrikt och fynd av tallticka signalerar att
tallbestandet har hoga naturvirden och ir skyddsvirda. I kombination med
torekomst av déd liggande ved utgor skogarna spridningskorridor f6r rodlistade
svampar och vedlevande insekter. Linsstyrelsen anser att naturvirdesinventeringen
understryker vikten av att kommunen behover ta stérre hansyn till bevarandet av
befintliga dldre trad.

Linsstyrelsen anser att kommunen bor Overviga att avsitta det centrala
gronomradet i detaljplanen som “Natur” istéllet f6r "Park”. Detta skulle medfora en
bittre kvalitet pa gronomradena sett ut ett biologiskt perspektiv. Genom att bevara
sa mycket som mojligt av de befintliga naturvirdena kan gronomradenas funktion
som spridningskorridor uppritthallas, om dn férsvagat. Dagens utformning utan
vare sig forsiktighetsatgarder eller kompensationsatgarder riskerar att helt sla ut
spridningsfunktionen mellan 6st och vist.

Av flygfoton framgar att det finns en tridrad pa norra sidan av Edévigen. Det
ligger pa kommunen att géra bedémningen om allén omfattas av
biotopskyddsbestimmelserna. Om tridraden omfattas av det generella
biotopskyddet krivs dispens fran biotopskyddet for atgarder som kan komma att
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skadas naturmiljon. I samband med detaljplanens genomférande bor trid som avses
att sparas skyddas i enlighet med ”Standard f6r skyddande av trad vid byggnation”
av Ostberg och Stal.

Observationer av groddjur har gjorts norr om Edovagen. Alla groddjur omfattas av
artskyddsbestimmelserna (2007:845). En del groddjurs fortplantningsomriaden och
viloplatser omfattas dven av artskyddet. Det ligger pa kommunen att sidkerstilla att
den planerade detaljplanen dr férenlig med artskyddet. Det krivs dock att
kommunen har god kinnedom 6ver vilka arter som férekommer 1 och 1 anslutning
till planomradet.

Kulturmiljo

Omradet ligger inte inom riksintresse for kulturmiljovarden, men 1 nirheten av ett
omrade som pekas ut i kommunens Kulturmiljoprogram. I planbeskrivningen
redogors for detta samt for de konsekvenser en forverkligad plan skulle fa for
kulturmiljén. Konsekvenserna bedéms i flera fall bli negativa till exempel nir det
giller den tydliga planstrukturen med olika zoner och de héjden pa den foreslagna
bebyggelsen. Lansstyrelsen saknar resonemang i planbeskrivningen om hur
kommunen har férhallit sig till det intilliggande omradets kulturhistoriska virden
och en redovisning av vilka overviganden som gjorts.

Solstudier saknas for kvarter Parkeringshuset dar det hogsta byggnaden foreslas.

Miljokoalitetsnormer for vatten/ Dagpattenhantering

Till planhandlingarna hor bland annat flera dagvattenutredningar och en beskrivning
av miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten samt en bedomning av férvintad
paverkan pa méjligheten att f6lja MKN nedstréms planomradet. Med samtliga
foreslagna renings- och fordrojningsatgirder for dagvatten fran planomradet anser
Linsstyrelsen att kommunens bedémning av planforslagets paverkan pa mojligheten
att folja MKIN nedstroms ar rimlig.

Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande inte kan férvintas
medféra betydande miljopaverkan. Linsstyrelsen delar denna bedémning.
Foérhallanden pa plats, projektets paverkan pa omgivningen och det som kan
paverka planens limplighet, far behandlas och bedémas inom ramen f6r
planarbetet.

Planenhetens kommentar.

Helsa och safkerbet

Den riskanalys som tagits fram under planarbetet gillande panncentralen (AF 2018-05-07)
har syftat till att uppdatera och utveckla den riskanalys (Structor 2013-06-12) som togs fram
under programskedet. I tidigare riskanalys anges att for att kunna avgora om det finns
bebyggelsetyper som dr aktuella inom det rekommenderade skyddsavstandet 50 meter, eller
om det finns byggnadstekniska atgarder som kan mojliggora ett kortare skyddsavstand,
kravs vidare utredning. Detta har utretts i den riskanalys som tagits fram under planskedet.
Utredningen tar aven hinsyn till underlag som inte fanns vid framtagandet av tidigare
riskutredning och dndrade forutsittningar. Bland annat har panncentralens skorsten byggts
om sedan ar 2013, nya transportvigar har beslutats f6r brinsle till panncentralen och
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markanvindning samt utformning av intilliggande bebyggelse (kvarter Parkeringshuset) har
tagits fram.

Planbestimmelsen avseende riskreducerande atgirder f6r bebyggelse i nirhet till
panncentral och pelletssilo har efter samrad reviderats for att f6lja rekommendationerna i
riskanalysen. Planbeskrivningen har dven kompletterats med en mer omfattande beskrivning
av risk utifran framtagna riskanalyser. Kommunen bedémer att foreslagen gardsyta pa taket
av parkeringshusets ligre byggnadsdel limpar sig for stadigvarande utomhusvistelse och att
olycksrisken blir acceptabel forutsatt att utrymning mojligeors vinkelritt bort fran
panncentral och pelletssilo, i enlighet med framtagen riskanalys. Utformning av gardsytan,
limplig placering av lekutrustning etcerera ska provas utifran bullersituationen 1
bygglovsskedet.

Efter samrad har riskanalysen kompletterats (se riskanalys AF 2018-05-07) gillande risken
tor transporten av farligt gods till panncentralen. Transportvagen for bioolja och pellets gar
nira foreslagen bebyggelse. Rent teoretiskt kan en transportolycka innebira att bebyggelsen
kan paverkas av virmestralning. Sannolikheten f6r brand bedoms dock som lag pa grund av
att bioolja har en relativt h6g flampunkt och terminsk tindpunkt. Enligt framtagen
riskutredning bedéms sannolikheten f6r detta som extremt liten, inte minst pa grund av att
antalet transporter vid utbyged anldggning férvintas blir cirka 10 stycken per ar. Eftersom
det endast handlar om ett fatal transporter med svarantindlig bioolja, si dr det enligt
riskanalysen inte nédvindigt att krava sirskilda atgirder for angrinsande fasader till
transportvigarna. Linsstyrelsen skriver i yttrandet om 7-8 stycken leveranser per vecka
under hégsasong till panncentralen. Planenheten vill tydliggora att detta enbart giller pellets,
vilket inte ar farligt gods. Riskanalysens slutsatser har inte dndrats efter ovanstiende
komplettering.

Riskanalys avseende transport av farligt gods (Prevecon, 2017-04-10) har reviderats efter
samrad med hinsyn till antalet gasoltransporter, 1 enlighet med ldnsstyrelsens synpunkter.
Revideringen har inte féranlett ndgon dndring av utredningens slutsatser. Planbeskrivningen
har efter samrad kompletterats med relevanta delar av riskutredningens resultat, i enlighet
med lansstyrelsens synpunkter. Planenheten bedémer inte att det finns ett behov av att
reglera att ytor narmre 15 meter frin Mensittravigen inte bor uppmana till stadigvarande
vistelse. Ytor kvartersmark inom denna zon har enbart en bredd pa 0,5 meter och i 6vrigt
omfattas ytor inom 15 meter fran Mensittravigen enbart av gatumark. Mensittravigen
avses enligt utférd projektering av allmin platsmark att utféras med kantsten.

Skyfall - oversvimmning

Efter samrad har skyfallsanalysen, som utgor ett underlag till detaljplanen, kompletterats
med en karta dir nivaer for beriknade 6versvimningsytor framgar. Plankartan har efter
samrad kompletterats med planbestimmelser som reglerar att kallarvaningar f6r foreslagen
bebyggelse lings med Kanholmsvigen ska utformas sé att naturligt forekommande vatten
inte skadar byggnaden, i enlighet med beriknade Gversvimningsytor. Plankartan har dven
kompletterats med markhojder pa gator fOr att reglera hojdsittning av dessa.

Fororenad mark
Planenheten noterar Linsstyrelsens synpunkter gillande markféroreningar.
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Naturvérden

En kompletterande naturvirdesinventering har genomférts efter samrad for att inkludera
hela planomradet. Inventeringar visar att dven den naturmark som bevaras norr om kvarter
Utoviagen har patagligt naturvirde. Omradet bestar av ett flertal grova och medelgrova tallar
och kan antas vara en rest av ett storre sammanhingande omrade med hallmarkstallskog.
Naturvardsarterna grongéling, mindre hackspett och stare (hiackning 2016) finns
inrapporterade till Artportalen. Markanvindning f6r omradet har efter samrad reviderats
och omradet mellan kvarter Utévigen och Nybackastigen foreslas i
granskningshandlingarna att planliggas som NATUR istillet for PARK. Inom omradet
bevaras flera aldre tallar, men i 6vrigt innebér planen att minst 20 tallar kommer att tas ner,
varav 4-5 stycken dr 6ver 0,5 meter i diameter. Planenheten har gjort avvigningen att
intresset fOr att tillskapa fler bostider pa platsen samt férbittra framkomligheten f6r
busstrafiken viger hogre dn att bevara naturmarken inom planomradet 1 sin helhet.
Bebyggelsen har anpassats for att bevara delar av naturmarken mellan kvarter Utovigen och
kvarter Hantverkshuset och koncentrera bebyggelsen till ytor som redan ir ianspraktagna.
Funktionsmatt pa Kanholmsvigen och bussterminalen har vigts mot intresset att bevara
tallarna inom planlagd naturmark och bussgatans gangbana foreslds med smalare matt lings
med naturmarken i syfte att bevara fler édldre tallar.

For att minska de negativa konsekvenserna som detaljplanen har pa befintliga naturvirden
och spridningsstrik foreslas foljande skydds- och kompensationsatgarder under
genomforandet, vilka beskrivs i granskningshandlingarna:

-S4 manga trid som méjligt bor bevaras och skyddas vid byggnation.

- Vid forstirkning av den kvarvarande naturmarken norr om kvarter Utovigen ska
endast naturligt forekommande arter planteras in, exempelvis ljung, bldbar, lingon,
karleksort, dkta johannesort, ronn, silg eller oxel.

- Grov dod ved som avverkas ska flyttas till omgivande skogar eller sparas inom
planomradet.

- For att kompensera for forlusten av tallskog ska ungskog kring gamla tallar 1
nirliggande skogspartier r6jas och féryngring av tall gynnas.

Tridallén norr om Edovigen omfattas inte av den hir detaljplanen och frigan om
biotopskydd ar darfor inte aktuell.

Underlag till detaljplanen har efter samrad kompletterats med en bedémning av
detaljplanens paverkan pa groddjur 1 omradet (Ekologigruppen, 2018-08-22). Vid
inventeringen hittades inga férekomster av lekvatten eller sommarvisten inom planomradet,
aven om det inte kan uteslutas att groddjur sporadiskt ror sig i omradet. Ett mindre omrade
1 den sydvistra delen av planomradet bedéms limplig som 6vervintringsplats, men ligger
isolerad frin groddjursmiljéerna vid Sarvtrisk. Den sammanlagda bedémningen ér att
detaljplanen inte paverkar bevarandet av de lokala groddjurspopulationerna eller forsvarar
uppritthillandet av gynnsam bevarandestatus. Ingen riktad inventering av groddjur har
genomforts under varperioden.

Kulturmiljo

Planbeskrivningen har efter samrad reviderats gillande konsekvenserna for kulturmiljon 1
enlighet med uppdaterade gestaltningsprinciper, samt med ett tydligare resonemang kring
hur planférslaget forhaller sig kulturhistoriska virden.
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I syfte att stirka Orminges arkitekturhistoriska identitet, har ett genomtankt
gestaltningsprogram for bebyggelse tagits fram efter samrad. Gestaltning av fasader har
utretts vidare och 1 granskningshandlingarna féreslas gestaltningsprinciper f6r bebyggelsen
inom planomradet, vilket regleras med planbestimmelse. Bestimmelserna syftar till att
genom Orminges historiska fargpalett koppla samman de nya volymerna med den historiska
bebyggelsens tydliga karaktir. Utéver aktiva firgval som ska stirka Ormingepaletten sa ska
byggnadernas nummerskyltar f6lja det historiska typsnittet.

For att uppna detaljplanens syfte och mojliggora fler bostader pa platsen gor planenheten
avvigningen att en hojdforskjutning mot Orminges kulturhistoriskt intressanta bebyggelse
ar motiverad. Planenheten gor dven avvigningen att det dr limpat att ga ifran
planstrukturen inom vistra Orminge och féresla ett annat typ av planeringsideal 1 centrum.
Planomradet ér utsatt fran flera bullerkillor och planenheten bedomer att planstrukturen ar
en forutsittning for att tillskapa en god boendemilj6 f6r foreslagna bostider. En storre del
av planomradet omfattar ytor som 1 idag ar planspringda och redan i ansprakstagna.
Planenheten bedomer att foreslagen planstruktur dr limpad pé platsen och gor avvigningen
att de negativa konsekvenserna for kulturmiljon som planférslaget innebdr ar motiverade
tor att uppna detaljplanens syfte att méjliggora nya bostider och en levande miljo.

Planforslaget och tillh6érande underlag har kompletterats med solstudie for kvarter
Parkeringshuset.

Miljokoalitetsnormer for vatten | Dagvattenhantering
Planenheten noterar Lansstyrelsens synpunkter gillande dagvattenhantering.

6. Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun anger att det inte gar att bestimma
antalet parkeringsplatser som ska upplatas f6r boende, handel och sa vidare 1
detaljplanen och hinvisar till planbeskrivning sida 29. Myndigheten framfor att vid
3d-fastighetsbilding mellan allminplats och kvartersmark i vertikalled bor det vara
tydligt var den grinsen gar, till exempel genom hojdangivelser. Myndigheten framfér
att z-omraden foreslas pa allmén plats NATUR. Myndigheten framfér vidare att om
exploateringsavtal/markanvisningsavtal ska upprittas sa ska foljande anges: avtalets
overgripande syfte, vilka markoverlatelser eller markupplatelser som avses regleras i
avtalet, vem som ska ansvara for iordningsstillande av allmin plats, vem som ska
ansvara for utbyggnad av va-ledningar samt vem som ska anséka om
fastighetsbildning. Aven om avtal inte upprittats innu bor det framga vem som ska
ansvara for vad. I genomforandebeskrivningen bor det aven anges att beslut om
ersittning aktualiseras dven vid till exempel bildande av rittigheter. Myndigheten
avrader fran att anvinda illustrationsbilder och illustrationstext i plankartan och
anger att illustrationer kan anvindas 1 planbeskrivningen. Myndigheten framfor att
det blir en liten rest kvar av stadsplan S 218 vid Mensittravagen och anger att rakare
plangrins bor anvindas utan cirkelbagar.

Planenhetens kommentar. Planbeskrivningen har efter samrad justerats avseende
formuleringarna om parkering. Ingen 3D-fastighetsbildning mellan allmin plats och
kvartersmark foreslas i granskningshandlingarna, da yta for transformatorstation flyttats till
nytt lige. Markanvindning har efter samradet reviderats sa att slinter vid cirkulationsplatser
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foreslas inom anvandning gata. Gillande illustrationstexter sa bedomer planenheten dessa
vara motiverade att redovisa pa plankartan for att illustrera behovet av att anordna lek pa
kvartersmark. Planbeskrivningens genomforandedel har fortydligats gillande parkering,
exploateringsavtal, ansvar och bekostande av utbyggnad av allmin plats samt
fastighetsbildning. Efter samrad har plangrinsen lings med Mensittravigen anpassats till
gransen for underliggande stadsplan 218 vid Mensittravigen samt med en rakare plangrins.

7. Skanova anger att Skanova har markbunden kanalisation inom planomradet.
Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgirder eller skydda telekablar for
att mojliggora exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar
atgirden dven bekostar den. Skanova anger att ledningarna kan skickas digitalt f6r
att infogas pa plankartan.

Planenhetens kommentar. Befintliga och nya ledningar kommer att samordnas i
kommunens ledningssamordning. Infér genomférandeskedet kommer avtal att tecknas som
reglerar eventuell ersittning och att markarbeten sker samordnat i samband med 6vriga
planerade arbeten. Ledningsarbeten pé privat kvartersmark och som f6ljd av exploatering
kommer att bekostas av fastighetsigare.

8. Trafikférvaltningen stiller sig i stort positiva till planférslaget. Trafikférvaltningen
anger att da storre delen av den befintliga naturmarken inom planomradet kommer
att exploateras dr det angeldget att ta fasta pa de regionala forhallningssitten
gillande grona svaga samband, vilka beskrivs i RUFS 2050. Trafikforvaltningen
beskriver att den lokala gronstrukturen pa innergardar och mellan husen ér av stor
vikt att behalla eller utveckla.

Trafikforvaltningen framfor att planforslaget kommer att ge 6kat underlag f6r
kollektivtrafiken och att utveckling av kollektivtrafiken ddrmed maste behover
medges. Enligt Trafikforvaltningens stomnatsplan ska stomlinje M trafikera
Orminge i framtiden och Trafikférvaltningen anser att stomlinje M samt befintlig
stomlinje 471 bor anges i planbeskrivningen. Vidare framfors att det dr av vikt att
RiBuss samt RiTerm f6ljs vid utformning av busstrafik eftersom busstrafiken
kommer fortsattningsvis ha en viktig roll i Orminges framtida trafikférsorjning.
Trafikforvaltningen papekar att mattet 13 meter som anges 1 RiTerm for
terminalgatans kérbana inte halls enligt planforslaget. Vidare anses att
flédessimuleringar bér genomforas bade f6r gaende och i relation till pa- och
avstigande till bussar, pa grund av den begrinsade gatubredden enligt planforslaget.
Trafikforvaltningen anser att mattet pa gangbanan troligtvis behover breddas.
Vidare anges att parkeringsfickor pa huvudgator bor undvikas dir sa dr mojligt och
annars ges en bredd pa minst 2,5 meter.

Trafikforvaltningens befintliga pauslokal for bussterminalen inom planomradet
torsvinner enligt planférslaget och Trafikforvaltningen anger att en ersittningslokal
bor avsittas inom planomradet och sikerstillas 1 detaljplanen samt med avtal.

Trafikforvaltningen ifragasatter att bullerutredningen utgar fran att
tomgangskorning inte ér tilliten och anger att det inte ar limpligt att utga fran att
torbud mot tomgingskorning innehalls. Utredningen bor dirmed kompletteras for
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att spegla de omstindigheter som kommer att rdda pa platsen. Vidare anser
Trafikforvaltningen att bullerutredningen ar felaktig gallande beskrivningen av
lagfrekvent buller som framforallt en innemiljofraga. Trafikforvaltningen anser att
lagfrekvent buller aven paverkar utformning av bebyggelsen och att sovrum inte bér
forliggas mot bussterminalen. Vidare ifragasitts skrivning i planbeskrivningen som
anger att fasaden mot Kanholmsvigen ar utsatt fran buller enbart fran busstrafik.
Det framférs dven att planbestimmelsen avseende trafikbuller inte Gverensstimmer
med trafikbullerférordningen.

Planenhetens kommentar. Utformningen av innergardar regleras pa plankarta enbart med
planbestimmelse bi: Ovan bjilklag ska ett jordticke om minst 0,8 meter finnas pa minst 50 % av ytan
och den ska i huvudsak planteras och utformas for rening och fordrijning av dagvatten. Norr om kvarter
Utovigen bevaras en yta som NATUR enligt granskningsforslaget. Planbeskrivningen har
efter samrad kompletterats med en beskrivning av skydds- och kompensationsatgarder for
att stirka ytans ekologiska kvalitéer och dven dess funktion i spridningskorridoren 1 6st-
vistlig riktning. Se vidare planenhetens synpunkter pa Linsstyrelsens yttrande gillande
naturvirden, sida 12.

Planbeskrivningen har kompletterats med beskrivning av stomlinje M samt stomlinje 471.

Planforslaget har utgitt fran den version av RiTerm som gillde nir forslaget togs fram.
Sedan dess har Trafikforvaltningen antagit ett nytt styrdokument med hogre krav pa
gatuterminaler. Planforslaget har tagit hinsyn till de krav pa matt som gillde utifran da
gillande styrdokument, vilket innebar en total korfaltsbredd pa 12 meter. Projektgruppen
har under planprocessen fort en dialog med Trafikf6rvaltningen och tagit del av
Trafikforvaltningens 6nskemal om ett bredare korfalt for bussgata. Det finns ingen
ytterligare kommunal mark att anvinda for en breddning av bussgatan. Den breddning som
toreslas enligt samradsforslaget utgor ett storre markintrang pa angrinsade privatigda
fastighet 6ster om bussterminalen. Att justera den totala gatubredden medfor konsekvenser
pa dels foreslagen bebyggelse, dels virdefull naturmark samt omkringligeande vignit.
Planenheten har gjort en avvigning mellan intresset att bredda det totala mattet for
bussterminalen mot intresset att bevara angransande virdefull naturmark samt markintring
pa angrinsande privatigda fastigheter. Planenheten gor avvigningen att det allmédnna
intresset att 6ka korbanan for busstrafiken ytterligare, i enlighet med Trafikforvaltningens
onskemadl, inte 6verviger markintring samt det enskilda intresset f6r angransande
fastighetsagare att nyttja sin fastighet. Utéver detta dr det en fraga om finansiering som inte
finns 1 nuldget, da det 4r kommunen som finansierar féreslagen standardhojning av
bussterminal. Att justera korfaltsbredden till 13 meter enligt Trafikf6rvaltningens 6nskemal
skulle dirmed fa negativa konsekvenser for trafiksikerheten for fotgingare och cyklister pa
strdckan, dd deras utrymme skulle behéva bli mindre.

Nacka kommun har inte genomfort nagon flédessimulering for fotgangare pa
Kanholmsvigen. Sektionen ar trang samtidigt som manga funktioner behéver erforderlig
plats. Initialt planers det f6r vindskydd lings med bussterminalen. I framtiden kan det bli
aktuellt med skarmtak som alternativ till vindskydd. Mo6jligheten till skirmtak hanteras inte i
detaljplanen, utan bedéms kunna genomféras utan planandringar.



O 16 31)

Pa bussgatan kommer angoring inte vara tillaten. Angéring f6r leveranser och parkering 1
anslutning till den planerade bebyggelsen hanteras frin det omkringliggande gatunitet. Pa
de huvudgator som far busstrafik dir angoring tillats kommer angéringsplatserna ha ett
djup pa 2,5 meter.

Nacka kommun vidhaller bullerutredningens bedomning att tomgangskorning 6ver en
minut inte ar tillaten.

Ljudnivaer fran busstrafiken har utretts genom matningar for att fa mer information om
vilka ljudnivéer (dven 1 lagre frekvenser) dessa alstrar. Relaterat till dessa matningar har en
bestimmelse om en hégre ljudisolering i fasad reglerats pa plankartan, dér fasader mot
Kanholmsvigen ska utformas si att ljudnivan i bostadsrum inte 6verskrider 41 dBA
maximal ljudniva. Med hansyn till bussterminalen har granskningshandlingarna daven
kompletterats med en bestimmelse om genomgiende ligenheter f6r kvarteren lings
bussgatan, for att ytterligare minska risken for storningar frin busstrafiken. Med denna
bestimmelse tillgodoses Trafikforvaltningens synpunkt om att ligenheter dir 60 dBA
ekvivalent ljudniva ej klaras ska vara vinda mot en bullerdimpad sida. Denna bestimmelse
gor att dven ligenheter om hogst 35 kvadratmeter inte gar att gora enkelsidiga, 4ven om 65
dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids.

Planbeskrivningen har fortydligats med att framkomligheten forbattras f6r busstrafiken och
att gator som trafikeras for buss avses utformas enligt Ribuss 2016.

Gaillande pauslokal sa mojliggor detaljplanen for detta i bebyggelsens bottenplan.
Planenheten bedomer i Gvrigt inte att detta dr en detaljplanefraga, utan nagot som maste
siakerstillas genom avtal mellan Trafikférvaltningen och berdrda fastighetsigare.

9. Nacka vatten och avfall AB anger att planbeskrivningen bor dndras till att minst
10 mm regndjup renas och f6rdr6js, uppehillstiden ska vara mellan 6—12 timmar.
Vidare framfors att planbeskrivningen ska dndras till att Nacka kommun ansvarar
tor utbyggnad och finansiering av den allmidnna VA-anliggningen i samrad med
Nacka vatten och avfall AB. Beskrivningen om anslutningsavgift f6r VA bor dndras
till att kostnader for anslutning till det allméinna vatten-, spill- och dagvattennitet tas
ut enligt vid tidpunkten gillande VA-taxa.

Nacka vatten och avfall dr positiva till avfallslésningen 6verlag men framfér att de
onskat att dven restavfallet och matavfallet skulle limnas i nedgrivda behillare.
Nedgrivda behallare utomhus méjliggoér himtning med kranbil, vilket ger en battre
arbetsmilj6 jamfort med kirlhdmtning.

Planenhetens kommentar 1 planbeskrivningen anges att 10 millimeter regndjup ska renas
och f6rdréjas inom kvartersmark, vilket dven regleras pa plankarta.
Genomférandebeskrivningen har efter samrad justerats gillande dagvatten och anger att
uppehallstiden ska vara mellan 6—12 timmar. Planbeskrivningen har i dvrigt justerats 1
enlighet med Nacka vatten och avfalls synpunkter. Gillande avfallslosning sa bedomer
planenheten att det inom planomradet ar limpligt med bottentommande behallare f6r rest-
och matavfall pa grund av trafikférhéallandena och den slutna kvartersstrukturen.
Bottentommande kirl maste utforas pa kvartersmark och for att mojligedra for himtning
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med kranbil maste ytor med kvartersmark planeras utanfér de slutna kvarteren. For att
ytorna ska inrymmas krivs dven att kvarteren minskar i storlek s att ber6rda funktioner i
gaturummet ska kunna inrymmas. Planenheten bedémer att bottentommande kirl inte ér
limpliga utefter platsens trafikforutsittningar samt foreslagna kvartersstruktur.

10. Markgruppen, Nacka kommun, fastighetsigare till fastigheterna Orminge
53:9 och Orminge 60:1 anger att grundkartans traktnamn, fastighetsbeteckningar
och koordinatkryss behover tydligare framga och vara mer synliga. Vidare framfors
att grundkartans aktualitet behover ses 6ver. Markgruppen framfor dven att
planbeskrivningen bor justeras gillande lagfaren dgare till fastighet Orminge 58:1
samt Orminge 47:1. Om fastigheten Orminge 47:1 ingar i planforslaget borde det
enligt markgruppen visas tydligare i plankartan.

Planenhetens kommentar. Planenheten bedémer att grundkartans traktnamn,
fastighetsbeteckningar samt koordinatkryss tydligt framgar av plankartan. Grundkartan
kommer att uppdateras innan antagande. Planbeskrivningen har uppdaterats med lagfaren
agare till fastighet Orminge 58:1, da Fortum AB efter samradet bytt namn till Stockholm
Exergi AB. Lagfaren dgare till fastighet Orminge 47:1 ar Lofcap Orminge Handel AB, vilket
anges i planbeskrivningen till samrad och granskning. En mindre del av fastighet Orminge
47:1 ingar i planomradet som kommunalt markintrang for att méjliggéra utveckling av
bussterminal i enlighet med planférslaget. Planenheten ser inte hur detta kan tydliggoras i
plankartan.

11. Boo férsamling vill tydliggéra behovet av tillgingligheten till Boo férsamlings
byggnad gillande leveransvagar, sophantering, bilparkering samt boende och
besokare.

Planenhetens kommentar. Befintlig ang6ringsvig bakom férsamlingens byggnad ligger
utanfor planomradet och angoringsmojligheten kommer dven fortsattningsvis vara kvar.
Forsamlingens parkering lings Utévigen sker idag delvis pa kommunal mark utanfor
planomradet. En ramp avses anliggas fran Ut6vigen ner mot centrum och anslutning mot
befintlig ramp ner fran gangbron f6rbi Boo férsamling, som ersittning till den gangtunnel
som foreslas rivas enligt planforslaget. Se vidare planenhetens kommentar pa yttrande fran
SPF seniorerna Boo, sida 18.

12. SPF seniorerna Boo framfor att foreningens medlemmar i dagsliget tryggt och
sakert anvander befintlig gaingtunnel under Utovagen. Foreningen beskriver att
medlemmarna enligt planférslaget kommer tvingas ta alternativa vigar sisom att
fortsitta lings Kanholmsvigen och sedan korsa parkeringsytan. Féreningen anser
inte att detta alternativ kan accepteras da medlemmarna blir tvungna att blanda sig
med alla vintande busstrafikanter, for att sedan osikert korsa parkeringen. Ett annat
alternativ beskriver foreningen vara att anvinda en ny trottoar lings med Utévigen
och vidare till férsamlingshusets entré och den markniva som leder bort till
centrumhuset. Foreningen anser inte detta dr acceptabelt dd lutningen pd den nya
trottoaren lings Utévigen blir 7,5 % och ytterligare en lutning skapas for att komma
ner till den nuvarande marknivan samt att infart till parkeringshuset korsas.
Foreningen begir att planforslaget omarbetas sa att Centrumhuset kan nds pa ett
tryget och sikert sitt utan nivaskillnader och ramper.
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Planenhetens kommentar. Planforslaget innebir tydligare separering mellan fotgingare
och cyklister lings med Kanholmsvigen. Befintlig trafikseparerad gangvig mellan
Kanholmsvigen och Utévigen tas bort enligt planforslaget. Istillet hinvisas gaende till
planerad giangbana lings med Kanholmsvigen och Utovigen. Idag saknar Utévigen
gangbana. Att réra sig lings med gatan, istillet for i parkmiljo samt i en gangtunnel kan
innebidra en 6kad trygghet. Samtliga planerade 6vergangsstillen pa strickan planeras att bli
hastighetssikrade. I vidare detaljprojektering ska exakt placering av 6vergangsstille 6ver
Ut6vigen studeras. En ramp foreslds anliggas fran Ut6vigen ner mot centrum och
anslutning mot befintlig ramp ner frin gangbron forbi Boo f6rsamlings byggnad, som
ersittning for den gangtunnel som foreslas rivas enligt planforslaget. Rampen ska utféras
tillgdnglig till forsamlingens byggnad fran Utévigen, likval fran centrumparkeringen.
Foéreslagen ramplosning ligger utanfor detaljplaneomradet pa privatigd mark och
genomforandet avses regleras med avtal mellan kommun och fastighetsigare. En del av
Utoviagen har lutningar upp till 7,5 %, dven da den maximala lutningen pa Utévigen
minskar jimfért med idag enligt utférd projektering som ligger till grund f6r planférslaget.
Strickan mellan Kanholmsvagen och foreslagen ramplésning har dock enbart en lutning pa
maximalt 4 %. Planenheten bedémer denna lutning vara godtagbar och gor avvigningen att
moéjliggérandet av parkeringshus for infartsparkering samt bostader pa platsen overviger
intresset att behalla den trafikseparerade gangvigen.

13. Nacka miljovardsrad framfor att planforslaget avviker vasentligt fran gillande
detaljplaneprogram f6r Orminge centrum. Miljovardsradet anger att det dr av vikt
att bussterminalen placeras pa en central plats f6r att minska biltrafiken och gora det
littare att byta till cykel eller att ga. Miljovardsradet anger vidare att det inte framgar
hur planférslaget ska mojligeora olika framtida tunnelbaneentréer samt framfor att
det dr viktigt med en bra koppling mellan tunnelbanan och bussar samt centrum.
Miljovardsradet fragar om foreslagen bussterminal klarar den 6kning av busstrafiken
som kan forvantas vid utbyged tunnelbana och om planférslaget hindrar en
framtida funktionell knutpunkt med tunnelbana.

Miljovardsradet anser inte att det dr bra att bygga stora p-hus och att yta inte
beho6ver slésas pa bilar 1 framtiden da bilarna kommer vara sjalvkérande och inte
dgas av enskilda personer. Miljovardsradet anger att parkeringshuset ska kunna rivas
och bostider byggas pa platsen om omstindigheter dndras. Vidare framfors att det
bor satsas pa cykel och cykelpendling och miljévéirdsradet fragar hur det ar tinkt i
planférslaget for cyklar. Miljovardsradet framfor att det kravs att de cyklande ska
kunna ha hog fart och inte riskera trafikolyckor samt framfor att det idag inte gar att
komma fram utan att passera trottoarer, busskorfilt och parkeringsplatser.
Miljovardsradet tipsar om en ny bra stricka mellan Skuru och Langsjostrand.

Vidare framfoérs att solstudie bor goras f6r december och att husen inte bor vara sa
hoéga. Miljovardsradet framfor vidare att gestaltningen dr mycket bra i planforslaget
med variation i firg och form samt vaggar och tak som kan anvindas till vixtlighet.

Miljévardsradet anser vidare att ett dldreboende boér integreras bland husen och att
soprum bor planeras i sirskilda hus utanfér huvudbyggnaden, f6r att underlitta
himtning. Miljovardsradet anger dven att sma ligenheter bor sikras mot buller samt
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att alla storande verksamheter bor flytta fran omradet. Slutligen framfor
milj6vardsradet att vid bullermitningar ar det av stOrsta vikt att alla bullerkallor
redovisas tillsammans.

Planenhetens kommentar. Planenheten bedémer inte att planforslaget innebir en
visentlig avvikelse fran det antagna planprogrammet f6r Orminge centrum.
Markanvindningen ir i enlighet med planprogrammet. Planférslaget avviker fran
planprogrammet avseende byggnadshojden pa kvarter Parkeringshuset som foreslas 4
vaningsplan hogre dn vad planprogrammet anger. Byggnadshojden pa kvarter
Hantverkshuset ér i planforslaget cirka 4-8 vaningsplan, vilket aven avviker fran
planprogrammet som foreslar en héghusdel inom kvarteret med 16 vaningsplan.
Planenheten bedémer att exploateringsgraden i planforslaget 6verensstimmer med
exploateringsgraden i antaget planprogram. Planprogrammet féreslar en ny gatustrackning
mellan Mensittravigen och Kanholmsvigen. I planférslaget flyttas denna gatustrickning
norrut och foreslas i forlingning till Utdvagen for att tillskapa ett bittre trafikflode.

Planenheten vill papeka att forslag till 5ppen bussterminal planeras lings med
Kanholmsviagen likt i dagslaget. Bussterminalens utbredning lings vigstrickan blir dock
nagot lingre dn i dagsldget. Samtliga busshallplatser féreslas mellan Edévigen och
Utovagen och planenheten bedémer detta lige vara mycket centralt i Orminge centrum.

Utveckling av bussterminalen enligt planforslaget dr dimensionerad efter det trafikflode som
beriknas till ar 2030. Det finns i dagsldget inget nationellt eller regionalt beslut om en
torlingning av tunnelbana till Orminge centrum. Enligt kommunens inriktning i
oversiktsplan sd dr en tunnelbana till Orminge limplig pa sikt. Planforslaget bedoms inte
omoéjliggora en tunnelbanestation med entréer i anslutning till Orminge centrum. I
planforslaget har tunnelbaneentréer och stationsligen med mera dock inte studerats, da det
innu inte finns nagot beslut om tunnelbanan f6r kommunen att férhalla sig till. Vid ett
eventuellt beslut 1 framtiden sa kommer dessa fragor att beh6éva studeras ingaende.
Kommunen bedémer det vara av vikt att komma vidare med utveckling av Orminge
centrum trots att inget beslut om tunnelbana dnnu ér fattat.

Idag anvinder manga boende 1 Boo bilen och nyttjar befintliga infartsparkeringar i Orminge
centrum for att ta sig vidare med kollektivtrafik till Slussen, eller andra platser i
storstadsregionen. I enlighet med antaget planprogram bedémer kommunen det limpligt att
ersitta dessa infartsparkeringar, da ytorna planeras bebyggas. Kommunen bedomer att det
aven under ett antal kommande ar kommer att finnas ett behov av infartsparkering i Boo
och att Orminge centrum ir en fortsatt lamplig plats f6r infartsparkeringar. Planforslaget
m6jliggdr en mer effektiv markanvindning dn dagens markparkeringar genom att parkering
m6jliggors 1 flera vaningsplan 1 foreslagen byggnad.

Bussterminalen far en central placering lings med Kanholmsvigen, 6vrig fordonstrafik
lings med bussterminalen kommer inte att tillatas. I anslutning till bussterminalen planeras
det for cykelparkeringar. Det regionala cykelstraket lings med Virmdovigen gar utanfor
planomradet. I kommunens cykelstrategi fran 2014 gar ett huvudcykelstrak lings med
Kanholmsvigen mellan Virmdévigen och Utovigen. Kopplingen till detta forbittras 1 och
med planférslaget. Separata sammankopplade cykelbanor planeras lings med
Kanholmsvigen och Ed6évigen. Sirskilt hinsyn har tagits till att minimera antalet
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cykeloverfarter och 1 méjligaste man undvika konfliktpunkter med tung trafik samt daliga
siktvinklar. Separering av olika trafikslag bidrar till 6kad trafiksikerhet f6r oskyddade
trafikanter och samtliga passager 6ver vigar kommer att hastighetssikras.
Hastighetsbegrinsningen pa det lokala gatunitet planeras till 30 km/h. Lings med dessa
strickor bedoms det som mojligt att framf6ra cykel 1 blandtrafik.

Ingen solstudie har tagits fram som underlag till planférslaget f6r december manad.
Planenheten bedémer att detta underlag inte dr nédvindigt att ta fram, da solstralning under
december dr mycket begrinsad. Planenheten bedomer att framtagna solstudier utgor
godtagbara underlag for att utldsa konsekvenser av skuggverkan frin féreslagen bebyggelse.
Planenheten bedémer att féreslagna byggnadshéjder dr vil avvagda mellan intresset att
tillskapa bostader pa platsen och intresset att anpassa byggnadshéjderna till platsens
forutsittningar samt upplevelsen av bebyggelsen fran gaturummet.

Planenheten noterar att miljévardsradet anser att gestaltningen ar bra i planforslaget. Efter
samrad har gestaltning av fasader vidare utretts och i granskningshandlingarna féreslas
gestaltningsprinciper for bebyggelsen inom planomradet. Gestaltningsprinciperna syftar till
att bebyggelsen lings Kanholmsvigen ska utformas som en ny arsring som forhaller sig till
Orminges kulturhistoriskt intressanta bebyggelse. Detta genom att reglera ett enhetligt
uttryck for ett antal arkitektoniska element och samtidigt skapa variation 1 andra element. Se
foreslagna gestaltningsprinciper som regleras pa plankarta med planbestimmelse.

Inget dldreboende foéreslas inom planomradet. Ett sirskilt boende for dldre foreslas 1 norra
delen av Orminge centrum, inom parallellt pagiaende detaljplanearbete. Planenheten
bed6mer att det inte dr limpat att anldgga sirskilda byggnader f6r soprum utanfor
foreslagna kvarter. Planforslaget utgor ett stadsplaneideal med slutna kvarter och
innergardar, dir trottoarerna anvinds som kvarterens entrérum. Soprum ér en privat
funktion som planenheten inte bedémer limpa sig i gaturummets offentliga miljé. Enligt
planférslaget foreslas soprum 1 kvarterens bottenvaning i anslutning till lastplatser
dimensionerade f6r sopbil.

Under planprocessen har paverkan pa féreslagna bostader fran trafikbuller, lagfrekvent
buller samt verksamhetsbuller studerats. Enligt framtagna utredningars slutsatser si kan en
godtagbar boendemilj6 uppnas ur bullersynpunkt f6r samtliga foreslagna bostider. Detta
under foérutsittning att atgiarder vidtas inom kvarteren sisom limpliga
ligenhetsutformningar, samt att bullerreducerande atgarder vidtas vid killan for ett antal
verksamheter. Planbestimmelser avseende buller regleras pa plankartan. Utforda
bullerutredningar har tagit hansyn till samtliga bullerkillor tillsammans.

14. Boo hembygdsférening anger att det ér svart att bedéma konsekvenserna for
trafiksituationen eftersom en helhetsbild f6r Orminge centrum saknas. Féreningen
anser att planerad bussgatan maste goras sa saker som det gar, med tydligt
markerade Overgangsstillen for alla trafikanter. Staket i anslutning till varje busskur
foreslas av foreningen for att forbittra sikerheten. Vidare framfors att
infartsparkeringen bor bli avgiftsfri f6r de som har accesskort. Féreningen fragar
varfor ett litet torg 1 hérnet pa Hantverkshuset mot Mensittravigen foreslas och
framfor att det blir mycket trafik vid vigkorsningen.
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Planenhetens kommentar. Planenheten arbetar med att informationen ska vara
overskadlig for Orminge centrum som helhet, men har forstaelse for att det ar svart att fa
en helhetsbild vid studerande av enbart planhandlingarna. Planenheten héinvisar till
hemsidan f6r Orminge centrum www.nacka.se/orminge fér information om vad
kommunen planerar i 6vriga delar av centrumomradet. Overgangsstillen planeras éver
bussgatan 1 nirhet till vigens korsning med Utévigen samt Ed6vigen. Eventuell
gangpassage planeras ungefir mitt pa bussgatan. Busshallplatser planeras att uppforas
utifran Trafikférvaltningens (SL) riktlinjer, vilket 4ven inkluderar hallplatsernas férhallande
gentemot trafikantytor bakom hallplatsen. Utformning regleras inte i1 detaljplanen utan
kommer att studeras vidare i kommande detaljprojektering av kommunal mark inom
centrumomradet.

I enlighet med det antagna planprogrammet f6r Orminge centrum kommer dagens
markparkeringar f6r infartsparkering att bebyggas. Det innebir att platser for
infartsparkeringar maste anordnas pa nya stillen och pa ett mer yteffektivt sitt. Darfor
foreslds ett parkeringsgarage for infartsparkering inom detaljplanen. I de férutsittningar
som beslutades 1 markanvisningen fér kvarter Parkeringshuset sa anges att dgaren av
parkeringsgaraget ska kunna ta betalt av de som parkerar. Att denna méjlighet finns
bedémer kommunen som nodvindig for att kunna finansiera uppfoérandet av garaget.

I samradet planlades ytan vid hornet Edévigen/Mensittravigen som torg for att tydligeora
att denna yta inte avsags att utformas som ett gatuomrade utan enbart mojligeéra for
gangtrafik samt anvindningar som kan inrymmas inom foreslagen markanvindning. Ytan
var dock inte avsedd att uppmuntra till stadigvarande vistelse och i granskningshandlingarna
har markanvindningen reviderats till anvindningen LOKALGATA.

15. PRO pensionirsforening Boo framfor att om man inte kan omradets historia kan
man inte heller utveckla omradet. Féreningen anger att mycket ar bra, men annat
inte genomtinkt. Féreningen framfér att med nuvarande trafiklésning kan de dldre
ta sig till centrumets serviceinrittningar med endast ett 6vergangsstille, men att aven
detta har orsakat trafikolyckor. Foreningen framfor att manga ildre och
funktionshindrade anvinder befintlig gangvig med gangtunnel. Féreningen framfor
vidare att det 1 dagsldget inte dr nagon trafikseparering av busstrafik, varpa dodstall
har intriffat. Foreningen framfor att Handikappradet tidigare lamnat in ett forslag
till trafikseparering av busstrafiken och framfor att denna kreativa 16sning bor
studeras. Foreningen efterfragar en vidare trafikseparerad 16sning for
gangtrafikanterna till centrum.

Planenhetens kommentar. Planforslaget innebir tydligare separering mellan fotgingare
och cyklister lings med Kanholmsvigen, Edovigen samt delar av Mensatravigen. Detta
bed6ms minska konflikten mellan fotgangare och cyklister. Langs med bussterminalen pa
Kanholmsviagen kommer 6vrig motorfordonstrafik inte att tillitas. Bussterminalen utformas
enligt Trafikforvaltningens riktlinjer och anses ge god sikerhet for resenirer samt hog
framkomlighet f6r busstrafiken. Planenheten kinner inte till det férslag som féreningen
framfor att Handikappradet inkommit med. Se vidare planenhetens kommentar pa yttrande
fran SPF seniorerna Boo, sida 18.
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Boo milj6- och naturvinner och Naturskyddsféreningen i Nacka har
inkommit med ett gemensamt yttrande. Foreningarna anser inte att kommunen 1
planhandlingarna motiverar sitt stillningstagande angaende val av planférfarande.
Foreningarna anser att detaljplanen har ett betydande allminintresse samt dr av stor
betydelse och dirmed borde hanteras med utokat planférfarande. Féreningarna
framfor att detaljplanen ber6r ett stort omrade 1 ett valbesokt centrum och hianvisar
till Regeringens proposition 2013/14:126 gillande uttrycket av betydande intresse
tor allminheten”. Foreningarna framfor att gillande planférslag kan antas anga en
storre krets minniskor som inte redan kommer att underrittas om planforslaget 1
egenskap av sakigare eller boende i anslutning till planomradet och bor darfor ha ett
betydande intresse f6r allmidnheten. Féreningen anser vidare att planférslaget
innebir forandringar av vissa betydelsefulla kulturmiljéer av betydande intresse for
allminheten och att detaljplanen har negativa konsekvenser f6r sidana
kulturmiljévirden som enligt regeringen borde féranleda att planen bedéms ha ett
betydande allminintresse. Vidare framfors att planforslagets minskning av
naturvirden och naturmark talar f6r att det finns ett betydande allméinintresse av
detaljplanen. Féreningarna framfor vidare att det for allménna platser med ett
verkligt betydande allmanintresse bor vara obligatoriskt att detaljplanen handlaggs
med utbkat planforfarande. Vidare framfors att planforslaget innebdr 6kande
trafikmangder och dirmed mer buller och luftféroreningar samtidigt som fler
minniskor kommer att bo och vistas i omradet och foreningarna anser att detta
innebir att planforslaget ar av stor betydelse.

Foreningarna stiller sig fortsatt positiva till att utveckla och bygga ut redan
etablerade stadsdelscentrum, men anser att exploateringsgraden och
utbyggnadstakten ar for hog. Foreningarna anser att planprogrammet f6r Orminge
centrum arbetades fram f6r snabbt och inte var tillrickligt underbyggt och
foreningarna framfor att planforslaget gor avsteg fran det antagna planprogrammet.
Foéreningarna framfor att naturslinten soder om Hantverkshuset férsvinner,
Utovigen forlangs, bebyggelse foreslds 1 20 vaningsplan, respektive 4-9 vaningsplan
samt naturvirden forsvinner. Féreningarna fragar varfor rondellen lingre séderut
har flyttats fran liget i planprogrammet och varfor rondell 4r nédvindig pa platsen.

Foreningarna framfor att det kvarstar fragetecken rérande kollektivtrafiken och
fragar om det blir en férlingning av tunnelbanan med tunnelbanestation i Orminge,
var entréer till tunnelbanan da hamnar, samt var bussterminalen ska ligga.
Foreningarna anser att det dr en svaghet att sa stora och avgorande fragor f6r
rorelsemonster och trafikfloden inte dr beslutade. Foreningarna anser vidare att ett
nytt planférslag maste foregas av ett beslut om eventuell tunnelbana till Orminge.

Foreningarna ifragasitter varfor naturvardesinventering saknas for slinten séder om
Hantverkshuset och f6r den plats dir rondell foreslas. Foreningarna framfor vidare
att foreningarnas egna inventeringar kring vattentornet har gjort bedomningen att
hoéga naturvirden finns pa platsen, vilket skiljer sig fran underlaget till
planhandlingarna som pévisar patagliga naturvirden i1 de inventerade omradena.
Foreningarna framfor att orsaken till detta kan vara att féreningarna inventerat med
ett storre inventeringsomrade och dirmed fatt med fler naturvirdesarter och viktiga
strukturer. Féreningarna anser att det dr en risk med alltfor sma
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inventeringsomraden och det stirker ytterligare argumenten for att redan i
programskedet gora inventeringar av storre sammanhangande naturomraden. Enligt
foreningarnas inventering sa konstateras férekomst av ett flertal naturvardsarter,
varav flera rodlistade, 1 omradet runt Orminge vattentorn. Naturvirdena fortsitter
sedan i ett strak ner till Mensittra vatmark, vidare mot Abborrtrisk och det
oskyddade skogsomridet soder om Mensattra vitmark. Foreningarna betonar att
dven de mindre naturomridena i Orminge ar viktiga for spridning av arter mellan
ovan nimnda omraden och Skarpnisomradet. Féreningen vill sarskilt
uppmirksamma den troliga férekomsten av raggbock i skogen runt Orminge
vattentorn. Féreningarna framfor att inget skydd f6r befintlig vegetation och mark
finns foreslaget i detaljplanen, férutom vaster om panncentralen. Féreningarna
anser att stamdiametern f6r marklov bor justeras till 0,15 meter da mindre trad dr
viktiga pa sikt. Foreningarna framfor att en naturvirdesinventering for hela
planomradet bor tas fram. Féreningarna framfor daven att de kumulativa effekterna i
denna och 6vriga planer i programomradet gillande naturvirdena inte dr redovisade.

Foéreningarna instimmer med den analys som gors 1 planhandlingarna av vad som
utmirker och karaktiriserar dagens Orminge. Féreningarna ifragasitter att
Orminges karaktir och identitet utvecklas enligt planforslaget och anger att de
konsekvenser for kulturmiljén som anges i planhandlingarna gar emot denna analys.
Foreningarna anser att planforslaget gar emot Orminges 6ppna luftiga liga
bebyggelse och det karaktiristiska inslaget av naturmark med tallar och berghillar.
Foreningarna anser att det dr en underdrift att panncentralens dominans som
landmirke kan paverkas av foreslagen byggnad i 20 vaningsplan. Féreningarna anser
inte heller att den illustrerade arkitekturen ar en utveckling av den siregna
betongarkitekturen som praglar Orminge. Foreningen framfor att Orminges
identitet och karaktir forvanskas 1 och med planforslaget. Vidare foreslds en mattlig
exploatering med ldgre byggnader i Orminge, som inte dikteras av krav i en
eventuell tunnelbanas influensomride och som tar tillvara naturmarken. Féreningen
anser att naturmarken i slinten s6der om Hantverkshuset bor vara kvar och all
naturmark vister om Kanholmsvigen fran panncentralen och séderut bér limnas
intakt. Vidare féreslas att foreslaget hoghus tas bort och méjligen ersitts med ett
parkeringshus 1 2-3 vaningsplan.

Foreningarna framfor att det dr anmarkningsvirt dr att detaljplanens genomforande
bedéms motverka Nacka kommuns lokala miljémal ”Ett rikt vixt- och djurliv pa
grund av paverkan pa lokala naturvirden”.

Foreningarna framfor att lokalklimatet fordndras i och med byggandet av héghus.
Foreningarna hinvisar till skrivningar i utférd utredning av konsekvenser for
lokalklimat, vilket utgor underlag i planhandlingarna. Féreningarna anser vidare att
buller och luftféroreningar kraftigt kommer 6ka pa grund av 6kad exploatering och
trafik med personbilar, godstransporter, kollektivtrafik etcetera och framfér att en
mingd atgirder kravs for att klara grinsvirdena. Féreningen framfor att de
kumulativa effekterna i denna och 6vriga planer i programomradet gallande buller
och luftféroreningar inte ar redovisade.
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Planenhetens kommentar. Planheten instimmer med foéreningarna i att detaljplanen har
ett allmént intresse, men bedomer att planforslaget inte har ett betydande intresse f6r
allminheten och dirmed kan hanteras med standardférfarande. Detaljplanen ligger inte
inom omrade for lokalt intresse for kulturmiljiévarden. Aven om omradet utgér en
betydelsefull del av uttrycket av datidens ideal, sa bedomer planenheten inte detta vara skal
till att planomradet har ett betydande intresse f6r allmanheten. Planenheten bedémer heller
inte att de minskade ytor med naturmark, som planférslaget innebir, dr i den omfattning att
detaljplanen har ett betydande allmanintresse. Planenheten bedémer vidare att planforslaget
inte utgor ett betydande allmanintresse pa grund av att planforslaget omfattar del av ett
lokalt centrum. Planforslaget omfattar befintlig bussterminal och foreslar att funktionen
bevaras och utvecklas. Planenheten bedomer heller inte att planférslaget genererar 6kade
trafikmangder med buller och luftféroreningar som konsekvens i den omfattning att
detaljplanen innebar en betydande miljopaverkan. Detaljplanens genomférande kommer att
Oka trafiken 1 omridet. Mensattravagen bedoms fa storst Okning av trafiken. Busstrafiken
bedéms Oka vilket innebir fler fordonsrorelser. Buller- och luftutredningarna har tagit
hinsyn till den 6kade trafiken. Planenheten vidhaller att detaljplanen ska bedrivas med
standardforfarande.

For synpunkten gillande avsteg fran planprogrammet f6r Orminge centrum hinvisas till
planenhetens kommentar pa yttrande fran Lofcap Orminge handel, sida 27.

Se planenhetens kommentar pa Nacka miljovardsrads skrivelse gillande forlingning av
tunnelbana till Orminge, sida 19.

For att undga lasningar i trafiksystemet som begrinsar framkomligheten f6r busstrafiken
har planenheten gjort bedomningen att det dr nédviandigt med en cirkulationsplats vid
korsningen Utbvigen/Mensittravigen. Utdvigen forlings fOr att ha tva utfarter frin
centrumet och for att forbattra busstrafikens framkomlighet.

Naturvirdesinventeringen har kompletterats efter samrad for att inkludera hela
planomradet. Inventeringen har utférts enligt SIS standard pa detaljeringsgrad detal;.
Eftersom kommunen dr huvudman for allmin plats finns inga skyddsbestimmelser f6r
triden inom dessa omraden. Det omriade med industrimark som foreslogs till samradet
(bestimmelse | pa plankarta) har utgatt ur detaljplanen till granskningsskedet och dirmed
dven bestimmelse om skydd av trad pa kvartersmark. Kumulativa negativa effekter riskerar
att ske som en konsekvens av detaljplanen, da naturmarksytor minskar och spridningsstrak
forsvagas i denna samt andra planer inom Orminge centrum. Detta kan pa sikt ge en
minskad biologisk méangfald i skogarna kring Orminge och dirmed motverkar detaljplanen
kommunens miljémal om E# rikt vixt- och djurlv. Planenheten har gjort avvigningen att
intresset for att tillskapa fler bostider pa platsen och utveckla omradet i enlighet med
detaljplanens syfte vager hogre an att bevara naturmarken inom planomradet i sin helhet.
Bebyggelsen har anpassats for att bevara delar av naturmarken mellan kvarter Utovigen och
kvarter Hantverkshuset och koncentrera bebyggelsen till ytor som redan ir ianspraktagna.

Den exploateringsgrad som planforslaget anger ér inte utformad efter krav inom en
eventuell tunnelbanas influensomrade, sisom nimns i féreningarnas yttrande. For att uppna
detaljplanens syfte och méjliggora fler bostider gor planenheten avvigningen att en
hojdforskjutning mot Orminges kulturhistoriskt intressanta bebyggelse dr motiverad.
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Planenheten instimmer i fOreningarnas synpunkt om att panncentralens dominans som
landmairke paverkas av planforslaget. Planbeskrivningen har efter samrad fortydligats med
att nya landmarken tillkommer i och med planforslaget och gamla landmirken far mindre
betydelse. Efter samrad har gestaltning av fasader vidare utretts och i
granskningshandlingarna foreslas gestaltningsprinciper f6r bebyggelsen inom planomrédet,
vilket regleras med planbestimmelse. Planbeskrivningen har efter samrad reviderats gillande
konsekvenserna for kulturmiljon, 1 enlighet med uppdaterade gestaltningsprinciper samt
med ett tydligare resonemang kring hur planforslaget forhaller sig kulturhistoriska virden.
Se vidare planenhetens kommentarer pa Linsstyrelsens yttrande géllande kulturmiljo, sida
12.

Enligt utférd utredning av lokalklimatet visar resultatet att vindklimatet i Orminge centrum
generellt sett dr bra, vilket innebir att det ar generellt laga medelvindhastigheter och inte
manga platser dir turbulens vintas uppsta. Det nya forslaget f6r bebyggelsen har positiv
inverkan pa vindklimatet, fler gator och ytor kommer oftare befinna sig i 1. Buller och
luftféroreningar kommer att 6ka i och med att foreslagna bostidder och verksamheter
genererar fordonsrorelser. Trafiken 1 omradet kommer dven att 6ka som en konsekvens av
foreslagen bebyggelse utanfoér planomradet samt utveckling av befintlig bussterminal.
Utford trafikutredning utgar fran den uppskattade totala trafikokningen till ar 2030. Den
bullerutredning som utgdr underlag till planhandlingarna utgar fran denna trafikprognos
och redovisar konsekvenserna f6r buller i planomradet som helhet. I enlighet med
féreningarnas synpunkter kravs atgarder for att foreslagna bostader ska klara gillande
bullerriktvirden. Dessa atgirder regleras med bestimmelser pa plankarta. Gillande
luftkvalitet sa bedoms att det finns en marginal inf6r eventuell 6kad paverkan pa
luftkvaliteten 1 framtiden inom planomradet.

17. Sédertérns brandférsvarsforbund anger att de risker som brandférsvarsférbundet
har kinnedom om i planomradets nirhet Gverensstimmer med utférda
riskbedomningar. Brandférsvaret anger att befintligt brandpostnit bor om
nédvindigt kompletteras med brandposter placerade med maximalt 150 meter
emellan.

Brandforsvaret upplyser om att upp till 11 meter kan riddningstjansten utgéra
utrymningsvig med barbar stege, vilket medfor krav pa maximalt 50 meter fran
uppstillningsplats for riddningsfordon. Upp till 23 meter kan riddningstjansten
utgoéra den andra utrymningsvigen via hojdfordon. Detta stiller krav pa
uppstillningsplats f6r héjdfordon. Brandférsvaret anger att ingen av dessa tva
utrymningslosningar rekommenderas, utan forordar i stéllet losningar med Tr2
trapphus, dir riddningstjansten inte dr en del 1 utrymningsstrategin. Brandforsvaret
anger vidare att det finns en risk att framkomlighet f6r tunga riddningsfordon ér
begrinsad enligt planforslaget och anger att detta bor beaktas under den fortsatta
planprocessen. Brandforsvaret 6nskar fa mojlighet att vara delaktiga under det
fortsatta arbetet i byggprocessen.

Planenhetens kommentar. Placering av brandposter regleras inte i detaljplanen. Forslag
till placering av nya brandposter har dock projekterats utmed planerade gatustrak i enlighet
med brandférsvarets synpunkt. Planforslaget utgar fran att Tr2 trapphus kan bli n6dvandiga
tor planerad bebyggelse och planenheten noterar informationen. Nya byggnaders
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utformning och utrymningsvigar kommer att provas i samband med bygglovsprovningen
och Sédertorns brandforsvar PM 609. Enligt utford tekniska forstudie, som utgor underlag
till planforslaget, 4r gator och vindplaner inom Orminge centrum dimensionerade for att
kunna klara varutransporter och sopbilar, vilket ocksa méjliggdr f6r riddningstjinstens
framkomlighet. Den maximala lutningen pa Utévigen och Edovagen minskar jamfort med
idag. Inga gator 6verstiger 8 %, vilket 4r det maximala tillitna lingslutningen som
riddningstjinsten féreskriver. Detaljplanen foreslar nya cirkulationsplatser lings med
Mensittravagen, vilket sinker hastigheterna och 6kar trafiksikerheten samtidigt som
kapaciteten 1 korsningarna forstarks.

Inkomna synpunkter fran fastighetsdgare inom planomradet

18. Léfcap Orminge handel, dgare till fastighet Orminge 47:1 anger att forslaget
innebir en vildigt stor avvikelse fran det planprogram som kommunen tagit fram
tor Orminge Centrum ar 2014 och delar av den foreslagna detaljplanen star i direkt
strid med vad som skrivs i planprogrammet. Fastighetsigaren framfor att enligt
planprogrammet ska bebyggelsen vara 5—6 vaningar kring parkering vid Orminge
centrum, bortsett frin en hégre byggnad om upp till 16 vaningar. Fastighetsidgaren
framfor att forslag till parkeringshus med héghus i 20 vaningsplan star helt 1 strid
med planprogrammet som anger att det endast ska vara ett parkeringshus enligt
planprogrammet och att byggnaderna ska vara 5—6 vaningar. Vidare beskrivs att
planprogrammet anger en lig bebyggelseskala med lamellhus i 2 vaningar och
punkthus i 3-5 vaningar, dir bebyggelsen ska besta av upprepade enklaver med
intima gardar. Fastighetsigaren framfor att kvarter Ut6vigen dven strider helt med
planprogrammet som foreskriver ett parkeringshus pa fastigheten. Fastighetsigaren
framfor vidare att bebyggelsen bor ha ett enhetligt uttryck och utseende for att
skapa arkitektonisk harmoni. Vidare framfors att bebyggelse bor efterstriva den
vision och visionsbilder som finns i planprogrammet. Agaren anser att planférslaget
strider mot planprogrammet gillande exploateringsgrad, hojder samt arkitektur.

Fastighetsidgaren framfor att det saknas en parkeringsutredning f6r kvarter
Hantverkshuset och kvarter Utdvigen och att dessa kvarter enligt planforslaget har
ett for lagt parkeringstal som borde vara minst 25 parkeringar per 1000
kvadratmeter handelsyta. Antalet handelsparkeringar anses ocksa vara for lagt for
foreslaget parkeringshus, forutsatt att en livsmedelsbutik planeras. Rambolls egen
utredning visar pa ett behov om 56 parkeringsplatser, vilket dgaren framfor vara ett
rimligt miniantal, vilket betyder att 36 platser dr for lagt riknat. Vidare framfors att
antalet infartsparkeringar redan i dagslaget ar alldeles f6r lagt och att planforslaget
innebir ett underskott pa minst 150 parkeringsplatser. Agaren framfér vidare att
antalet infartsparkeringar ska 6ka enligt planforslaget till 850 platser och anser att
dessa avsteg fran planprogrammet ér katastrofalt f6r Orminges framtid och bor
atgardas. Sammantaget saknas minst 450 infartsparkeringar samt 73 platser for
handel enligt 4garen. Fastighetsdgaren ifragasitter vidare att kommunen 6verviger
att ta betalt for infartsparkeringen. Fastighetsigaren framfor att om kommunen vill
underlitta f6r Nackabor att pendla till Stockholm borde infartsparkeringen fortsatt
vara gratis och utbyggnad av infartsparkering bekostas av de byggherrar som drar
nytta av bostadsutvecklingen.
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Fastighetsdgaren motsatter sig den foreslagna dndringen av strickningen av
Kanholmsviagen, da dndringen innebir att ett antal av dgarens parkeringsplatser gar
torlorade. Vidare framfors att det redan idag ar underskott av parkeringsplatser.
Agaren kriver att Kanholmsvigens strickning dndras och eventuell breddning av
gatan sker mot Hantverkshusets fastighet, da de dr den part som frimst drar nytta
av detaljplanen.

Agaren framfor vidare att de foreslagna atgirderna pa snedkabelbron maste utforas
utan storning av parkeringsytan pa dgarens fastighet. Vidare framfors att
forutsittningarna for att dndra broinfastningarnas lage, utan att paverka
centrumfastighetens parkering, bor utredas.

Planenhetens kommentar. Planenheten bedémer inte att planforslaget innebir en stor
avvikelse fran det antagna planprogrammet f6r Orminge centrum (antaget september 2015).
Planenheten vill podngtera att dgaren hinvisar till en tidigare version av planprogrammet
som skiljer sig fran antagandehandlingen av programmet. Markanvindningen ir i enlighet
med planprogrammet. Planforslaget avviker fran planprogrammet avseende
byggnadshojden pa kvarter Parkeringshuset, som foreslds 4 vaningsplan hogre dn vad
planprogrammet anger. Bygegnadshéjden pa kvarter Hantverkshuset dr i planforslaget cirka
4-8 vaningsplan, vilket dven avviker fran planprogrammet, som féreslar en hoghusdel inom
kvarteret med 16 vaningsplan. Planenheten bedémer att exploateringsgraden i planférslaget
overensstaimmer med exploateringsgraden i antaget planprogram.

Planenheten instimmer i att bebyggelsen bor ha ett delvis enhetligt uttryck for att skapa
arkitektonisk harmoni, men bedémer inte att bebyggelsen maste ha ett enhetligt utseende
for att detta ska uppnas. Efter samrad har gestaltning av fasader utretts vidare och 1
granskningshandlingarna foreslas gestaltningsprinciper for bebyggelsen som regleras med
bestimmelser pa plankarta. Gestaltningsprinciperna syftar till att bebyggelsen lings
Kanholmsviagen ska utformas som en ny arsring som forhaller sig till Orminges
kulturhistoriskt intressanta bebyggelse genom en historisk fargpalett och typsnitt.
Gestaltningsprinciperna reglerar ett enhetligt uttryck for ett antal arkitektoniska element och
mojligedr for variation 1 6vriga element. Gestaltningsprinciperna utgar fran de
gestaltningsriktlinjer som planprogrammet for Orminge centrum anger, men avviker pa ett
antal punkter efter vidare bearbetning.

Behov av handelsparkering i enlighet med kommunens p-policy (25 parkeringar per 1000
kvadratmeter handelsyta) bedoms inrymmas inom byggritten for kvarter Hantverkshuset
och kvarter Utovagen om ”grona atgarder” enligt kommunens p-policy tillimpas f6r
bostider inom kvarteren. Detaljplanen reglerar inte ligenhetsutformningar, antal bostider,
ytor och typ av handelsetableringar och didrmed inte heller antalet parkeringsplatser.
Behovet av parkeringsplatser for handel dr beroende typen och storleken pa
handelsetableringarna. Darmed kommer antalet parkeringsplatser forst att provas till
bygglovsskedet.

En parkeringsutredning har tagits fram f6r kvarter Parkeringshuset. Utredningen motiverar
ett ligre p-tal for handel an kommunens p-policy, anpassad till den typ av handelsetablering
som planeras. Behovet av handelsparkering mojliggdrs inom foreslagen byggritt genom ett
visst samnyttjande fOr infartsparkering och handelsparkering. En bilplats kan nyttjas av flera
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olika typer av bilister om anspraken pa platsen sker vid olika tidpunkter. Detta ger en mer
effektiv anvindning av parkeringsytorna. Parkeringshus ger méjlighet att erbjuda parkering
till flera olika anvindare i en och samma anliggning vilket skapar méjligheter till
samnyttjande av bilplatserna. Antalet p-platser som behéver samutnyttjas beror av typ av
handelsetablering och prévas i genomférandet. Planbeskrivningen har efter samrad justerats
avseende formuleringarna om parkering.

I enlighet med det antagna planprogrammet kommer dagens infartsparkeringar i Orminge
centrum att bebyggas. Det innebir att platser for infartsparkeringar maste anordnas pa nya
stallen och pa ett mer yteffektivt sitt. Planforslaget medger att ett parkeringsgarage for
infartsparkering kan uppforas inom kvarter Parkeringshuset. I de forutsittningar som
beslutades 1 markanvisningen for kvarter Parkeringshuset sa star det att dgaren av
parkeringsgaraget ska kunna ta betalt av de som parkerar. Att denna méjlighet finns
bedémer kommunen som nédvindig f6r att kunna finansiera uppférandet av garaget.
Planenheten och projektgruppen fér samordningsprojektet Orminge studerar méjliga
placeringar for ytterligare permanenta infartsparkeringar utanfor planomradet, i enlighet
med planprogrammet.

Planenheten bedémer att det dr nédvandigt att 6ka bredden pa Kanholmsvigen lings med
bussterminalens strickning for att uppfylla erforderliga funktionsmatt f6r en bussterminal
med ut6kad kapacitet samt cykelbana genom Orminge centrum, i enlighet med
detaljplanens syfte. Bussgatans grins mot ber6rd fastighetsidgares fastighet har efter samrad
justerats. I planhandlingarna féreslas ett markintring pa cirka 24 kvadratmeter f6r
fastigheten Orminge 47:1. Cirka 90 meter av fastighetsidgarens nuvarande handelsparkering
ar idag beldgen inom kommunal mark, fastighet Orminge 60:1. Denna markareal ligger
utanfor plangrinsen for aktuell detaljplan. Planenheten foreslar att denna markareal
overfors till fastighet Orminge 47:1, i enlighet med gillande stadsplan, i samband med
fastighetsreglering vid genomférande av detaljplanen. Planforslaget innebir dven ett storre
markintring f6r den privatigda fastigheten Orminge 52:1 (kvarter Hantverkshuset), 6ster
om bussgatan. Planenheten bedémer att det inte ar motiverat att ytterligare 6ka detta
markintrang. Bussterminalens placering och mittlinje begrinsas av befintlig snedkabelbros
tasten. Planenheten bedémer heller inte att en forflyttning av bussgatan Gsterut ar
motiverad med hansyn till angransade naturmarks naturviarden. Planenheten har gjort en
avvagning mellan intresset att erhalla funktionsmatt pa bussterminalen mot intresset att
bevara angrinsande virdefull naturmark samt markintrang pa angransande privatigda
fastigheter.

Snedkabelbrons infistning kommer behova byggas om f6r att inrymma den bredare
bussgatan. Vilka atgirder som krivs for att bygga om bron kommer att detaljstuderas.
Ombyggnationen ér planerad att genomforas i samband med att bussgatan tillfalligt stings
av for att minimera behovet av ytterligare mark. Ett eventuellt tillfélligt intrang pa
centrumfastigheten for att sakerstilla brons stabilitet under ombyggnationen kommer att
avtalas om med berord fastighetsdgare.

Inkomna synpunkter fran fastighetsidgare/boende utanfor planomradet

19. Boende inom fastigheten Orminge 48:2 har synpunkter pa bullernivan fran
Fortums panncentral och anger att ett starkt, lagfrekvent buller nar boendes
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ligenhet pa Utovagen 5 nir panncentralen eldas. Boende framfér att bullret
uppkommer nir det dr nagra minusgrader ute och att den boende inte upplever att
storningen varit sa illa tidigare ar. Boende fragar hur det kan vara mojligt att bygga
sa nira panncentralen i enlighet med planférslaget. Boende har varit 1 kontakt med
Fortum, men anger att Fortum inte har aterkommit.

Planenhetens kommentar. Det har tagits hinsyn till buller fran panncentralen 1
planforslaget. Synpunkten avser onormalt buller fran panncentralen, som dven rapporterats
som klagomal till panncentralen och som kommer att atgirdas. Efter atgirderna kommer
detaljplanens nivaer sikerstillas med en ny mitning.

20. Agare till fastigheten Linnersta 1:931 framfor att det 4r omojligt att forsta vad
som ir planerat pa befintlig parkering framfor dagens centrum. Agaren foreslar att
en fysisk modell anvinds som visualisering av forslaget. Agaren framfor att
infartsparkeringar dr daligt redovisade i planhandlingarna. Vidare framfors att det
tidigare lag en nirpolisstation i Orminge centrum och dgaren anser att narpoliser
behévs for att stivia bus. Agaren bifogar synpunkter som dgaren tidigare framfért
gillande Nacka kommuns 6versiktsplan fran ar 2012. Dessa synpunkter beror
orsaker till varfér mianniskor flyttar till Stockholm och ifragasittande av
kommunens utbyggnadsplaner som inte anges vara hallbara ur milj6-, energi- och
hilsosynpunkt.

Planenhetens kommentar. Planenheten instimmer att en fysisk modell dr ett bra verktyg
for att skapa forstaelse kring ett planforslag. Planenheten har dock inte tagit fram nagon
sadan modell f6r Orminge centrum i dagsliget, men 6verviger fragan infér kommande
detaljplaneetapper. Befintlig parkering framfér Centrumhuset ligger utanfor aktuellt
planomride och redovisas dirmed inte i planforslaget. I planhandlingarna framgar det hur
manga platser for infartsparkering som ligger inom planomradet 1 dagsliget samt att
planférslaget medger 400 inom kvarter Parkeringshuset. Utover dessa infartsparkeringar
planerar kommunen ytterligare ytor for infartsparkering utanfor planomradet. Fragan om
nirpoliser i omradet hanteras inte inom detaljplanen. Gillande synpunkter pa Nackas
oversiktsplan sa hianvisar planenheten till de férdelar som titare stadsstruktur genererar,
angivna i den antagna 6versiktsplanen. Gillande milj6fragor sisom luft, buller och
hantering av dagvatten, se vidare planbeskrivningen for resonemang kring hur planférslaget
tar hansyn till dessa fragor.

21. Boende i Orminge fragar hur det ar tinkt f6r cykelpendlare fran 6stra Orminge
som idag cyklar 6ver bron f6rbi Hantverkshuset och ned pa vigen vid Utévigens
slut. Den boende anser att om det inte planeras for separerade cykelvigar sa
kommer det att bli farligt f6r bade cyklister och gaende.

Planenhetens kommentar. Cykelpendlare fran 6stra Orminge som cyklar lings med
Nybackastigen (gangbron 6ver Mensittravigen) paverkas av planforslaget. Befintlig
gangtunnel under Utévagen foreslds tas bort och ersittas av en ramp norr om Utévigen,
som kopplar samman Utévigen med befintlig ramplésning upp till gangbron. Lings med
Utovigen finns det idag ingen cykelbana och planférslaget innebir att cyklister hanvisas till
blandtrafik lings med denna strickning, likt 1 dagsliget. Ut6vigen dr idag smal och
planenheten gor avvigningen att prioritera mojliggbrandet av en gangbana lings strickan.
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Utovigen avses utformas for laga hastigheter. Enligt planforslaget forses Kanholmsvagen
med en cykelbana pa gatans vistra sida, vilken leder vidare till Mensittravigen norrut, via
Evedalsvigen. I kommande detaljplaneetapper foreslds cykelbanan kopplas samman med
det regionala cykelstraket lings med Virmdévigen.

Andringar efter samrad
Synpunkterna i samradet har foranlett f6ljande dndringar samt justeringar av planférslaget:

Planforslaget har kompletterats med en analys av groddjur inom planomradet och
en utvecklad naturvirdesinventering.

Bullerutredning som utg6r underlag till planforslaget har kompletterats med
utredning av eventuella bullerreflexer fran féreslagen bebyggelse.
Gestaltningsprinciper har tagits fram, som reglerar utformning av fasader med
bestimmelse pa plankarta. Gestaltningskoncept for foreslagen bebyggelse har
uppdaterats utefter de framtagna riktlinjerna.

Ett gestaltningsprogram fér allmin platsmark i Orminge centrum tar tagits fram
som visar inriktning f6r utformning och gestaltning av gaturum och allminna
platser.

Gronstraket mellan kvarter Utovigen och kvarter Hantverkshuset har projekterats. 1
granskningshandlingarna foreslds markanvindningen NATUR f6r bevarad
naturmark séder om Nybackastigen samt markanvindningen GANG; for
foreslagna gangvigar genom naturmarken.

Underlag till planférslaget har kompletterats med solstudier som omfattar samtlig
foreslagen bebyggelse.

Underlag till planforslaget har kompletterats med dagsljusstudier f6r kvarter
Utovigen och kvarter Hantverkshuset.

Byggritt har justerats for kvarterens utformning mot innergard.

Planbestimmelse by, bs, by och bs, har lagts till plankartan, vilket reglerar att byggnad
ska utformas och utféras sa att naturligt 6versvimmande vatten inte skadar
byggnaderna, enligt framtagen skyfallsanalys.

Planforslaget har kompletterats med markhoéjder pa gator, vilket regleras med
bestimmelser pa plankarta.

Det omrade som 1 samradet féreslogs for industrianviandning, planbestimmelse | pa
plankarta, har utgatt ur detaljplaneomradet.

Bredden pa foreslagen bussgata har justerats.

Bredder pa foreslagen prickmark, mark dir byggnad inte far uppforas, har justerats.
Riskutredningar som utg6r underlag till planférslaget har kompletterats.
Planbestimmelse for skydd mot storningar har justerats i enlighet med framtagna
riskutredningar.

Slinter som angransar till féreslagna cirkulationsplatser har justerats och foreslas till
granskning inom markanvindningen GATA.

Gatuomradet for Ut6vigen har justerats séderut.

Transformatorstationernas ligen och ytor har justerats pa plankarta.

Plankartan har kompletterats med in- och utfartsférbud pa vistra sidan om
bussgatan.
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e Planforslaget har kompletterats med underlag f6r en tillgianglig koppling for gdende
mellan Utévigen och det norrliggande Centrumhuset (utanfér planomradet).

e Storningsbestimmelser avseende verksamhetsbuller har reviderats pa plankarta samt
1 planbeskrivning.

e I 6vrigt har justeringar gjorts av ett antal planbestimmelser pa plankartan.

e Revideringar har dven gjorts av detaljplanens miljoredovisning (underlag till
planhandlingarna) samt planbeskrivning med anledning av ovanstiende andringar.

e Redaktionella justeringar har gjorts i samtliga planhandlingar.

Planenheten

Angela Jonasson Tove Mark
Bitridande planchef Planarkitekt
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