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Natur- och trafiknamnden

Motion - Satsning pa kollektivtrafiken
Motion 17 maj 2018 av Maria Raner m. fl. ().

Forslag till beslut

Natur- och trafikndmnden foreslir kommunfullmaktige fatta foljande beslut.
Kommunfullmiktige avslar férslaget i motionen da ett eventuellt beslut om att inrétta sa
kallad Bus Rapid Transfer-trafik (BRT-trafik) ligger helt pa Trafikforvaltningen i
Stockholms lins landsting. Kommunen ska dock via kontinuerlig samverkan i redan
befintliga métesfora bevaka fragan och fortsatt verka for en effektiv kollektivtrafik i
kommunen.

Sammanfattning

Motiondrerna anfor i sin motion att nir Nacka bygger bostider behover man satsa pa
trafiklosningar som viger upp for det 6kande antalet boende, till exempel inrittandet av Bus
Rapid Transfer-trafik (BRT-trafik). Detta dr busslinjer som gar direkt fran en plats till en
annan. Motiondrerna foreslar att kommunen utreder férutsittningarna for att inratta BRT-
trafik fran Nacka in till Stockholms stad samt 6vriga limpliga destinationer och att
kommunen planerar f6r och bygger fler infartsparkeringar i nirhet till BRT-hallplatser.
Nacka kommun har i dag en till storsta delen vilfungerande kollektivtrafikstruktur
innefattandes trafikslagen buss, sparvagn, bat och inom 6verskadlig framtid den kommande
tunnelbanestrickningen. Dirmed inte sagt att det inte skulle kunna géras mer. Dock dr det
Trafikforvaltningen 1 Stockholms lins landsting som dger fragan i sin helhet. Nacka
kommun kan inte ensamt ga fram och driva fragan utan att ha fatt garantier om att detta ar
ett system som Trafikforvaltningen dmnar inféra/utveckla. Trafikenheten forslar att vi
genom de motesfora vi deltar i tar upp fragan till Trafikférvaltningen, men att vi inte sjilva
ska driva en siadan utredning.

Forslagen i motionen

Motiondrerna anfor i sin motion att nir Nacka nu bygger bostider beh6ver man satsa pa
trafiklésningar som viger upp for det 6kande antalet boende. For att 16sa
infrastrukturutmaningarna beh6vs satsningar pa och investeringar 1 kollektivtrafiken. Det
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avsitts utrymme och finns planer for infartsparkeringar vilket ar bra. Men i den planeringen
ser motiondrerna girna att det dven ges forutsittningar fOr att inritta sa kallat Bus Rapid
Transfer-trafik (BRT-trafik). Detta édr busslinjer som gar direkt fran en plats till en annan.

Trafiklosningar kriver samverkan mellan kommunen, landstinget och staten. Motionarerna
anser att kommunalpolitiker maste visa vilken viljeriktning och ambitionsnivda kommunen
har.

Mot bakgrund av detta féreslir motionirerna att:

- Nacka kommun utreder férutsittningarna fOr att inratta BRT-trafik fran Nacka in till
Stockholms stad samt Gvriga lampliga destinationer,

-Planerar f6r och bygger fler infartsparkeringar i nérhet till BRT-hallplatser.

Enhetens utredning och bedomning

Nacka kommun har i dag en till storsta delen valfungerande kollektivtrafikstruktur
innefattandes trafikslagen buss, sparvagn, bat och inom 6verskadlig framtid den kommande
tunnelbanan. Trafikstrukturen 1 sin helhet kan sigas uppfylla de krav som kan liggas pa en
kommun av Nackas storlek med de behov som medborgarna har fér att kunna ta sig mellan
hem, skola och arbete i1 vardagen och f6r fritidsaktiviteter pa kvillar och helger. Vad giller
specifikt for bussar sia kér manga av dessa pa vig 222 och de storre kommunala gatorna for
att snabbare ta sig fram in till Stockholm och tillbaka. Vidare finns det X- och C-bussar som
utgor direktlinjer eller linjer som gir till Stockholm C som ir en av de vanligaste
slutdestinationerna i Stockholm.
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Inom ramen f6r den arliga trafikférindringsremissen dd kommunen formellt kan paverka

linjedragningar, turtithet, kvalitet m.m. limnar vi vara synpunkter till Trafikf6érvaltningen i
Stockholms lins landsting. Infor trafikférandringarna 2018/2019 (T19) foreslds t.ex.
torbittringar for just linje 442X samt en omfordelning av turer pa linje 471 som utgor en

stomlinje i systemet. I Gvrigt foreslds ocksa andra atgirder for att forbittra framkomligheten

1 stort och avlasta Slussen i synnerhet. I november ir det slutliga trafikférandrings-

dokumentet klart. Det gar da som informationsirende till landstingets trafiknimnd inom

trafikforvaltningen och skickas sedan till remissinstanserna. Den 9 dec 2018 bérjar de nya

tidtabellerna att gilla.

Forutom denna formella process, deltar kommunen i olika métesfora med

Trafikférvaltningen och deras operatérer. Kommunen kan da kontinuerligt géra medskick

utifran t.ex. ett forindrat planeringslige, inkomna medborgarsynpunkter eller tillfdlliga

ombyggnader. Vidare triffar vi Ovriga stora aktorer saisom Trafikverket, Forvaltning for
utbyged tunnelbana (FUT), linsstyrelsen och Stockholms stad pa ett liknande sitt. Mellan
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dessa aktorer och SLL pagar storre utredningar for en helhetssyn pa trafiken och
kollektivtrafiken ur ett lingre perspektiv, t.ex. Atgirdsvalsstudie (AVS) stombuss,
utredningsstudier kring Saltsjobanans framtid, Stomlinje Séderort, helhetséversyn pa
Ostsektorn, strategisk pendelbatsutredning, uppdatering av trafikforvaltningens interna
riktlinje RiPlan, Trafikplan 2050 m.m. Dessa ar strategiska studier med syfte att skapa ett
sammanhallet system med framtidens trafiklosningar. Dir dr BRT ett mycket troligt
scenario pa vissa platser. Det ar viktigt att skapa ett framtida trafiksystem som haller ithop,
dir de olika trafikslagen avlastar och kompletterar varandra.

Frigan om framkomlighet ir stindigt aktuell och genom de uppféljningar kommunen gor
arligen 1 den egna infrastrukturen samt restider for kollektivtrafiken har vi ett verktyg att se
vilka trender som utvecklar sig och hur vi kan hantera det. Med st6d av frimst Trafik
Stockholm kan vi ocksa fa en bra bild 6ver vart regionala sammanhang.

Dock ir det Trafikforvaltningen i Stockholms lans landsting som dger fraigan om
kollektivtrafikens utformning, struktur och linjedragning i sin helhet. Nacka kommun kan
inte ensamt ga fram och driva frigan utan att ha fatt garantier om att t.ex. BRT ér ett system
som Trafikférvaltningen dmnar inféra/utveckla. Dirtll vill vi sikra att eventuella fysiska
atgarder 1 den kommunala infrastrukturen ar efterfragade och kommer helheten och
systemet till nytta. Annars skulle det riskera vara bortkastade skattemedel med stora
osidkerheter. Det kriaver mycket av infrastrukturen (prioritet, ombyggnad av hallplatser,
anpassning av korsningar, storre bussdepaer m.m. eftersom bussarna blir lingre och kriver
ett annat fysiskt utrymme) och kan saledes bli dyrt och skapa inskrankningar i redan
befintlig struktur. Diremot méter kommunen girna upp med egna utredningsresurser
kopplat till kollektivtrafiksystemet, t.ex. kartlaggning av lamplig placering av
infartsparkeringar. Trafikenheten foreslar alltsa att Nacka kommun genom de métesfora vi
deltar i tar upp fragan till Trafikférvaltningen, men att vi inte sjalva ska driva en sadan
utredning.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Da Nacka kommun 1 nuldget inte amnar utreda forutsattningarna for att inrdtta BRT-trafik

fran Nacka in till Stockholms stad tillkommer inga ekonomiska konsekvenser for beslutet.

Konsekvenser for barn
Inga specifika konsekvenser for barn tillkommer kopplat till denna fraga.

Bilaga

Motion Satsa pa kollektivtrafiken



Bengt Stenberg
Enhetschef
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