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Natur- och trafiknimnden

Samrdd - Detaljplan for upprustning av Saltsjobanan
avseende Tattby station, Tattby 39:1 m.fl,,
Saltsjobaden

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden antar forslag till yttrande enligt tjansteskrivelsens bilaga Forslag
till yttrande.

Sammanfattning av drendet

Denna detaljplan har till syfte att méjliggéra en ombyggnad av Tattby station till en
dubbelsparsanliggning samt att sikerstilla befintlig parkering och befintliga naturvirden.
Genom en ombyggnad av Tattby station till en moétesstation finns forutsattningar att kunna
Oka turtitheten. Detaljplaneforslaget dr en del av arbetet med att mojliggbra en upprustning
och modernisering av Saltsjobanan lings hela dess stricka fran station Slussen till
stationerna Saltsjobaden och Solsidan.

Arendet

Huvuddragen i forslaget

Tattby station byggs om och kompletteras med ytterligare ett spar. Stationen far en
dubbelriktad trafik sa att tag i respektive riktning kan métas 1 Tattby. Ett planarbete f6r en
motesstation pagar dven i Fisksitra. En ombyggnation av dessa tva stationer ger
forutsittningar for att 6ka turtitheten pa Saltsjobanan.

Forslaget forutsitter att stationsomradet flyttas cirka 100 meter vasterut och utvidgas for att
rymma en ny plattform pa sédra sidan och ytterligare ett spar med en plattform pa norra
sidan. Bada sparen far dirmed var sin plattform pa respektive sida av sparomradet. 1
anslutning till den norra plattformen foreslds en teknikbygenad uppforas. Teknikbyggnaden
kommer utgora ett nytt inslag i landskapsbilden och kriver darfér en genomtinkt
gestaltning.

Den befintliga parkeringen sikerstalls genom att den planliggs som allmin plats parkering.
Den naturmark som omgirdar parkeringen sikerstills som allmin plats natur. Delar av
parkeringsplatsen planliggs som kvartersmark for bade parkering och jarnvigstrafik. Detta
tor att delar av parkeringsplatsen 1 framtiden kan komma att anvindas f6r anldggande av en
skyddsvixel. Utrymme f6r en eventuell framtida teknikbygenad for jarnvigens funktion
placeras soder om sparen, pa det omrade dér dagens plattform finns. Byggnaden placeras pa
mark som redan idag ar planlagd for jarnvagsindamal.
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I samband med ombyggnationen stings plankorsningen for gang- och cykeltrafik som finns
1 planomradets Ostra del. Angoring sker istéllet endast via den befintliga gang- och
cykelvigen och tunneln som kompletteras med ramper. Ramperna och 6vrig
plattformsmilj6 uppfyller kravet pa tillginglighet. Tillganglicheten pa befintlig gang- och
cykelvig soder om gangtunneln har inte en tillganglig lutning idag. Hur detta kan 16sas ska
ses over till granskningen av detaljplanen.

Planférslaget (sid 12)

Stationsomradet flyttas visterut och kompletteras med ytterligare ett spar, plattformar fér
respektive spar och angoring till plattformarna via ramper. Befintlig parkering sikerstills
som allmién plats parkering. En del av den mark som pekas ut som vardefull i
naturvirdesinventeringen sakerstills som allmin plats natur.

Stationsomradet flyttas cirka 100 meter visterut och utvidgas nagot bade norrut och séderut
for att rymma ytterligare ett spar och plattformar pa respektive sida av sparomradet. Den
valda placeringen av plattformarna grundar sig 1 tekniska fragor om kurvradier och
vixelplaceringar for spartrafiken.

For att rymma en plattform pa sodra sidan kommer bergspringning behova genomféras.
Norr om sparet anlidggs plattformen pa den befintliga banvallen. Intill den norra
plattformen féreslas en enplansbyggnad innehallande teknik for tagdriften (se illustration A2
1 planbeskrivningen). Byggnadens placering ger moijligheten att ha 6versikt 6ver hela
stationsomradet vid underhall. Servicefordon angér bygenaden frin ging- och cykelviagen
och ramp upp till plattformen.

Sparomradena ska inhdgnas och utformningen av stationsomradet ska ske med uppfyllande
av de sakerhetskrav som Transportstyrelsen stiller.

Stationsomradets plattformar angérs via ramper som ska uppfylla tillganglighetskraven.
Plattformarna nas fran parkeringen genom gangbana lings Byvigen och vidare via gang-
och cykelvigen pa dngen. Utredning pagar avseende gang- och cykelvigen s6der om sparet
da den idag inte klarar tillgénglighetskravet pa grund av f6r brant lutning. Gang- och
cykeltunneln under sparet f6rlings motsvarande det utékade sparomradet och rustas
samtidigt upp for att bli en attraktiv och trygg passage da den utgér den enda kopplingen
under sparet for resenirer, skolbarn och andra férbipasserande.

Den befintliga parkeringen sikerstills genom att den planliggs som allmin plats parkering.
Den naturmark som omgirdar parkeringen sikerstills som allmin plats natur. Delar av
parkeringsplatsen planliggs som kvartersmark for bade parkering och jarnvigstrafik. Detta
for att delar av parkeringsplatsen i framtiden kan komma att anvandas for anliggande av en
skyddsvixel.

Trafikforvaltningen behover dven sikra utrymme for eventuell framtida komplettering av
teknikbygenad for jarnvigens funktion. I framtiden kan en likriktare behova anlaggas for att
klara elf6rsorjningen till Saltsjobanan. Byggnaden foreslas placeras séder om sparen, pa det
omrade dir dagens plattform finns. Byggnaden ska placeras sa att hinsyn tas till den
intilliggande gang- och cykelbanan. Byggnaden placeras pa mark som redan idag ar planlagd
for jarnvigsindamal.
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I samband med att det nya stationsomradet anldggs tas det tidigare plattformsomradet bort
och plankorsningen 6ver Saltsjobanan stings. De trdd som vixer pa platsen sparas i den
man det dr mojligt da de tillfor gronska och rumslighet. Pa ytan séder om den tidigare
plattformen reserveras utrymme for en eventuell framtida teknikbyggnad. Det ar
fortsattningsvis viktigt att bevara siktlinje mot Saltsjobadens Samskola som utgor en fond
till sparomradet.

Det nya stationsomradet kommer att vara placerat hogre upp i landskapet varfor det ér
viktigt att banvallen integreras bade med plattformen och dngen. Om édng och vall mjukas
upp och integreras med varandra kan barridreffekten minska. Stationsomradet ska bli en
naturlig del av landskapet samtidigt som en effektiv mark- och resursanvindning
efterstrivas.

Slinten mellan den norra plattformen och grasytan foreslds ges ett bojligare formsprak f6r
att skapa en mer naturlig 6vergang mellan dng och slint samtidigt som plattformsmiljon
forankras i landskapet. Tridbestandet i slinten tas delvis bort f6r att ppna upp siktlinjer,
nagra storre trid bevaras. Ndgra exemplar av silg sparas da dessa ar viktiga for pollinering.
Sly och buskar r6js och ersitts av busk- och dngsplanteringar. Naturomradet som omgardar
befintlig infartsparkering ska bevaras da det enligt naturvirdesinventeringen har patagligt
naturvirde.

Buller och vibrationer
En bullerutredning ir framtagen som redovisar utbredningen av spartrafikbuller fran
Saltsjobanan i samband med den planerade ombyggnationen av stationsomradet 1 Tattby.

Pa bostadsfastigheten Tattby 2:18 har lokala atgérder i form av fonsteratgirder och
avskdrmning av uteplats utforts i samband med bullerskyddsatgirder f6r Saltsjobanan.
Utforda bullerskyddsatgirder bedoms medfora att gillande riktvirden klaras inomhus och
utomhus pa uteplats.

Med féreslagen sparnira bullerskyddsskiarm underskrids gillande riktvirden vid
Saltsjobadens samskola. De utrymmen som enligt berakningarna har 6ver 75 dBA maximal
ljudniva vid fasad och betraktas som utbildningslokaler behéver utredas f6r eventuella
tonsteratgirder.

For att utreda risken for stomljud ska ljud- och vibrationsmatningar utféras. Om det
framgar att stomljud férekommer i dagslaget ska stomljudsreducerande édtgirder utforas, till
exempel kan vibrationsdimpande ballastmattor anvindas dir underlaget utgors av berg.
Behovet kommer att utredas vidare i kommande planskede. Komfortvibrationer bedéms
inte 6verskrida gallande riktvirden.

Teknisk forsorjning

I nordvistra planomradet korsar vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar under sparet.
U-omriden reglerar att omradena ska vara tillgingliga f6r allminna underjordiska ledningar
pa kvartersmark for jarnvigstrafik.

Befintliga vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar som leds i banvallen norr om sparet
flyttas till f6ljd av den nya plattformen. Utredning avseende ledningar pagar och eventuella
ledningsflyttningar ska samordnas mellan Nacka Vatten och Avfall och Trafikférvaltningen.
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Ledningsflytt kan medfora att fler u-omraden tillkommer eller kan behéver flyttas inom
kvartersmark for jarnvagen. Detta ska vara fardigutrett till detaljplanens granskningsskede.

Dagvatten

En dagvattenutredning har tagits fram for jarnvigsplanen som ocksa giller f6r detaljplanen,
med syftet att redogora for hur dagvattnet ska hanteras inom planen f6r att klara de krav
som stills for att inte negativt paverka recipient, Saltsjobanan och nedstréms liggande
fastigheter. De planerade dndringarna inom planomradet medfér att fléden och
féroreningsbelastning fran planomradet 6kar om inte atgarder vidtas.

Utférda berikningar av floden och flédesbelastning samt framtagna 16sningsforslag foljer
Nacka kommuns dagvattenriktlinjer. Riktlinjerna innebar att dagvatten ska renas genom
lokalt omhindertagande innan det ansluts till ledningsnat.

Vid de nya ramperna foéreslas dagvattnet tas om hand i svackdiken och makadamdiken som
sedan avtappas till befintligt ledningssystem. Dagvattnet fran plattformarna avleds till
sparomradet och utjamnas dar. Mot den sydliga plattformen avrinner delar av det
intilliggande skogsomridet. For att undvika att det avrinnande vattnet fran detta omrade
rinner 6ver plattformen rekommenderas ett avskirande makadamdike mellan plattform och
bergvige. For att ytterligare minska risken for ett 6kat flode till gaing- och cykelvigen under
tunneln rekommenderas att diken anliggs med sektioner i sluttning. Inom hela planomradet
ar hojdsattningen viktig for att skapa forutsattningar fo6r dagvatten att rinna i 6nskvard
riktning.

Markmilj6

En kompletterande miljoteknisk undersékning planeras att utféras i kommande skede med
fokus pa nuvarande stationsomrade. Uttagna prover analyseras for innehéll av metaller,
fraktionerade alifater och aromater, PAHer samt pesticider. I samband med undersokningen
bor laktester utforas for att kontrollera massornas lamplighet for ateranvindning och
deponi.

De planerade atgirderna inom jarnvigsomradet medfor sannolikt schaktarbeten i den
befintliga banvallen och i omkringliggande skogsmark. Eventuella massor med
féroreningshalter overstigande riktvirden f6r MKM kommer att schaktas bort. Ur teknisk
synvinkel finns goda forutsittningar for att kunna ateranvinda eller kvarlimna jord- och
bergmassor med fororeningshalter som understiger MKM.

Gator, trafik och tillginglighet

De nya plattformarna och ramperna kommer att uppfylla kraven pa tillginglighet. Samtliga
plattformar, trappor och ramper ska férses med kontrastmarkering och pa plattformarna
ska taktilt strak finnas. Ramper férses med vilplan och ledstinger. Stationens anslutande
gang- och cykelvig och tunnel behover ses Over avseende lutningar, belysning och 6vrig
gestaltning for att uppfylla tillgdnglighetskrav. Detta dr under fortsatt utredning.

Det nya stationsliaget innebar att avstindet mellan parkeringen och plattformarna blir lingre
an vad det ar till nuvarande plattform. Plattformarnas placering grundar sig i tekniska fragor
som ror sparanliggningen sisom kurvradier och vixelplaceringar.
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Angoring till parkeringen sker frin Byvigen/Skyttevigen. Den befintliga patkeringen
sakerstills 1 planforslaget. Parkeringen bor utékas nagot for att klara rekommenderade matt
pa parkeringsplats.

Nir stationen byggs om for tva spar kommer dagens plankorsning mellan
Byvigen/Skyttevigen och Saltsjobadens Samskola att stingas. Gang- och cykeltunneln
kommer att vara den enda kopplingen mellan omradena norr och séder om sparet.

Under byggtiden stings Saltsjobanan av for trafik. Saltsjobanans resenirer kommer under
avstangningen att erbjudas ersittningstrafik. Nar i tid Saltsjobanan kommer att stingas av
beslutas av Trafikforvaltningen. Arbets- och etableringsomraden kommer minska
framkomlighet och tillginglighet 1 omradet. Under byggtiden ska en siker passage for
cyklister och fotgingare finnas, vilket regleras i genomférandeavtal mellan kommunen och
Trafikforvaltningen. Tillganglighetsfragor f6r barn och unga kommer sirskilt studeras infoér
byggskedet for att begrinsa negativa effekter.

Konsekvenser for fastighetsigare

Ett genomférande av planen innebar att Trafikforvaltningen (Region Stockholm) behover
torvirva mark av Nacka kommun. Tunneln f6r gang- och cykeltrafik férlings som en foljd
av 6kat sparomrade och servitut bildas f6r kommunalt skétselansvar och allmanhetens
tillganglighet. Kommunen utokar den befintliga parkeringen si den blir indamalsenlig.
Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ansvarar for att sparnira skydd uppfors mot buller
fran sparanliggningen.

Forslag till yttrande natur- och trafiknamnden
Natur- och trafiknimnden limnar féljande yttrande:

Natur- och trafiknamnden stiller sig positiv till detaljplanens intention om att mojliggora en
ombyggnad av Tattby station till en dubbelsparsanliggning samt att sikerstilla befintlig
parkering och befintliga naturvirden. Nimndens kommentarer i remissvaret dr fa till antalet
och anges nedan.

Natur

Natur och park

Natur- och trafiknimnden anser att det dr positivt att de delar av planomradet som hyser
patagliga naturvirden, enligt naturvirdesinventeringen som tagits fram i samband med
planen, planliggs som natur och park.

Trafik

Cykelparkering

Natur- och trafiknimnden forordar starkt att cykelparkeringsplatser ska anordnas vid
stationen.

Giéngbana
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Efter avstingningen av befintlig plankorsning 6ver Saltsjobanan anser nimnden att en
utbyggnad av en gangbana mellan parkeringen och gang- och cykelvigen bor 6vervigas, i
mal och mening att skapa en genare vig f6r de som hiamtar och limnar barn - framforallt till
forskolan som ligger pa den sédra sidan av sparomradet.

Géngtunnel
Den fria héjden for gangtunneln efter forlingningen ska fortsatt vara lika hég som idag.
Detta ska beaktas i det fortsatta arbetet och nimnas 1 planbeskrivningen.

Parkering

Ur driftsynpunkt anser Natur- och trafiknimnden att det skulle vara en tydligare
ansvarsfordelning av ansvaret for skotseln om hela parkeringen far planbestimmelsen
allmin plats avsedd for parkering och dirmed inte kvartersmark pa niagon yta.

Handlingar i arendet
1 Forslag till yttrande

2 Samradshandlingar
Bengt Stenberg Mahmood Mohammadi
Enhetschef Trafikplanerare

Trafikenheten Trafikenheten
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