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Uppfoljning av framkomligheten i Nacka

Forslag till beslut

Natur- och trafikndmnden noterar informationen till protokollet.

Sammanfattning av arendet

Ar 2022 har delvis fortsatt priglats av foljdeffekterna av pandemin med foérindrade
resandenivaer och dndra resmonster. Samtidigt ser vi en atergang i trafikfloden till 2019
ars-nivder, innan pandemins start. Konsekvenserna av det ekonomiska varldsliget
péaverkar primirt Regionen och kollektivtrafikens resurser och mojlighet till forbattringar.

Som vintat har antalet pastigande 1 kollektivtrafiken 1 linet sjunkit rejalt, men i Nacka ser
vi en marginell 6kning mellan aren 2020 och 2021, och vi ser tendenser till 6kning under
2022 och 2023 avseende antalet bussresenirer. Fér pendelbattrafiken presenteras data f6r
pastigande vid bryggor i Nacka under 2022 och det gar att utldsa att det allt jamnt ar ett
populirt firdmedel bland Nackaborna. For linje 80 6kade antalet pastigande pa bryggor i
Nacka med 40 procent.

Restiderna for biltrafiken 2022 6kar totalt i Stockholms lin och trafikbelastningen
fortsitter att 6ka i snitt 6ver tid. For Nacka fortsdtter Sodra linken vara en
kapacitetsstark koppling f6r Nacka in mot City. Den allmidnna belastning i Sédra linken
har totalt sett minskat sedan 2019, vilket kan bero pa att resenirerna som tidigare nyttjat
Sodra linken tar andra vigar, det kan dven bero pa ett minskat bilakande. Trots att det
totala flédet har minskat ser vi att det under maxtimmen fortfarande dr hog belastning,
likt tidigare ar. Under ar 2022 har antalet stingningar under férmiddagen 6kat och
nirmar sig antalet stingningar som innan pandemin.

Kommunen ser att det finns ett stort behov att under kommande ar arbeta i stérre
utstrickning med fragor som berdr sirskilt busstrafikens framkomlighet, bade utifran ett
perspektiv dir olika projekt paverkar framkomligheten och for att lyckas édterga till
samma andel resande med kollektivtrafiken som innan pandemin. Med foérindrade
resandenivaer och dndra resmonster blir det dock en storre utmaning att férutse trafiken
och det kan bli svérare att pa férhand inse var flaskhalsar i vignitet kan uppsta.
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Arendet

Uppfoljningen av restider och framkomligheten 1 Nacka och linet grundar sig 1
kommunens strategi Framkomlighet i Nacka som beskriver strategi och verktyg for att
skapa en palitlig och forutsigbar framkomlighet i trafiksystemet med prioritet f6r
gaende, cyklister och kollektivtrafik. Verktygen kan kategoriseras under rubrikerna styra,
kommunicera, trimma, bygga, samordna samt externa faktorer/externa aktorer. Strategin
antogs av kommunfullmiktige i september 2016. I samband med antagandet av
framkomlighetsstrategin uppdrog kommunstyrelsen att komplettera uppféljningen av
strategin med en arlig redovisning av dels faktisk restid till viktiga malpunkter, dels de
atgirder som Nacka Onskar att andra aktorer vidtar vid varje givet tillfille for att 6ka
framkomligheten f6r Nackaborna. En forsta rapport for att ta fram startmatningar och
peka ut strackor togs fram under 2017 och nu har en sjunde uppféljningsrapport
sammanstallts.

Ar 2022 har delvis fortsatt priglats av foljdeffekterna av pandemin med férindrade
resandenivaer och dndra resmonster. Samtidigt ser vi en atergang i trafikfléden till 2019
ars-nivaer, innan pandemins start. Konsekvenserna av det ekonomiska varldslaget
paverkar primirt Regionen och kollektivtrafikens resurser och méjlighet till forbattringar.

Delar av resestatistiken for kollektivtrafiken ligger ett ar efter i rapporteringen, dirfoér dr
det forst i uppfoljningsrapport for 2021 som antalet pastigande 1 kollektivtrafiken under
pandemin redovisas. Som vintat har antalet resenirer sjunkit rejalt, fran 3,1 miljoner
pastigande kollektivtrafikresendrer 2019 till 1,9 miljoner ar 2021. I Nacka har
trafikmangderna mellan aren 2020 och 2021 6kat marginellt och vi ser tendenser till
6kning under 2022 och 2023 avseende antalet bussresenirer.

For pendelbattrafiken presenteras data for pastigande vid bryggor 1 Nacka under 2022
och det gar att utldsa att det allt jaimnt ér ett populirt firdmedel bland Nackaborna. For
linje 80 O6kade antalet pastigande pa bryggor i Nacka med 40 procent, populirast ar
bryggan i Nacka strand med 6ver 300 000 pastigande totalt under 2022.

Upptéljning av restiden f6r buss som genomférs £6r ett urval reserelationer har i denna
rapport kunnat tas fram. For ar 2021 utgick denna uppféljning pa grund av problem med
leverans av data. Restiderna f6r 2021 och 2022 redovisas 1 arets rapport och dir kan vi se
fa forindringar fran tidigare 4r. Vi ser till exempel marginella forbittringar f6r tid i k6 f6r
till exempel alla avgangar pa linje 471. For linjen har férmiddagens maxtimme fortsatt
vara utbredd och effekterna av pandemin samt bittre framkomlighet 1 Slussen skapar
ligre kortider.

2(4)



Restiderna for bil ar 2022 okar totalt 1 Stockholms lidn och trafikbelastningen fortsitter
att 6ka 1 snitt 6ver tid. Sett till dygnet har restiderna varit densamma mellan Nacka och
Norrtull respektive Kista sedan ar 2020. Tiderna f6r morgonrusningen 6kade diremot
under 2021 f6r att sedan minska ar 2022. For Nacka fortsitter Sodra linken vara en
kapacitetsstark koppling fér Nacka in mot City. Nar Sodra linken nar sitt kapacitetstak
eller nir framkomligheten begrinsas av andra anledningar, stings infarten till
Arstatunneln. Detta sker oftast under rusningstrafik. Den allminna belastning i S6dra
linken har totalt sett minskat sedan 2019, vilket kan bero pa att resenirerna som tidigare
nyttjat Sodra linken tar andra vigar, det kan dven bero pa ett minskat bilakande. Trots att
det totala flédet har minskat ser vi att det under maxtimmen fortfarande dr hog
belastning, likt tidigare ar. Under 2021 hade antalet stingningar i Sicklatunneln legat pa
ungefir samma niva som ar 2020, men for ar 2022 har antalet stingningar under
tormiddagen 6kat och nirmar sig antalet stingningar som innan pandemin. Under
eftermiddagen har antalet stingningar minskat nagot, vilket kan bero pa att antalet
resenirer under den tidsperioden dr mer utspridd. Att stingningarna generellt Okar
innebir att resenirerna atergar till tidigare normalbeteende och vill resa samtidigt. De
oplanerade stingningarna beror primirt pa langsam ko i tunneln.

Nackaborna har under 2022 inte i lika stor utstrickning paverkats av effekterna av Covid-
19 som under tidigare ar. Antalet arbetsresor och resor totalt har 6kat jamfort med 2020,
och en generell 6kning syns gillande vigtrafikmangderna. Samtidigt ligger de flesta
nivaerna ligre 4n 2019, d.v.s. innan pandemin. I stort kan de jamféras med sifforna 2016.
For biltrafiken dr det vildigt troligt att vi kommer tillbaka till ett resménster som liknar
det innan pandemin. Samtidigt kan andra paverkande faktorer dn pandemin spela in som
ar svara att forutse. Hindelser under aret sisom inflation, krig och brinslekris ger en
signal om andra aspekter som kan paverka hur ofta och pa vilket sitt Nackaborna viljer
att resa. Andelen kollektivtrafikresenirer tycks 6ka igen men det 4r en fortsatt utmaning
att andelar och 6kningstakt som innan pandemin.

En skillnad mot innan pandemin 4r den 6kade flexibiliteten kopplat till arbetet, och till
foljd av det arbetsresorna. Aven om en stor atergang skett till arbetsplatserna kommer
flexibiliteten besta f6r méanga Nackabor. Den har positiva féljder pé trafiksituationen i
form av firre resor totalt och mindre toppar i maxtimmarna, d.v.s. firre bilar ndr det ar
som flest bilar i morgon- och eftermiddagsrusningen. Den kan ocksa géra det enklare for
Nackaborna att parera planerade eller oplanerade stérningar i trafiken.

For kommunens del giller det att fortsitta omvirldsbevaka och med god framférhéllning
samordna planerna med Trafikf6rvaltningen och bussoperatérerna sa att det dr maojligt
att genomfora justeringar avseende till exempel rutter och hallplatsligen. Alla
trafikpaverkande projekt behover ocksé tinka pa kollektivtrafik, giende och cyklister
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utifrin de forutsittningar som ges i kommunens dokument Trafikforingsprinciper under
byggrid. Kommunen ser darfor att det finns ett stort behov att under kommande ar arbeta
1 storre utstrickning med fragor som beror sirskilt busstrafikens framkomlighet, bade
utifrian ett perspektiv dar olika projekt paverkar framkomligheten och for att lyckas aterga
till samma andel resande med kollektivtrafiken som innan pandemin. Med férindrade
resandenivaer och dndra resmonster blir det dock en stérre utmaning att forutse trafiken
och det kan bli svérare att pa férhand inse var flaskhalsar i vignitet kan uppsta.

Ekonomiska konsekvenser

Uppfoljningen av framkomlighetsstrategin ger inga omedelbara ekonomiska
konsekvenser. Allt eftersom byggandet inom kommunen fortskrider 6kar behovet av att
se hur framkomligheten paverkas. Ekonomiska medel har kravts och kan fortsatt komma
att behovas for exempelvis kapacitetsstudier och utredningar. Samhillsekonomiskt r
denna typ av analyser troligen dnda l6nsamma, da kostnader £6r kder och tringsel kan
minimeras. Merparten av kostnaderna ingar i stadsbyggnadsprojekten, men delar ingar 1
kommunens roll som huvudman for det egna vagnitet.

Konsekvenser for barn
Uppfoljningen av framkomlighetsstrategin medfor 1 sig inga konsekvenser for barn.

Handlingar i arendet
Tjansteskrivelse daterad den 31 maj 2023
Bilaga Uppfo6ljning av framkomligheten i Nacka for ar 2022, 2023-05-31.

Ulrika Haij Emmatora Alfin
Enhetschef Trafikplanerare
Trafikenheten Trafikenheten planering
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