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| Bakgrund och syfte

Nacka kommun fortsitter vixa. Utbyggnadstakten har anpassats till Nackaborna, vilket ocksa
betyder att utvecklingen anpassas till ekonomi och milj6, samt tunnelbanans férindrade tidplan.
Malet om cirka 20 000 nya bostider och 15 000 arbetsplatser totalt i det framtida Nacka kvarstar.
I'juni 2017 passerade Nacka kommun 100 000 invanare, under 2021 uppgick den totala
folkmingden i Nacka till drygt 109 000" personer. Ar 2030 vintas folkmingden 6verstiga 131 000
personer och ar 2040 vintas folkmingden uppga till 6ver 153 000 personer. Det ar en stark
tillvixt pa relativt kort tid och denna tillvaxt kommer att stilla krav pa hur vi reser till och frin
och inom Nacka. For att tydliggéra och hantera framkomlighetsfrigan framarbetades dirfor
Nackas framkomlighetstrategi under 2015 och 2016, strategin antogs i kommunfullmaktige under
hosten 2016.

I framkomlighetsstrategin anges att kommunen ska folja upp faktiska restider pa vignitet och hur
framkomligheten pa vignitet utvecklas over tid. Faktiska restider till viktiga malpunkter (till
exempel Slussen, T-centralen och Kista) med olika trafikslag ska mitas regelbundet, rapporteras
till kommunstyrelsen och ligga till grund for 4tgirdsplaneringen.” Den forsta
uppféljningsrapporten togs fram under 2017 och detta ir den sjunde i sitt slag som foljer upp
framkomlighetsatgirder och restider for 2022.

De verktyg kommunen har tillhanda f6r att kunna paverka framkomligheten har illustrerats och
beskrivits i framkomlighetsstrategin enligt bilden nedan. Sex olika omraden har identifierats och
de illustreras som kugghjul eftersom de enskilda delarna hakar i varandra och ger effekt i hela
systemet.
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Figur | Utdrag ur Framkomlighetsstrategin.

! Statistik fran Statistiska Centralbyran, himtat, 2023-05-11
2 Framkomlighet i Nacka, sidan 3.



Nacka har inte mandat 6ver alla verktyg, samarbete bade regionalt och lokalt dr nédvindigt och
Nacka ir beroende av de offentliga satsningar som Trafikverket och Region Stockholm gor i
torbattringar av infrastrukturen géllande vig och kollektivtrafik.

I och med Nackas stadsbyggande dr det en utmaning att koordinera alla utbyggnader som ska ske
inom en begrinsad geografi pa en begransad tid. Manga arbeten kommer att ske samtidigt och
prioriteringar kommer att behéva goras. Nacka arbetar med att koordinera och skapa bra
forutsattningar for genomforandeplaneringen av dessa utbyggnader, fraimst pa Vistra Sicklaon.
Det ir viktigt att arbeta med alla olika delar ovan for att minimera effekterna av trafikpaverkan.

I rapportens kapitel 2 redovisas statistik f6r bland annat Nackas befolkningstillvixt, pagaende
trafikpaverkande projekt, trafikmangder och bilinnehav. Uppféljningen av restider for vissa
strackor med kollektivtrafik, cykel och bil redovisas i kapitel 3, 4 och 5. Majoriteten av siffrorna
som visas giller for tidsperioden 2015-2022. Dock kan jimforelserna skilja sig bade inom
trafikslagen och mellan dessa. Eftersom uppféljningen ska goras 16pande kan eventuella framtida
jamforelser pa samma stricka och samma tidsperiod fangas upp vid behov. Som tidigare nimnts
ar kapacitetsbegriansningarna sammankopplade med trafikflédena i 6vriga regionen, men denna
uppféljning ger en bild 6ver situationen f6r Nacka.

2 Laget i Nacka och i regionen
2.1 Nacka och regionens tillvaxt

Hela Stockholmsregionen star infér en stark befolkningstillvixt och ar 2030 beriknas hela linet ha
drygt 2,7 miljoner invanare, frin dagens drygt 2,4 miljoner.” Detta medfér troligtvis att fler och
fler personer kommer att vistas pa vignatet och i kollektivtrafiken. Den kraftiga byggtakten och
expansionen kommer att ge fler storningar, och begrinsningar kommer att ske pa vignitet. Bade
inom och utanfér kommunen kommer planerade och oplanerade om- och nybyggnationer att
paverka framkomligheten.

Forebyggande arbete for att planera och minska effekterna av trafikpaverkande arbeten bedrivs
inom ramen for samarbete mellan linets aktorer och Trafik Stockholm, men aven i sirskilda
kluster. Ett sadant klustersamarbete finns for centrala Nacka. Dir har projekt mojlighet att
stimma av mellan varandra, koordinera och samplanera arbeten och dven gora trafikanalyser for
att forutspa trafikpaverkan. Det finns dven mojlighet att anpassa tidplaner, samt hitta effektiva
l6sningar 1 trafikanordningsplaner i ett tidigt skede.

Under 2022 har flera infrastrukturatgirder pagatt och haft inverkan pa framkomligheten i Nacka:

e Nya Skurubron. Itenera S.p.A Scandinavia filial utfér bygget av Nya Skurubron under
ledning av Trafikverket och samordnas med Nacka kommun avseende anslutande
kommunala vigar. Trafikpaverkande arbeten har pagatt vilket har omfattat schaktning,
sprangning och byggtrafik i omradet. Springningsarbeten har inneburit kortare stopp pa
vig 222 och reglerats med TMA-fordon och vakter. Gaende och cyklister leds om via nya

3 Stockholms lins prognos — Huvudrapport. Befolkningsprognos 2019-2028 i Stockholms lin.



asfalterade gang- och cykelvigar i olika etapper. Arbetet med att bygga den nya bron ér
forsenat och vintas vara klart till sommaren 2023. Den gamla bron kommer att renoveras
from hosten 2023 och vantas std klart 2025.

Ombyggnation av Slussen. Hir fortsitter ombyggnationen av en ny sluss mellan
Milaren och Saltsjon, en ny bussterminal i berget, samt en ny trafikplats 1 ytlige mellan
Gamla stan och Séder. Bussterminalen och Saltsjobanan med dndstation Slussen vintas
sta fardig 2027. Mer om Slussen nedan i avsnitt 3.2.

Utbyggnationen av tunnelbana till Nacka. Manga arbeten kommer fortsitta under fler
ar framover, prelimindrt star tunnelbanan klar f6r drift ar 2030, sista aren med arbeten
som ger mindre paverkan 1 markplan och dirfér mindre paverkan pa framkomligheten.
Arbetet med utbyggnad av tunnelbanan till Nacka har fortsatt under 2022. Kring
respektive station, Sickla, Jarla och Nacka C har trafikpaverkande arbeten pagatt vilket har
omfattat schaktning, sprangning och byggtrafik i omradet. Springningsarbetena ovanjord
har bidragit till kortare stopp kring stationerna som reglerades med TMA-fordon samt
vakter.

Flytt av busshallplatser har férekommit. Gdende och cyklister har haft framkomlighet,
bitvis via tillfalliga gang- och cykelvigar.

Omliggningen vid Fyrbaken, cirkulationsplatsen vid Nacka forum i korsningen
Vikdalsvigen/Skvaltans vig, skedde strax innan jul. Busslinjer flyttades tillbaka till
Skvaltans vig efter omlidggning och busstrafiken fick felvis nya linjedragningar och
busshéllplatser. De tva nya cirkulationerna som ersatte Fyrbaken féirdigstalldes och gang-
och cykelvigar fick nya dragningar.

Projekt Nya gatan och projekt Virmdovigen..Under 2022 justerades arbetsomradet pa
Virmdovagen mellan Nacka Forum och Lillingskorset till de den sodra sidan av
Virmdovigen. Detta innebar att gaing och —cykeltrafik ledes 6ver till norra sidan av
Virmdovagen samtidigt som fordonstrafiken fortsatt trafikerade med begrinsat antal
korfalt pa strackan.

Busstrafiken har fortsatt haft temporira busshallplatser lingst Virmdovigen. Strax innan
jul 6ppnades Virmdévagen upp. Endast mindre arbeten som paverkar framkomligheten
runt cirkulationsplats Nacka Forum éterstar.

Vikdalsvigen i sin helhet har mer eller mindre firdigstallts under 2022 och gang-och
cykeltrafik kan nu trafikera bada sidor av Vikdalsvigen. Begrinsningar pa antal korfalt har
upphort och endast visa arbeten runt cirkulationsplats Nacka forum aterstar.

I slutet av aret paborjades de férberedande arbetena f6r ombyggnationen av Sicka bro och

kommande etapp av Virmdovigen i anslutning till Sickla bro och tunnelbanestationen i
Sickla.



2.2

Forbindelsevigen intill Skénviksvigen. Under arbetet som pagick fanns det
skyttelsignal pa Skonviksvigen. Gang- och cykelvigen var avstingd mot Ica Maxi.
Arbetena blev klara under sommaren.

Nacka strand. I omradet har en byggnation av bostidder pagatt i korsningen
Augustendalsvigen/Lokomobilvigen. Busshéllplatsen Nacka strand som varit stingd
ateroppnades under sommaren 2022. Ledningsomliggningar intill och pa “busstorget”
startade under hosten 2022 vilket har inneburit tillfilligt flyttade busshallplatser och
reglerhéllplatser. Sammantaget har framkomligheten for busstrafiken varit begrinsad.

Ledningsdragningar och ombyggnation av Sickla industrivig. Sickla Industrivig har
varit avstingt for genomfart Q1 2022 och 6ppnades upp under mars 2022. Busstrafik
lingst med vigen har varit fortsatt indragen efter ateréppningen.

Ombyggnationer i Orminge centrum. Utévigens forlingning stingdes av under
hésten 2022 och byggnation av den nya bussterminalen pabérjades.

Ombyggnationer i Fisksitra. Ledningsarbeten och fortsatt skyttelsignal under 2022.
Arbete med multihallen paboérjades hosten 2022 och bostadsbyggnationer intill
Fisksdtravigen startade i slutet pa 2022.

I Alta centrum forekom arbeten med begrinsad framkomlighet for all trafik, sirskilt pa
Oxelvigen i samband med ombyggnationen av Stavsborgsskolan. Férberedande arbeten
for utbyggnationen av Alta centrum har fortsatt.

Strandpromenaden vid Svindersvik har delvis varit avstingd under hosten 2022 pa
grund av att Stockholm Vattens arbeten med nytt utlopp. Lang omledning foér
tillgdnglighetsanpassad passage f6r giende och cyklister pa grund av platsens beskaffenhet.
Kortare omledning férekom dven som inte var tillgénglighetsanpassad.

Trafikmangder, bilinnehav, priser och befolkning

Trafikmangder, bil

Trafikmingderna i tringselskatteportalerna pa medelvardagen4 under mellan dren 2020 och 2022

redovisas i figur 2 nedan.

4 En ungefirligt trafiksituation en vardag.



Trafikmangder, Stockholms lan, 2020-2022

160000
140000
120000
100000
80000
60000
40000
20000
0
Q O Q Q Q& o o g >
5 «® o & ¥ & < v o
& > ? & N S & S o
éy & é§ N Q} A ép N NG
¢ & C <& N <& & & &
o A X Q & o \ <
%c,)x <</\q», & &Q’/\, 0> C;ob(’b o&w
< < Q

m2020 =m2021 m2022

Figur 2. Trafikutveckling i strategiska punkter, Stockholms lin.®

For ar 2022 ser vi fortsatt marginellt 6kade trafikmingder i alla tringselskatteportaler som
redovisas ovan. Trafikbelastningen fortsatter att Oka i snitt 6ver tid. Pandemieffekterna syns inte
lika tydligt lingre och trafikmiangderna nidrmar sig 2019 érs nivaer.

Stockholms stad visar en kompletterande bild’, se figur 3 nedan.

Antal fordonspassager per dygn i Stockholm
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Figur 3. Antal fordonspassager per dygn i Stockholm.

5 Statistik fran Trafik Stockholm, 2023-05-17.
¢ Fordonspassager 6ver olika trafiksnitt, Miljobarometern. Trafikkontoret Stockholms stad, himtad 2023-03-31.



I figur 3 synliggors skillnaden mellan trafik nirmare innerstaden och 1 6vriga linet. De senaste 10
aren visar att trafiken legat stabilt eller sjunkit nagot Over innerstadssnittet, Saltsj6-Malarsnittet
och citysnittet samt 1 de yttre delarna av linet.

Trafikmangder, kollektivtrafik

Delar av data for kollektivtrafik ligger ett ar efter i rapporteringen, figur 4 visar darfor situation for
2021 i stallet for 2022. 1 kollektivtrafiken har ett stort trendbrott skett, sedan 2011 har resenirerna
blivit fler men under 2020 sjonk siffran kraftigt nedat for att sedan 2021 marginellt 6ka igen.
Antalet pastigande kollektivtrafikresenirer 1 linet var under ar 2019 3,1 miljoner. Under 2020
skont antalet till endast 2 miljoner och under 2021 har antalet sjunkit ytterligare, till drygt 1,9
miljoner. Nacka ser utvecklingen ut enligt nedan, det ir en minskning med 32 % sedan 2019.

Omrade 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Nacka 66000 67000 67000 67000 70000 73600 73900 77800 52700 53000

Figur 4. Antalet pastigande kollektivtrafikresenarer en vintervardag i Nacka ar 2010-2021.
Bilinnehav & Elbil

Det blir totalt sett fler bilar vilket delvis ar kopplat till den 6kande folkmingden men bildgandet
per invanare minskar ocksa vilket visas 1 figur 5.

Ar Fysiska personer bilar per 1000 invanare Totalt antal bilar per 1000 invanare

(endast bilar som &ags eller leasas av privata  (inkluderar formansbilar)
personer och enskilda firmor)

Nacka 2017 285 448
2018 282 444

2019 280 474

2020 289 480

2021 293 483

2022 291 480

Taby 2017 356 430
2018 355 427

2019 354 424

2020 361 430

2021 361 427

2022 355 419
Stockholms lan | 2017 272 404
2018 269 398

2019 266 394

2020 273 399

2021 276 400

2022 271 396

7 Fakta om SL och linet 2020. Trafikf6rvaltningen, Region Stockholm.




Figur 5. Antal fysiska personens bilar per 1000 invdnare samt antalet bilar per 1000 invanare.?

I Nacka fanns det 291 privatidgda personbilar per 1 000 invanare ar 2022, jamfért med 293 f6r
2021. Trenden nedat syns dven i andra kommuner i linet. Statistiken for férmansbilar visar att
innehavet dven dar har sjunkit i Nacka. Jamfort med till exempel Stockholm och Tiéby har vi en
utveckling 1 samma riktning, men ett totalt sett hdgre bilinnehav per 1 000 invanare. Fortsitter
denna utveckling kommer det att medféra en vixande utmaning for framkomligheten 1
kommunen.

En positiv nyhet f6r Nackas del 4r att antalet elbilar (exklusive hybrid) i kommunen fortsitter 6ka,
antalet har mer 4n tredubblats sedan 2020. Okningen ir stor i hela Region Stockholm. Nacka
behaller andelen av elbilar i regionen, liksom Téby, medan densamma sjunker i Stockholm. Nacka
ar alltsd en fortsatt stark motor i regionens omstillning till en elektrifierad fordonsflotta.

Ar 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Nacka 218 299 719 1312 2630 4587
Taby 116 186 392 666 1230 1989
Stockholm 1881 2 660 5004 9522 17 040 28 663
Stockholms lan 3 669 5293 10 285 19 149 36721 63 710

Figur 6. Total mingd elbilar (exklusive hybrid) i olika delar av regionen. ’

Det pagir stora satsningar pa laddningsinfrastrukturen i kommunen for att mota och ytterligare
skynda pd omstillningen. Inom ramen for det regionala projektet Fossilfritt 2030 som Nacka
deltar i, finns en atgirdsaspekt som berér infrastruktur for férnybara drivmedel. Atgirderna som
ska genomforas enligt projektet dr bland annat att ta fram en plan for laddningsinfrastruktur vid
kommunigda fastigheter, utreda och ta fram en plan for laddningsinfrastruktur vid allmédnna
parkeringar och att genom avtal eller kommunala investeringar skapa forutsittningar for etablering
1 syfte att Oka antalet allminna laddplatser for elbilar.

Nacka kommun deltar aven i SNABBSAM (snabb elektrifiering och omstallning till utslippsfria
transporter i samverkan), tillsammans med Stockholm stad och Jirfilla kommun, som pagar
mellan augusti 2022 och februari 2023. Syftet med projektet ar delvis att samverka och ta fram en
gemensam framtidsbild for elektrifieringen av fordonsflottan i regionen, med en snabb
elektrifiering som bidrar till att uppna malet om en utslippsfri innerstad 2030."

I nulaget pagar arbetet med att bygga ut infrastrukturen for laddning av elfordon och andra
tornybara drivmedel. For att begrinsa klimatpaverkan och f6lja upp Nackas lokala miljomal staller
kommunen krav pa laddplatser for elbilar genom markgenomférandeavtal i
stadsbyggnadsprocessen. Detta sker genom en 6verenskommelse om miljéatgirder, dar
laddningsméjligheter f6r bil regleras i projekten.

8 Statistik fran Trafa, himtad 2023-04-01

? Statistik frin Trafa, himtad 2023-04-01
10 Information om SNABBSAM, Vinnova. Himtad 2023-05-05.



En genomférandeplan f6r aren 2023-2025 har borjat tas fram. Malsittningen ér delvis att etablera
laddpunkter pa allmin platsmark samt kvartersmark, men dven att fortsatt identifiera limpliga
platser pa kommunal mark. Ambitionen ér dven att ta fram en rutin for hantering av
laddinfrastruktur i uppstarten av stadsbyggnadsprojekt. Ett behov finns dven att se 6ver vilka
pagaende projekt som kan kompletteras med laddinfrastruktur. Kommunens arbete och
kommande satsningar visar pa goda forutsittningar for en fortsatt 6kning av offentlig
laddningsinfrastruktur som i sin tur kan ha en god inverkan pa en utékning av det privata
elbilsinnehavet.

Parkering

Det dr inte enbart fysiska investeringsatgirder som paverkar framkomligheten. Sedan december
2015 har kommunen parkeringsavgifter pa de allmanna gatorna pa Vistra Sicklatn.

Ar 2019 hade Nacka kommun 1 875 drenden pa fordon med anmirkning kopplat till avgift, det
vill sdga att man till exempel parkerat utan att erligga avgift pa avgiftsbelagd parkeringsplats eller
utan att inneha giltigt boendeparkeringstillstand. Ar 2020 sjonk siffran till 1 283, fora att sedan 6ka
igen ar 2021. Ar 2022 gick siffran upp till 2 371 pa grund av att kommunen foérbittrat sin
parkeringsovervakning, men ocksa att felparkeringarna i sig 6kat vilket paverkat framkomligheten
och tillgingligheten till parkering. Ar 2022 har drenden iter sjunkit igen till 1 663, vilket beror pa
att fler har parkerat ritt och tillgidngligheten till parkering 6kat. Den totala intikten f6r avgifter
minskade med 0,2 miljoner kronor fran 6,4 miljoner till 6,2 miljoner kronor ar 2022. Under aret
har en viss problematik infunnit sig med betalldsningarna under en period, vilket har paverkat
intdkterna nagot. Timavgiften, boendetaxan och dygnspriset har legat oférandrat under 2021.

Priser

Bensinpris och taxa i kollektivtrafiken dr faktorer som paverkar resandet. Utvecklingen pd dessa
omraden ser ut enligt nedan:

Drivmedelspriser och kostnad for SL-periodkort
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Figur 7. Indexerade (basar 2005) drivmedelspriser och kostnad for manadskort i SL-trafiken.

Vid ett 6kat pris realt sett for samtliga firdmedel kommer den totala reseefterfragan minska. Om
endast ett pris Okar realt sett dr sannolikhet f6r 6verflyttning stérre. Under 2020 gick
brinslepriserna ner i takt med att efterfragan pa dessa gjorde detsamma, SL-taxan blev dyrare i
jimforelse med branslet vilket kan ha varit ytterligare en bidragande orsak till att



kollektivtrafikresandet minskade betydligt mer an bilresandet. Under 2021 6kade efterfragan
aterigen och sa dven priset pa brinsle, vilket har fortsatt 6ka dven under 2022. Nu ser vi att SL-
taxan dr lagre dn Ovriga firdmedelspriser.

3 Kollektivtrafik
3.1 Busstrafik

For kollektivtrafik med buss har restiderna foljts upp genom de trafikdata som genererats genom
bussarnas firddatorer samt genom samarbete med Trafikforvaltningen och dess trafikoperatorer
Keolis, Nobina och VR (tidigare Arriva). Trafikférvaltningens bussar ér utrustade med ett
automatiskt trafikantrikningssystem som registrerar pa- och avstigande. En statistiskt sakerstalld
andel av bussflottan ér i dagslidget utrustade med sadan utrustning. Detta gor att inte alla turer
observeras och att det varierar mellan antalet observationer for olika avgangar. I sin tur medfor
detta att variationen 4r stor mellan olika turer fran samma linje 6ver dygnet. Vad giller
diagrammen ar det ocksa viktigt att se till skalan, dir héga staplar i sjilva verket kan betyda korta
tider, men dar skillnaden mot féregaende ar varit stor.

De indikatorer som anvints ar féljande:
e Trafikstatid. Den tid da fordonet stir still mellan hallplatser i exempelvis ko eller vid rott
ljus. Hastigheter mindre 4n 3 km/h riknas som trafikstitid i bussarnas farddatorer.
e Total kortid exkl. hallplatser. Kortiden for bussen pa hela eller delar av linjen. Detta matt
anvinds for att mita bussens framkomlighet pa vignitet.

De linjer som f6ljts upp ar linjerna 410 och 471 i riktning mot Slussen samt 801 1 riktning mot
Gullmarsplan. Uppfoljningen har skett for tidsperioden varen f6r aren 2016-2022 vardagar kl.
06.00-09.00. Urvalet av linjer har gjorts for att ticka in olika kommundelar samt de vigavsnitt som
bedéms som intressanta i den kontinuerliga uppfoljningen av trafiken.
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Linjestrackning:
Linje 471 (Slussen - Namdostigen)

Linje 410 (Slussen - Ektorp)
——Linje 801 (Gullmarsplan - Alta gard)
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Figur 8. Rutter for de utvalda busslinjerna 471, 410 och 801.

3.1.1 Linje 471 Orminge — Slussen

Sett till trafikstatiden pa linje 471 har det tidigare synts ett monster med en tydlig tidsperiod dar
bussarna behéver koa lingre, mellan cirka kl 07.30 — 08.30. For ar 2021 och 2022 ser vi att tid 1 ko
har minskat for alla avgangar pa linjen, och den tydliga tidsperioden som vi kunde se for tidigare
ar har glesats ut och nastintill férsvunnit. Formiddagens maxtimme har fortsatt brett ut sig mer an
tidigare ar. Effekterna av pandemin med hégra andel hemarbete och effekterna av bittre
framkomlighet i Slussen skapar ldgre kortider.
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Figur 9. Kortider for linje 471 under formiddagens maxtimme i minuter.
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Figur 10. Tid i ko i minuter for linje 47| per hallplatsstricka under fdrmiddagens maxtimme.

3.1.2 Linje 410 Ektorp Centrum — Slussen

Kortiden mellan Ektorp och Slussen har 6kat kontinuerligt fran 2016 fram till 2018, {f6r att sedan
minska under 2019. Ar 2020 6kade kértiden igen pé linjen, och darefter ser vi en generell
minskning igen till ar 2022. En tydlig trend sedan efter 2019 ir att restiderna pa linjen har glesats
ut. Vi ser till exempel att kortiden var som allra lingst vid avgangen 08.00 ar 2018 och 2019,
medan avgangarna ar mer jamna ar 2022. Detta syns i figur 11.

Fran Ektorp trafikerar linje 410 Virmd6vigen och f6r denna stricka har dven tid 1 ko tagits fram
enligt figur 12. En markant nedgang i kétid miérks mellan Sickla bro-Henriksdal, samt Henriksdal-



Slussen. Hir har kétiderna under de mest populira avgangarna minskat sedan 2020, vilket dr
positivt. Okad tid i ké noteras mellan Nacka forum och Lillingen, vilket fortsatt sedan
ombyggnationerna pa platsen startade ar 2018 till f6ljd av bland annat stadsutvecklingsprojektet
”Nya gatan”.
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Figur I'l. Kortider for linje 410 under formiddagens maxtimme i minuter.
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Figur 12. Tid i ko i minuter for linje 410 per hallplatsstracka under formiddagens maxtimme.

3.1.3 Linje 801 Gullmarsplan — Alta gard

For linje 801 frin Alta till Gullmarsplan har kértiden f6r bussen minskat under 2020 och 2021
jAmfort med tidigare ar, men 4r 2022 har kértiderna bérjat 6ka igen. Over de senaste aren syns
dock att linjen under férmiddagens maxtimme har marginella skillnader i kortiderna, vilket dr
positivt. Trafikstatiden paverkas framférallt vid Gullmarsplan, men det handlar om uppemot 20
sekunder som hogst.



Total kortid linje 801
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Figur 13. Kortider for linje 801 under formiddagens maxtimme i minuter.
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Figur 14. Tid i ko i minuter for linje 801 per hallplatsstracka under formiddagens maxtimme.

Keolis, bussoperatoren som har flest busslinjer i Nacka, har beskrivit sin uppfattning av hur det
var att trafikera med buss 1 Nacka kommun under 2022. Keolis beskriver det som utmanande att
bedriva tidtabellsstyrd trafik i Nacka under 2022 da det pagar manga stora arbeten samtidigt som
torsvarar framkomligheten och leder till koer.

"Det dr alltamt en utmaning att bedriva planerad kollektivtrafik i Nacka. Manga stora vigarbeten utmanar och
pafrestar resendrer och forare. Under 2022 blev det ocksa tydligt att samordningen mellan storre projekts tidplan,
Sframforallt lings V darmdivdgen, inte var fullt utvecklad. Under dret genomforde Nackas trafikenbet tillsammans
med de storre projeften flera forbattringsatgdrder for att fa till bra forum vilket sa smatt borjade ge effekt mot slutet
av aret. Dessa initiatiy har varit mycket uppskattade av oss och bidragit till stirre insikt och inflytande.”



Vidare beskriver Keolis hur tunnelbanans framdrift upplevts:

"Tunnelbanan rycker allt ndarmare och arbetena sprider ut sig pa tre stillen. V'id Fyrbdken och centrala Nacka
etablerades under novenber en helt ny trafiklisning dar Keolis varit en aktiv part under planeringen. Har har
savdl processen som trafiklosningen varit uppskattad fran vart hall. Lisningen som kom pd plats har pa det stora
hela fungerat dver forvintan, och aterlaggningen av linje 442 till sin ordinarie fardvdg pa Skvaltans vég ser hittills
ut att ha blivit lyckad. Slutligen pagar arbeten med tunnelbanan dven vid Alphyddan och dér har utmaningarna
att hitta bra hallplatsytor for befintliga resendrer lett till en hel del diskussion och planering. Alphyddan drogs in
under maj och var indragen dret ut och en bit in pa ndsta dar. Forberedande arbeten kom sa sakteliga igang
ndrmare trafikplats Lugnet infor kommande ars brorenovering vid Sickla bro.”

Aven andra arbeten beskriver Keolis har varit utmanande under ret:

"Stora projekt for nytt bostadsbyggande och ledningsomliggningar i Nacka Strand har varit en annan ntmaning
under histen. Ddr har samtliga hallplatser moblerats om och forlorat sina véderskydd och vigarna har varit tranga
och gropiga. Under histen fick bussarna tillgang till tva stycken nya reglerytor pa Augustendalsvigen som kommer
vara vilanvanda kommande ar ndr bostadsbyggandet fortsdtter och sprider sig mot Jarlaberg. Ytorna att vinda och
tidsreglera dr valdigt viktiga for att kunna upprétthdlla en god kvalité pa trafiken och har dr utmaningarna langt
ifran slut.

I Fisksdtra blev under borjan av aret brorenoveringen fardigstalld, men stora végarbeten lings Fisksdtravagen runt
Fisksdtra centrum pagick dret ut. Manader och dater manader av skyttelsignaler med statider for bussarna och
resendirer som har fitt vénta pa bussen utan véiderskydd nir hallplatsytor schaktas och vigar letts om. Aven hir dr
samordningen mellan projekten hogaktuell da flera stora initiativ avliser varandra.

Trafikverkets stora projekt med ny Skurnbro gor att framkomligheten bitvis varit tuff dven over och forbi
Skurusundet. Kollektivkorfilt har minskats pa 1 drmdoleden och ersatts av chikaner och kderna dr ofta linga
under rusningstid. Dessutom har trafifplatserna pa omse sidor blivit snéva och manga olyckor har lett till stora
forseningar i anslutning till de korta och skarpa avfarterna.

I Orminge forbereddes under histen for en ny tillfillig bussterminal. Kanholmsvégen dppnade dter upp i december
2021 men flera stora arbeten dterstod som utfordes under 2022 med skytteltrafik och bussar som leddes upp dver
refuger och trottoarer. Dessutom stingdes Utdvégen av under sex manader, fran juni och aret ut. Nya
uppstallningsytor fardigstilldes som bussarna kommer kunna ntnytfia under kommande dr ndr hela centrumet

»1

Jfortsdtter byggas om.

3.1.4 Slussen

Under 2022 har flera omledningar runt Slussen paverkat trafiken, men inga storre férsimringar
har skett avseende framkomligheten f6rbi omréidet. I januari flyttades gang- och cykeltrafiken fran
Stadsgardsledens norra sida till s6dra sidan pa strickan under Slussbron, och under mars flyttades
trafiken pa Stadsgardsleden norrut mellan Slussbron och tunnelbanebron.

Under sommaren skedde inga stérre omledningar, men under hosten i oktober genomférdes
trafikomliggning pa Katarinavigen. Omliggningen innebir att busstrafiken vaxelvis behéver

11 Ambjérn Becker, Keolis, 2023-04-14.



passera det norra korfiltet, samt att busshallplatserna flyttas cirka 50 meter upp pa Katarinavigen.
Denna trafikomligging beridknas gilla ett ar framover. Biltrafiken pa Katarinavagen fortsitter vara
avstingd for genomfart.”

I november 6ppnade den Ostra lagbron for gang- och cykeltrafik. Denna férindring innebir att
bade gang- och cykeltrafikanter kan ta sig mellan S6dermalm och Gamla stan genom att vilja
denna vig. Den Gstra lagbron knyter an direkt till Guldbron och den nya utformningen av sédra
Skeppsbrokajen. Den tidigare sa kallade slitsen i Slussbron, som tidigare fungerat som anslutning
for ging- och cykeltrafiken, stings."

Under borjan av 2023 bekriftades att arbetet med den nya bussterminalen i Slussen ar férsenad,
vilket paverkar tiden den planerade driftsittningen av terminalen. Enligt den nya tidplanen
kommer terminalen vara klar 2025 (tidigare 2023) och hela trafikanlidggningen 2027. Férseningen
riskerar att fa stora konsekvenser for det Gvriga Slussenprojektet, som forutsitter att
Stadsgirdsleden dickas éver dir den temporira bussterminalen finns idag.'* Overdickningen
vantas starta under 2024, sa innan dess behover en bussuppstillning vara 16st. Vidare utredningen
kommer att ske under 2023 avseende avtals- och budgetfrigor.

3.2 Spartrafik

Saltsjobanan

Mellan aren 2015 till 2023 genomfér Trafikforvaltningen en allmin teknisk upprustning av
Saltsjobanan som medfor hogre sikerhet och bittre tillganglighet, ett modernare resande och efter
2022 dven moijlighet till titare trafik. Tétare trafik kan uppnas genom kapacitetshéjande atgirder
frimst i form av utbyggnad av tvd moétesstationer 1 Fisksitra och Tattby och man kan da ga fran
dagens 20-minuterstrafik till méjligheten att kéra 12-minuterstrafik. Innan tunnelbanans
fardigstillande kommer Saltsjobanan att utgora en viktig, kapacitetsstark koppling f6r Nacka till
och fran Slussen. I framtiden kommer den dessutom att utgéra en del i det kommande sparnavet
Sickla station.

Mycket statistik for kollektivtrafiken ligger efter med ett ar, dirmed redovisas siffror f6r 2021 1
stillet for 2022. Senaste aren har Saltsjobanans forkortade strickning och férbattringsarbeten pa
banan paverkat resandet. Under 2020 paverkade dessutom pandemin resandet pa Saltsjobanan
negativt. Antalet pastigande per dygn under 2020 och 2021 var cirka 12 000, vilket dr en
betydande minskning fran dar 2019 da antalet pastigande uppgick till 17 200. Stationerna med flest
antal pastigande resenirer under 2021 var Igelboda station (2 800), Fisksitra (1 900) och Slussen
(1600)."

Andel sittplatser som ar utnyttjade dr ocksa lagt. Under en vintervardag 2021 nyttjades 15
procent'® av sittplatserna pi banan, vilket innebir att andelen inte har 6kat sedan 2019 d4 nivin
lig pa samma procent.

12 Trafikomldggning pd Katarinavigen, Stockholm vixer. Stockholm stads hemsida.

13 Ostra lagbron 6ppnar fér ging- och cykeltrafik, Stockholm vixer. Stockholm stads hemsida
14 Nackabussarna flyttas dnnu lingtre bort, artikel 1 Mitt i, 2023-03-23

15 Fakta om SL och linet 2021.

16 Fakta om SI. och linet 2021.



Saltsjobanan har sedan 2016 inte trafikerat strickan mellan Slussen och Henriksdal. Trafikering
planeras aterupptas nir Slussen star klart.

3.3 Sjotrafik

Att resa med bat i, till och fran nacka dr populirt bland Nackaborna och méanga hor av sig med
onskan om ytterligare forstirkningar av sjotrafiken. Restidsvariationen f6r batresor dr mycket
liten, utan direkta avvikelser eller storningar, vilket gor det till ett palitligt firdmedel sett till
framkomligheten.

Under 2022 trafikerade pendelbatlinje 80 och 83 i kommunen. En ny pendelbatlinje, 84, skulle
enligt foreslag borjat trafikera vid tidtabellsskiftet 2021/2022 men ér framflyttat till trafikstart
under 2024 enligt senaste Trafikforindringremissen T24." Linjen foreslds trafikera Stockholm —
Norra Lagno — Alstiket via hallplatserna Stromkajen, Slussen, Riset, Koviksudde, Norra Lagno
och Alstiket. Med stopp vid Riset finns en méjlighet till byte till linje 83. Linjen kommer att ge
stora restidsvinster f6r malpunkterna lingre ut i systemet.

Linje 80
Pendelbatlinje 80 trafikerar sedan den 1 januari 2020 Nybroplan—Nacka—Liding6—Frihamnen—

Ropsten—Storholmen—Ropsten. Den tidigare linjedragningen mellan Nybroplan och Frihamnen
via Liding6 har ddrmed utOkats med atta nya stopp.

Linjen dr populir och innan pandemin brot ut sags en resandedkning. Pa grund av pandemin
minskade resandet med linjen drastiskt under april 2020, for att sedan lingsamt 6ka under
sommaren. Under 2022 var den totala 6kningen av antalet pastigande pa bryggor i Nacka cirka 40
procent jaimfort med foregaende ar. I antal resor 4r sommarmanaderna fortfarande klart
populirast med flest pastigande totalt sett, dir juni har flest antal pastigande resenirer.

Antal pastigande per brygga 2020-2022
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Figur 15. Antal pastigande pa bryggor i Nacka for pendelbatlinje 80, uppdelat pa manad for 2020, 2021 och 2022.

17 Remiss for trafikforandringar i SL-trafiken 2023/2024 (T24)



Pastigandestatistiken per brygga och ar ser ut som i figur 16 nedan.

Antal pastigande linje 80
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Figur 16. Antal pastigande per ar och brygga for linje 80, 2019-2022.

For alla bryggor 6kar resandet ar 2022 jamfort med ar 2021, vilket innebdr att linjen har
aterhdmtat sig bra efter pandemin. Framfor allt har resandet Okat fran Saltsjokvarn och Nacka
strand. Observera att trafiken for linje 80 gick in i ett nytt avtal fran och med 2020 och med det
fick en standard6kning med titare trafik, kvillstrafik vardagar, samt bade morgon- och kvillstrafik
pa helger. Summerat sa 6kades antalet trafiktimmar med 35-40 procent, primirt under lagtrafiktid,
vilket behéver beaktas vid jamforelse mellan siffror frain 2019 och ildre.

Linje 83

I augusti 2020 startade en ny pendelbatlinje, linje 83. Linjen gar mellan Slussen och Vaxholm, med
stopp vid Kvarnholmen, Nacka strand, Telegrafberget, Hasseludden och vidare via Riset till
Vaxholm. Linjen har varit populir sedan start. Under 2021 var det totalt knappt 30 000 pastigande
vid samtliga bryggor i Nacka och under 2022 har antalet pastigande 6kat till 39 876." Anledningen
till det laga resandet under juli beror pa att Trafikférvaltningen ville att linje 83 skulle dra i gang sa
fort som moijligt efter beslut att linjen skulle borja trafikera. Snabbaste sittet var att merutnyttja
skirgardsbatarna. Nackdelen dr dock att de alla gar med full trafik under sommaren, vilket gor att
linje 83 dras in till f6rman for skdrgardstrafiken under denna period. Linje 83 gar mellan
midsommar och mitten pa augusti enbart med enstaka avgangar under pendlingstid pa morgonen
innan batarna ger sig av till skirgarden, och omvint pa kvillen.

18 Statistik fran Trafikférvaltningen, Region Stockholm, 2023-05-15.



Antal pastigande for linje 83
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Figur 17. Antal pastigande pa bryggor i Nacka fér pendelbatlinje 83, 2021-2022

Till skillnad fran linje 80 som har flest pastigande under sommarmanaderna, har linje 83 en mer
utbredd popularitet sett pa manaderna under 2022, dir hosten dominerar. Klart flest pastigande
var pa bryggan i Hasseludden f6ljt av Nacka strand.

Antal pastigande per brygga for linje 83
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Figur 18. Antal pastigande per brygga under 2021 och 2022 or linje 83.

4 Cykeltrafik

Ett kapacitetsstarkt och gent cykelvignit dr av vikt bade f6r cykling inom Nacka och for att
koppla ihop Nacka med andra kommuner i regionen. For att cykeln ska bli konkurrenskraftig pa
lingre strickor krivs att det gar att halla jimn och relativ hog hastighet samt att det dr fa konflikt-
och stoppunkter i cykelvignitet. De regionala cykelstriken ska utformas och dimensioneras for
hastigheter upp mot 30 km/h. I figur 19 syns Nackas cykelvigar dir de blda strickorna ir det



regionala cykelstraket, de r6da dr huvudcykelstraket och de grona ir det lokala cykelvignitet.

Figur 19. Cykelinfrastrukturen i Nacka.

4.1 Uppfoljning av cykelresor i kommunen

I figur 20 presenteras avstaind samt uppskattad cykeltid mellan Nacka C och tre olika mélpunkter i
Stockholm. Den hogre hastigheten pa 25 km/h ger stora fordelar sett till uppskattade restider i
jamforelse med den ligre hastigheten pd 16 km/h. Det krivs emellertid att cykelstriken hat en
sadan standard som mojliggér den hogre hastigheten. Dagens elcyklar (de som klassas som
cyklar), ger assistans pa upp till 25 km/h. Under 2019 blev elsparkcyklar alltmer populirt i
Stockholmsregionen och bolag som hyr ut friflytande elsparkcyklar etablerades i Nacka under
2021 och har sedan dess fortsatt sin verksamhet. Dessa elsparkcyklar har en maxhastighet pa 25
km/h och drar nytta av samma infrastruktur som vanliga cyklar. Inom ramen for arbetet med
linecykelsystem sa finns ett politiskt uppdrag att fa Stockholm stads linecykelsystem till Nacka.
Under aret har kommunen arbetar med fragan, dir ett lanecykelsystem pa sikt kan paverka
framkomligheten.



Nacka C — Slussen 7 km 26 min 17 min
Nacka C — Norra bantorget 9 km 34 min 22 min
Nacka C — Kista 22 km 80 min 52 min

Figur 20. Cykelavstand och restider for tre rutter.

De reella restiderna for cykeltrafiken kan variera beroende pa vigarbeten, tringsel, vider och vind.
Till detta ska tilliggas att cyklister firdas i olika hastigheter. De satsningar i cykelvignitet som gors
b6r emellertid ha en positiv inverkan pa restiderna eftersom onddiga stopp kan byggas bort och
likasa avhjalpa en del av tringselproblematiken. Pa Nackas cykelvdgnit och dven pa regionens
cykelvignit har vissa av de mest centrala delarna samt vissa passager in till Stockholm haft en viss
tringselproblematik, men oavsett detta har straken haft relativt god kapacitet. Férbi Slussen har
cyklister under hela dret haft mojlighet att passera pa hinvisade cykelvagar.

Nacka kommun har atta fasta stationer som mater cykeltrafiken. Ndgra av matstationerna har
felaktigt tagit emot data eller varit ur funktion pa grund av ombyggnationer under vissa ér, darfor
kan inte en jimforelse genomforas per helar f6r dessa. I figur 21 redovisas sju av mitstationernas
totala antal cykelpassager per mitpunkt under helaren 2017 till 2022.

Total antal cykelpassager pa vardagar 2017-2022
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Figur 21. Total antal cykelpassager vid varje matpunkt pa vardagar ar 2017-2022.

Statistiken visar att vid nagra cykelriknare har antalet passager antingen 6kat eller 4r samma fran
toregaende ar. Under 2020 antas pandemin ha haft stor paverkan pa cykelresandet. Vid en
jaimforelse med 2019 dr antalet passager hogre vid samtliga matpunkter med undantag f6r
mitpunkten vid Skurubron, vilket kan forklaras av restriktionerna under pandemin.

Antalet cykelpassager pa respektive mitpunkt matt pa vardagar, bade i genomsnitt och maxdag,
for september 2017-2022 presenteras i figur 21 respektive figur 22. Genomsnitt avser den
genomsnittliga trafiken under hela manaden och maxdag avser den dag under manaden da mest
trafik registrerats vid respektive matpunkt.



Dagsgenomsnitt, september 2017-2022
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Figur 22. Genomsnittliga antalet cykelpassager per matplats under september ar 2017 — 2022.
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Figur23. Maxdag for respektive matpunkt under september ar 2017 — 2022.

Bade det genomsnittliga antalet passager och passager pa maxdagen under september har okat
sedan aret innan férutom vid cykelriknaren pa Jarlaleden. Det foljer samma trend som for det
totala antalet passager.

Faktorer som paverkar forindring av antalet cykelresor kan variera och ér svira att férutse och
analysera. Det som generellt kan paverka cykeltrafiken dr bland annat infrastrukturella satsningar
eller férandringar, vider men dven trender dir till exempel antalet cyklister tenderar 6kar i takt
med en 6kad miljomedvetenhet. En férklaring f6r exempelvis 6kningen dr 2020 som var
pandemiaret, som skedde trots att allt fler valde att arbeta pa distans och att antalet arbetsresor
gick ner, antogs vara att fler valde cykeln i stillet for att resa med kollektivtrafiken. Att antalet
passager gatt ner under 2021 kan hora thop med att vissa cyklister atergatt till kollektivtrafiken. En
ytterligare bidragande orsak kan vara att stringare vinterférhallande rddda under 2021 jimfort
med 2020. Diremot ndrmar sig ar 2022 de totala cykelpassager fran ar 2019, det vill sdga aret



innan pandemin. Det dr en positiv trend. Det nya arbetssittet mojliggor att manga hel- eller delvis
arbetar hemifran. Dirfor dr det positivt att se att manga viljer att cykla och att antalet
cykelpassager har generellt 6kat sedan ar 2021.

Olycksstatistik

Enligt databasen STRADA registrerades totalt 87 cykelolyckor under 2022 i det kommunala
cykelvignitet, varav 54 var singelolyckor pa cykel. Ovriga olyckor ir registrerade som olyckor
mellan cykel och bil, cykel och moped eller cykel och giende. Den samlade statistiken visar att 56
olyckor klassats som lindriga, 22 som mattliga samt 6 som allvarliga olyckor. Av de 6 allvarliga
olyckorna var hilften singelolyckor respektive olyckor mellan cykel-motorfordon. Inga olyckor
med dodlig utgang har registrerats.
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Jamfort med forra drets olycksstatistik som registrerade 99 cykelolyckor har det varit en minskning
ar 2022. Dock har en 6kning i allvarlig skadade personer 6kad frin forra aret och daven ar 2020
som presenteras i figur 24. Ar 2020 har totalt 115 cykelolyckor registrerats. Statistik visar dock inte

allt och kan inte beritta om hela verkligheten.

Singelolyckor 82 76 54
Lindrig olycka 73 58 56
Mattlig olycka 34 36 22
Allvarlig olycka 1 1 6

Figur 23. Olycksstatistiken for ar 2020-2022.



4.2 Cykelprojekt

Under 2022 utfoérdes rodmalningsarbeten vid cykelpassagerna och cykeloverfarterna pa
Kanholmsvigen/Virmdovigen, Kummelnisvigen/Virmdoévigen samt Velamsund. Dessutom
tylldes viglinjemalningen pa lings med regionala cykelstriket pa Virmdovigen. Under 2022
fortsatte Trafikenheten det arbetet kring uppdatering av cykelvigvisningsnitet som paborjades
under 2019. Arbetet kommer att fortlopa successivt under de kommande aren. Under 2022 har
anldggningen av en ny giang- och cykelvig pa Mensittravigen mellan Myrsjoskola och
Myrsjosporthall slutforts.

Cykelparkering

Det byggdes 20 cykelparkeringar vid busshallplatsen Angbatsvigen under 2022 som syns i figur
25. Darmed har Nacka kommun 856 cykelparkeringar. De flesta ligger i kollektivnira ligen och
klassas som infartsparkeringar for cykel.

Figur 24. Cykelparkeringar vid busshallplats Angbatsvigen.

Drift och underhall

Under vintersisongen - som stricker sig mellan 15 oktober till 15 april — vintervighalls
cykelbanorna i Nacka for att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten bland cyklister.

En metod som tillimpas lings de mer trafikerade strickorna dr metoden sopsaltning. Strak som
sopsaltas i kommunal regi dr bland annat det regionala cykelstraket lings Virmdovigen.
Trafikverket ansvarar for sopsaltningen 6ver Skurubron och det regionala cykelstraket lings
Altaviigen. Sopsaltningen har utékats under 2022 och figur 26 nedan visar de nya strickorna dir



aven cykelbanan sopsaltas.

Sopsaltning 2022
w— Ny strdcka

- Befintlig stracka
~ = Bllvagar saltning

Figur 25. Utdkning av sopsaltade cykelbanor ar 2022.

43 Beteendepaverkande projekt

Projekt inom hallbart resande

Nacka kommun bedriver beteendepaverkande projekt med syfte att uppmuntra Nackaborna att
prova aktiva och hallbara transportsitt. Kommunens har fem 16pande projekt som dr ”’Ga och
cykla till skolan”, ”Cykelvinlig arbetsplats”, ”Vintercykelprojektet”, cykelkurser samt den arliga
cykeldagen ”Tack for att du cyklar-aktivitet”. Nedan beskrivs tva av de fem projekten.

G4 och cykla till skolan

Malet med projektet Ga och cykla till skolan ar att minska bilskjutsande av barn till skolan.
Effekten blir en tryggare trafikmilj6 runt skolorna, 6kad hilsa och koncentration for eleverna,
grundldgger barnens trafikmognad och innebir en klimatvinst, mm. Malgruppen ar alla Nackas
skolor som har elever i arskurs F-6.

I projektet erbjuds skolorna tillgang till material f6r trafikundervisning samt foljande aktiviteter:

e Bilfria veckan april/maj, dir eleverna bjuds pa cykelservice (i 4r deltar 10 skolor)
e Resvaneundersdkning en vecka i maj
e Torskoleklasserna — utskick 1 augusti till alla 6-aringar som botjar skolan

e Nationella Ga och cykla-utmaningen (september — oktober)

Projektet cykla i vinter
"Jag har efter en hérlig vinter med mycket cykling till och fran arbete bestamt mig att fortsitta med detta. Mycket
tack var sparringen i detta projekt samt att det kdnts sakert med dubbddicken.”



Projektet genomférdes ar 2022 for 7:e dret 1 rad. Malet med projektet dr att 6ka cyklingen dret
runt. Deltagarna far dubbdick till sin cykel och pa-montering av dem pa en av Nackas
cykelverkstider. Den senaste vintern har 40 personer deltagit och 330 personer har varit med
sedan starten. Det dr ett populirt projekt med manga intresseanmailningar. Deltagarna uttrycker
sig positivt kring projektet som kidnner sig trygga att cykla med dubbdicken 100 % uppger att de
vill fortsatta cykla dret runt.

5 Biltrafik

5.1 Sodra lanken

Sodra linken fortsitter att vara en kapacitetsstark koppling mellan Nacka och city. I figur 27 syns
det totala trafikflédet per ar genom Sodra linken. Det framgar att den allméidnna belastningen
totalt sett av trafik har minskat sedan 2019, vilket kan bero pa att resenirerna som tidigare nyttjat
Sodra linken tar andra vigar och/eller minskat sitt bilikande. Trots att det totala flodet har
minskat framgar att det under maxtimmen fortfarande dr hog belastning 1 Sodra linken, likt
tidigare ar.

Total trafikflode per ar Sodra lanken
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Figur 26. Trafikflode genom Sédra linken i bada riktningar, 2016-2021.

Nir Sodra linken nar sitt kapacitetstak eller nir framkomligheten begrinsas av andra anledningar,
stings infarten till Arstatunneln. Detta sker oftast under rusningstrafik. Eftersom brandrisk
foreligger vid stillastaende trafik da det saknas sprinklersystem eller annat brandhanteringssystem,
maste tunneln stingas.



Antal stangningar i Sicklatunneln
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Figur 27. Antal stangningar i Sicklatunneln i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017-2021.

Under 2021 hade antalet stingningar i Sicklatunneln legat i ungefir samma niva som 2020, for ar
2022 har antalet stingningar under férmiddagen 6kat och borjar nirma sig 2019-ars siffror. Under
eftermiddagen har antalet stingningar minskat nagot. Att stingningarna okar innebar att
resendrerna atergar till tidigare normalbeteende, det vill sdga reser mer och under samma
tidsperiod.

Antalet timmar och antalet stingningar av Sicklatunneln har en liknande utveckling.

Antal timmar Sicklatunneln varit stangd
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Figur 28. Antal timmar Sicklatunneln varit stangd i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017-2021.



Enligt statistik fran Trafik Stockholm gjordes 5 av 107 stingningar i samband med olycka eller
annan incident, och resterade stingningar skedde p4 grund av lingsam ko."

I tidigare uppfdljningsrapporter har antalet hastighetsévertridelser och andel fortkérare i S6dra
linken rapporterats. Denna data samlas in lingre in och kan dérfor inte redovisas. I tidigare
uppfoljningsrapporter har det konstaterats att ATK (automatiserad trafiksikerhetskontroll) har
gett en positiv effekt pa hastighetsefterlevnaden i tunneln dven om den inte som helhet f6ljs under
dygnets alla timmar och att de trafiksikerhetskameror som installerades i S6dra linken under 2018
tycks ge effekt gillande att fa ner snitthastigheten.

5.2 Oplanerade storningar

Utover ett hogt trafikflode och det 6kande antalet vigarbeten sa sker dven oplanerade storningar
pa vignitet som paverkar restiden. Det kan dels handla om olyckor eller incidenter invid eller pa
vagarna. Under tidigare ar har vi sett en trend dér antalet rapporterade hindelser 6kar. For 2022
ser vi en minskning av trafikhindelser i Stockholm lin fér majoriteten av manaderna.”’ Under
enbart april, maj och november 6kade trafikhidndelserna under dret. Troligtvis beror minskningen
pa ett minskat resande med fordonstrafiken, sirskilt i rusningstrafiken, vilket innebdr en minskad
risk for att trafikhdndelser kan ske.
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Figur 30. Antal trafikhandelser registrerats hos Trafik Stockholm 2020-2022 redovisat per manad.
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Vid en jaimforelse fran tidigare ar har antalet stingningar 6kat markant och att anledningarna till
oplanerade stingningar i S6dra linken beror pa langsam ko.

Forutom stingningar pa grund av langsam ko skedde en storre hindelse i Nackatrafiken under
2021, ndmligen foljande:

19 Statistik Trafik Stockholm, 2023-04-14.
20 Trafikstorningsrapporten december 2022, Trafik Stockholm.



¢ Den 27e maj, Sickla tunneln, S6dra linken. Tunneln var stingd fran cirka 8.50 till
21.11 pa grund av att en sten hade ramlat ner fran bergviggen vid infarten till
Sicklatunneln i S6dra linken. Vid inspektion visade sig att flera stenar satt 16st och
behovde tas ned for att inte riskera hamna pa vigbanan. Konsekvenser av stingningen
innebar att det var k6 som lingst till Skvaltan, ungefir vid vig 222. Da stora delar av
morgonrusningen hade hunnit passera, samt att det var klimdag, innebar hindelsen inte
en stor samhillsekonomisk kostnad.

5.3 Utvalda rutter for restidsuppfoljning med bil

For att kunna f6lja upp restider med bil och se trender, behovs ett startar och jamforelser 6ver tid.
I torra drets rapport pekades nedan angivna rutter ut och dessa foljs upp for att kunna se ett
monster over tid. Dock ir det fortfarande svart att fd en exakt sanning eftersom enskilda, okinda
faktorer kan ha forbisetts, vilket kan leda till missvisande resultat. Datainsamlingen har skett dels
via Trafik Stockholm, dels via GPS-data. Vad giller restider med bil, jimfort med till exempel
kollektivtrafikresande, bor man ha i atanke att tillgang och tillginglighet till parkering vid
malpunkten inte har riknats med.

Nacka-Notzrtull och Nacka-Kista

Restider med bil uppmiitta fran stationdra mitstationer i linet visar férandringar med nagra
minuter pa olika strickor och 6ver dygnet. Startpunkten for alla utvalda rutter 1 Nacka dr 1 hojd
med trafikplats Nacka pa Virmdoleden. Tabellen nedan innehaller dygnsvirden samt restider for
morgonrusningen kl. 07-09 for vecka 42—43 4r 2015-2022.*' Alla resor som passerar Sédra linken
ar inrdknande, d4ven de som far vinta i k6 om linken stings. De som diremot viljer annan vag i
ett sadant ldge syns inte i statistiken.

Stracka Medelrestid, dygn for vardagar v.42

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Nacka-Norrtull 15,6 min 15,9 min 17,2 min 18,0 min 17,5 min 16,5 min 16,1 min 16,3 min
Nacka-Kista 21,2 min 20,8 min 22,3 min | 23,] min 22,6 min 21,5 min 21,7 min 21,7 min

Morgonrusning kl 07-09 vardagar v.42

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Nacka-Norrtull 28,8 min 26,0 min 24,4 min | 29,7 min 29,1 min 21,1 min 25,2 min 24,1 min
Nacka-Kista 32,3 min 29,6 min 29,7 min | 35,0 min 34,3 min 26,2 min 30,5 min 29,0 min

Tabell |. Medelrestid per dygn med bil mellan aren 2015-2020 under vecka 42.

Sett till dygnet sa har restiden varit densamma sedan 2020, och liknar tiderna som var 2016 och
2017. Tiden i morgonrusningen 6kade diaremot ar 2021 f6r att sedan minska ar 2022 minska
nagot. Tiderna i morgonrusning liknar tiderna 2016 och ir fortfarande ligre dn restiderna 2019.
Den enskilt stérsta faktorn som kan férklara detta dr den under matperioden raidande pandemin.

21 Data fran Trafik Stockholm, 2023-05-17.



I infrastrukturen dr Norra linkens firdigstillande 2016 det som paverkat trafikflodena mest Gver
dessa ar. Det har gett bittre framkomlighet pa Essingeleden, vilket 1 sin tur gett farre stillastiende
koer och generellt firre avstingningar i S6dra linken. Nir tunneln stinger firre ganger, kan allt
fler bilar passera genom och ett 6kat trafikflode betyder ofta hogre restider.

Nacka-Stockholm city

Vid granskning av samlade trafikdata fér personbilstrafiken via GPS* har jimférelser gjorts pa tre
strickor med olika startpunkter i kommunen, men med samma malpunkt i Stockholms innerstad
(Norra Bantorget). Jaimforelsen har gjorts f6r mitning under en vecka under oktober manad.
Observera att det finns flera andra mojliga fardvigar mellan respektive startpunkt och slutpunkt,
men i denna rapport vigvalen i kartbilderna nedan som ligger till grund f6r analysen. Detta for att
sprida analysen till en storre del av vagnitet och fanga upp eventuell képroblematik lings vigen.

Startpunkterna for jimforelserna har utgatt fran tre av kommunens kommundelscentrum; Alta
centrum, Orminge centrum samt Saltsjobadens centrum (Tippens centrum). Malpunkten dr
Stockholm city, Norra Bantorget. Samtliga strackor ér relaterade till den tid det tar att kéra samma
stricka utan ndgon trafik, ett sa kallat ”basvirde”. Basvirdet dr himtat fran faktiska restider under
vardagsdygn kl. 00-02 f6r samma period som jamforelsen gérs mot. Siledes kan exempelvis
basvirdet for en specifik stricka skifta mellan biade méanader och ar. Eftersom rutterna varierar
maste en jamforelse for varje ar ocksd goras med basvirdet for restiden i morgonrusning.

Nedan féljer en redovisning 6ver genomsnittlig hastighet i tre resanderelationerna under
morgonrusningens allra virsta tid mellan kl. 8-8.30. Resvigen fran Saltsjobaden centrum inom
kommunen gar via Saltsjobadsleden samt Virmdoéleden, via Sodra linken in till city. Resvigen
frain Orminge centrum inom kommunen gar via Mensattravigen, Ormingeleden, Virmdéleden,
Skurubron och Virmdovigen, via trafikplats Lugnet och Stadsgardsleden in till city. Resvigen
frin Alta centrum inom kommunen gér via Altavigen, Jirlaleden (vig 260), via trafikplats Lugnet
och Stadsgardsleden in till city.

Nedan visas figurer med faktiska hastigheter pa utvalda rutter for jimférelse mellan 2021 och
2022.

22 Data fran trafikdataleverantoren TomTom.
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Figur 3 1. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rdda, orange och gula strackor markerar lagre hastigheter,
medan grona strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2021 kl. 08-08.30.
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Figur 32. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Rdda, orange och gula strackor markerar ligre hastigheter,
medan grona strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2022 kl. 08-08.30.



Forindringarna dr sma mellan aren. Fér 2022 anas en liten forbittring avseende hastigheten pa

Virmdoleden intill Trafikplats Skvaltan, samt pa Virmdovigen i héjd med Forumrondellen.

Mellan Forumrondellen och Trafikplats Storingen syns dock ligre hastigheter. Ut6ver det ser det

ut att vara nagot lagre hastigheter i sodra linken mellan i h6jd med Hammarby Sjostad. Under

2021 ser vi att hastigheterna vid Trafikplats Fisksitra var liga, vilket berodde pa renoveringen av

broarna som gar 6ver Saltsjobadsleden pa platsen. Under 2022 nir renoveringarna har fardigstallts

har hastigheterna 6kat.

I
Restid minuter (basvéarde, kl. 00-02)
2019 2020 2021 2022
Saltsjobadens centrum — City (via S6dra lanken) 21 20 20 20
Orminge centrum — City (via Varmdovagen) 23 27 24 24
Alta centrum - City 23 24 23 24
Restid morgonrusning kl. 8-8.30
2019 2020 2021 2022
Saltsjobadens centrum — City (via S6dra lanken) 35 29 32 32
Orminge centrum — City (via Varmdovagen) 47 43 49 46
Alta centrum - City 42 37 42 39
Tabell 2 nedan visas jamforelse i restid.
Restid minuter (basvarde, kl. 00-02)
2019 2020 2021 2022
Saltsjobadens centrum — City (via S6dra lanken) 21 20 20 20
Orminge centrum — City (via Varmdovagen) 23 27 24 24
Alta centrum - City 23 24 23 24
Restid morgonrusning kl. 8-8.30
2019 2020 2021 2022
Saltsjobadens centrum — City (via S6dra lanken) 35 29 32 32
Orminge centrum — City (via Varmdovagen) 47 43 49 46
Alta centrum - City 42 37 42 39

Tabell 2. Restidsjamfdrelse mellan aren 2019, 2020, 202 1och 2022

Basvirdet ligger pa ungefir samma for alla tre aren. Restiden under morgonrusningen ligger pa

samma tid mellan Saltsjébadens centrum och City, medan mellan Orminge respektive Alta till City

har restiderna under framfér allt morgonrusningen minskat jamfoért med ar 2021.

) Sammanfattning och slutsatser




Ar 2022 har delvis fortsatt priglats av foljdeffekterna av pandemin med férindrade resandenivéer
och dndrade resmonster. Samtidigt ser vi ar 2022 en aterging i trafikfloden till 2019 ars-nivaer,
innan pandemins start. Konsekvenserna av det ekonomiska virldsliget samt det minskande
kollektivtrafikresandet paverkar kollektivtrafikens resurser och mojlighet till forbéttringar.
Trafikforvaltningen meddelar infér kommande trafikforindringsremiss (124) att
resenirsunderlaget inte bar kostnaderna for att ha kvar ett lika stort trafikutbud som tidigare.
Under aret har fortsatt fokus legat pa att locka tillbaka resenirerna efter pandemin. Regionen har
lanserat det nya SL-kortet samt andra funktioner med syfte att utoka flexibiliteten. Satsningar har
dven genomforts inom ramen for forbittringar f6r framkomligheten och tryggheten. Sedan
restriktionerna (smittskyddsatgarder, deltagarantal pa sammankomster, radet att arbeta hemifrin
m. fl.) slipptes under februari 2022 har det skett en viss aterhdmtning i kollektivtrafikresandet,
men antalet resendrer dr dnnu inte tillbaka pa den niva som var innan pandemin. For linet har
antalet kollektivtrafikresendrer sjunkit fran totalt 3,1 miljoner ar 2019 till 1,9 miljoner ar 2021. I
Nacka har antalet kollektivtrafikresenarer det senaste aret (2022) 6kat marginellt. Positiva
tendenser kan ses f6r ar 2023 till en god aterhimtning och en eventuell 6kning avseende antalet
bussresenirer i Nacka.

Intressant ar att utvardera hur forindringar i bransleprisernas paverkar resmonster. Under 2020
gick brinslepriserna ner 1 takt med att efterfrigan pa dessa gjorde detsamma, SL-taxan blev dyrare
1 jamforelse med brinslet vilket kan ha varit ytterligare en bidragande orsak till att
kollektivtrafikresandet minskade betydligt mer dn bilresandet. Under 2021 6kade efterfragan
aterigen och sa dven priset pa brinsle, vilket har fortsatt 6ka aven under 2022 : Resultatet ar att
SL-taxan nu ér ligre 4n Ovriga fairdmedelspriser vid en indexerad jimférelse.

Trots aterhimtning sedan pandemin fortsitter en oro finnas £6r hur kollektivtrafiken kommer att
forindras under kommande ar. Under 2022 har de storre infrastrukturprojekten, tunnelbanans
utbyggnation och Nya Skurubron, fortsatt paverka framkomligheten pa Nackas vignit allra mest.
Effekterna dr fraimst tringre snitt/smalare korfilt vilket paverkat alla trafikslag. Aven Nackas egna
projekt Nya gatan och Virmdd&vigen har bidragit till effekter pa framkomligheten. Den totala
effekten av samtliga kommande projekt gor att riskerna for att fa tillgdnglighetsforsamringar och
restidsforlingningar hojs, vilket i sin tur bidrar till att framkomligheten sirskilt f6r bussen under
kommande aren kan férvintas vara simre dn 2022 om inte atgirder tas. Innan tunnelbanan ir pa
plats och bussterminalerna i Slussen samt i Nacka dr firdigbyggda och ett nytt busslinjenit dr pa
plats, finns risker for temporar férsimring av kollektivtrafiken.

For kommunens del ar det visantligt att fortsitta omvirldsbevaka och med god framférhallning
samordna planerna med Trafikforvaltningen och bussoperatorerna s att det 4r mojligt att
genomfora justeringar avseende till exempel rutter och héllplatsligen. Alla trafikpaverkande
projekt behéver ocksa beakta kollektivtrafik, giende och cyklister utifrin de férutsittningar som
ges i kommunens dokument Trafikforingsprinciper under bygetid. Kommunen ser darfor att det finns
ett stort behov att under kommande ar arbeta i stérre utstrickning med frigor som berdr sirskilt
busstrafikens framkomlighet, bade utifran ett perspektiv dir olika projekt paverkar
framkomligheten och for att lyckas dterga till samma andel resande med kollektivtrafiken som
innan pandemin. Med forindrade resandenivaer och dndra resmonster blir det dock en storre
utmaning att forutse trafiken och det kan bli svarare att pa férhand inse var flaskhalsar i vignitet
kan uppsta.



Ett kollektivtrafikfairdmedel som inte har haft en negativ resenirsutveckling ar battrafiken. Antalet
resenirer pa linje 80 har 6kat med 40 procent sedan féregaende ar, primirt under var- och
sommarmanaderna. Aven antalet resenirer pa linje 83 har ékat, men dir visar resandestatistiken
att linjen snarare dr populir under hgstmanaderna.

Restiderna for fordonstrafiken dr 2022 6kar totalt i Stockholms lidn och trafikbelastningen
fortsitter att 6ka 1 snitt 6ver tid. Sett till dygnet har restiderna varit densamma mellan Nacka och
Norrtull respektive Kista sedan ar 2020. Tiderna f6r morgonrusningen 6kade didremot under 2021
for att sedan minska ar 2022. For Nacka fortsitter Sodra linken vara en kapacitetsstark koppling
mellan Nacka och City. Nir Sédra linken nar sitt kapacitetstak eller nir framkomligheten
begrinsas av andra anledningar, stings infarten till Arstatunneln. Detta sker oftast under
rusningstrafik. Den allmidnna belastning 1 S6dra linken har totalt sett minskat sedan 2019, vilket
kan bero pa att resendrerna som tidigare nyttjat Sodra linken tar andra vigar, det kan dven bero pa
ett minskat bilikande. Trots att det totala flodet har minskat ser vi att det under maxtimmen
fortfarande dr hog belastning, likt tidigare ar. Under 2021 hade antalet stingningar i Sicklatunneln
legat pa ungefir samma niva som ar 2020, men f6r ar 2022 har antalet stingningar under
formiddagen 6kat och narmar sig antalet stingningar som innan pandemin. Under eftermiddagen
har antalet stingningar minskat nagot, vilket kan bero pa att antalet resendrer under den
tidsperioden ar mer utspridd. Att stingningarna generellt 6kar innebir att resendrerna atergar till
tidigare normalbeteende, det vill sdga reser mer och under samma tidsperiod. De oplanerade
stingningarna beror primirt pa langsam ko i tunneln.

Cykeltrafiken haller ocksa pa att aterhdamta sig till samma resandenivaer som innan pandemin.
Faktorer som paverkar forindring av antalet cykelresor kan variera och ar svira att analysera. Nya
resmonster kan vara effekterna till 6kningen under ar 2020, nir allt fler valde att arbeta pa distans
och att antalet arbetsresor gick ner och att fler valde att ta cykeln 1 stillet f6r att resa med
kollektivtrafiken. Att antalet passager gatt ner under 2021 kan hora thop med att vissa cyklister
atergatt till kollektivtrafiken. En ytterligare bidragande orsak kan vara att stringare
vinterférhéallande radda under 2021 jamfért med 2020. Nya arbetssitt efter pandemin mojliggor
att manga hel- eller delvis arbetar hemifran. Dirfor dr det positivt att se att manga viljer att cykla
och att antalet cykelpassager har generellt 6kat under 2022 jamfort med ar 2021. Cykelresorna har
dock inte 6kat 1 den takt som férvintats, vilket kan férklaras av att icke-resorna har 6kat till f6ljd
av mer hemarbete. Det innebir att firre reser sker totalt sett, sedan innan pandemins start. Det
giller inte enbart cykeltrafiken, utan dven alla trafikslag, vilket dr en positiv trend inom ramen f6r
hallbart resande.

Sammanfattningsvis far det 6kade trycket pa trafiksystemet och paverkan fran pagaende
ombyggnationer och vigarbeten genom stora inskrinkningar i vignitet konsekvenser for all trafik
till- och fran samt inom Nacka kommun. Utvecklingen kan leda till simre framkomlighet dn idag
vid manga platser under vissa tider pa dygnet, framfor allt fram tills att tunnelbanan ar
fardigutbyged. Detta paverkar kollektivtrafiken likval som biltrafiken. Potentialen for palitliga
restider for cykeltrafiken och batresandet dr hog vilket kan vara forklaring i den héga 6kningen av
framfor allt batresenirer.



Oppenhet och mingfald
V7 har fortroende och respekt for mdnniskors kunskap

och egna formaga - samt for deras vilja att ta ansvar
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