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Motion - Stoppa Ostlig forbindelse
Inkom den 20 februari 2023 av Alena Jukic m.fl., (V)

Forslag till beslut

Natur- och trafikndmnden foreslir kommunfullmaktige att fatta féljande beslut.

Kommunfullmiktige beslutar att avsla forslagen i motionen om att kommunen dels
officiellt uttalar att Ostlig férbindelse inte bor byggas, dels tar initiativ till att
riksintresseprecisering upphavs. Huvudskalet till avslaget ar att Ostlig forbindelse utgor
en regionalt angeldgen infrastruktur som pa lingre sikt gynnar stadsutvecklingens samt

kommunens och regionens utveckling i stort.

Sammanfattning av arendet

Motionirerna yrkar att kommunen officiellt uttalar att Ostlig forbindelse inte bor byggas
och tar initiativ till att riksintresseprecisering upphavs.

Sammantaget bedomer Natur- och trafiknimnden att forslagen i motionen bor avslas
och att kommunen fortsatt bor verka for att Ostlig forbindelse fardigprojekteras och
byggs samt att arbetet med att utreda och minimera miljopaverkan fortsitter. Ostlig
torbindelse gynnar pa sikt framkomligheten, stadsutvecklingen samt kommunens och
regionens utveckling i stort. Tillsammans med Notra linken, S6dra linken och
Essingeleden bildar Ostlig forbindelse en ringled runt Stockholms innerstad. Ostlig
torbindelse sammankopplar regionen med férbittrade restider och tillganglighet f6r

manga manniskor.

Arendet

Forslagen i motionen

Vinsterpartiet yrkar i motionen:

* att Nacka kommun officiellt uttalar att Ostlig férbindelse inte bér byggas
e att Nacka kommun tar initiativ till att det reservat som foljer av Trafikverkets

riksintresseprecisering upphavs
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Beredning av motionen

Kommunstyrelsen har remitterat motionen till Natur- och trafiknimnden. Efter att
Natur- och trafikndmnden har berett motionen kommer drendet att ga vidare till
kommunstyrelsen och direfter till kommunfullmiktige for slutligt beslut.

Enhetens utredning och bedomning
Trafikenhetens utredning och bedémning av férslagen i motionen foljer nedan.

Ostlig forbindelse ir av vikt for Stockholmsregionen i stort d4 den sammanlinkar
regionen Gver Saltsjo-Milarsnittet fOr bil- och kollektivtrafik. Dirigenom skapas
forutsittningar for att ytterligare binda ihop Stockholms sédra och norra regionhalvor.
Tillsammans med Norra linken, S6dra linken och Essingeleden bildar Ostlig férbindelse
en ringled runt Stockholms innerstad. Ostlig férbindelse sammankopplar regionen och
dess kirnor for att 6ka mojligheten till arbetspendling och for att avlasta citykdrnan. I
den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050, anges att om en 6stlig forbindelse byggs
Okar kapaciteten i vignitet i regionens 6stra delar. Det anges dven att det kan bli aktuellt
med spartrafik i Ostlig férbindelse. Ostlig forbindelse innebir att nya resméjligheter
skapas i regionen, med forbittrade restider och tillganglighet f6r manga manniskor.
Vidare bidrar Ostlig férbindelse till en 6kad robusthet och minskad sirbarhet i befintligt
trafiksystem.

Fortsatt befolkningsékning och ekonomisk tillvaxt férutsitter ocksa utbyggnad av
vignitet. Aven om Ostlig forbindelse ir till nytta for hela regionen tenderar sirskilt den
okade befolkningens transportbehov i den 6stra delen av regionen att bli an mer eftersatt
om den inte realiseras. Ostlig forbindelse i kombination med tunnelbana till Nacka bidrar
till 6kad tillganglighet till och fran kommunen, vilket i sin tur mojliggdr fler bostider och
arbetsplatser i Nacka.

Ar 2016 utredde Trafikverket Ostlig forbindelses troliga effekter pa miljon, detta som
underlag infor Linsstyrelsens beslut huruvida Ostlig férbindelse bedéms innebir
betydande miljépaverkan eller inte. Effekter pa exempelvis stads- och landskapsbild,
kultur -och naturmilj6, paverkan under byggtid, buller och klimat studerades. Beslut togs
av Linsstyrelsen att projektet innebdr betydande miljépaverkan vilket medfor att hoga
krav stills pa fordjupade utredningar kring miljiépaverkan. Ar 2017-2018 arbetade
Trafikverket med en lokaliseringsutredning dir olika strickningar och alternativa
16sningar for trafikplatser utreddes. Arbete med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
pabotjades parallellt med lokaliseringsutredningen. Den trafiklésningen som Trafikverket
foresprakade i Nacka innebir att anslutningen mellan Virmdéleden och Ostlig
forbindelse skulle ske under mark med tunnlar under bland annat Finnboda, Henriksdal,

Svindersviken och Sickla. Se utbredningen av ungefirligt omrade for Ostlig forbindelse i
bild 1 nedan.
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Riksintresse Ostlig forbindelse
- Bergtunnel
- Betongtunnel
- Sénktunnel
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Bild 1. Utbredningen av riksintresset for Ostlig firbindelse vid trafikplats 1 drmdivéigen

Trag
P Markniva

Delar av anlaggningen skulle placeras djupt under marken som bergtunnlar. Andra delar

nirmare markniva eller anlidggningarna ovan mark, vid anslutningarna mot Virmdoéleden

skulle innebadra paverkan pa omgivningen. Se bild 2 nedan.

Riksintressen framtida vigar
’ [ Ostiig férbindelse: Anldagning ovan mark
4 . Ostlig férbindelse: Vagtunnelns tak ej djupare &n 25 meter under mark
a Ostlig farbindelse Vagtunnelns tak djupare an 25 meter under mark
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Bild 2. Ostlig firbindelses trafikplats V Grmdivigen och anliggningarmas bedimda djnp under mark.
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Diribland skulle rampanslutningarna kunna paverka Svindersvik som omfattas av ett
riksintresse for kulturmiljévard. Nacka har framhallit till Trafikverket vikten av
tordjupande utredningar kring miljépaverkan och att effekterna pa Svindersvik ska
minimeras. Under slutet av 2018 avvecklades projekt Ostlig férbindelse av Trafikverket
till f5ljd av att Ostlig forbindelse inte var ett utpekat objekt i nationell plan. Projektering
och fortsatt utredningsarbete kring miljokonsekvenser avstannade dirmed.

Ar 2020 bestillde Nacka kommun en trafikanalys for att kunna fi 6kad férstaelse kring
hur trafikflédena i Nacka skulle paverkas av Ostlig forbindelse, se bilaga 2 Trafikanalys
Ostlig forbindelse. T analysen som har prognosar 2040 urskiljs en rad effekter pa vignitet.
Vig 222 uppskattas f cirka 5 procent 6kad belastning med trafik frin Ostlig forbindelse,
jAimfort med ett scenario utan Ostlig forbindelse. Denna 6kning kan ge fler
vixlingsrorelser vid trafikplats Kvarnholmen som kan riskera att ge en forstirkt flaskhals
pé lokalvignitet. Trafikrorelserna fran vag 222 till S6dra linken bedéms ddremot minska
med cirka 15 procent vilket ger en avlastning pa dagens flaskhals in till S6dra linken.
Floédet mot Sodra linken Okar diremot med trafik vilket ger en totalt sett en 6kning i
sodra linken vistgiende. Aven mot Slussen minskar trafiken vilket ger avlastning av
Henriksdalskorset och Stadsgardsleden. Vad giller Nackas vagnat och sirskilt vig 222
uppskattas att belastningen primart 6kar under f6rmiddagens maxtimme, men till skillnad
frin ett prognosticerat ar 2040 bedoms att belastningen totalt sett ir ligre med Ostlig
torbindelse. Detta leder i sin tur till kortare restider med bil och nagot 6kad kapacitet pa
vagnatet.,

I Nacka kommuns frimsta styrdokument wal- och budget 2023-2025 har
kommunfullmiktige gett kommunstyrelsen som sirskilt uppdrag under 2023 att:
Uppvakta regeringen med begiran att den aterstartar planeringen och projekteringen av
en Ostlig férbindelse. I styrdokumentet beskrivs att Ostlig férbindelses tillsammans med
en ny tunnelbana till Nacka dr viktiga atgirder for att langsiktigt mota
framkomlighetsutmaningar i regionen.

Sammantaget bedomer Trafikenheten att forslagen i motionen bor avslas och att
kommunen fortsatt bor verka for att Ostlig forbindelse firdigprojekteras och byggs,
vilket pa lingre sikt gynnar framkomligheten, stadsutvecklingen samt kommunens och
regionens utveckling i stort.

Ekonomiska konsekvenser
Forslaget medfora inte ndgra direkta ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn
Forslaget till beslut medfér inte nagra direkta konsekvenser f6r barn.
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Handlingar i arendet

Tjansteskrivelse daterad den 25 augusti 2023

Bilaga 1. Motion — Stoppa Ostlig férbindelse (V), 2023-02-20
Bilaga 2. Trafikanalys Ostlig forbindelse, 2020-02-24

Poa Hellgvist Emmatora Alfin
Trafik- och fastighetsdirektor Trafikplanerare
Stadsledningskontoret Trafikenheten

5 (5)



	Motion -  Stoppa Östlig förbindelse
	Inkom den 20 februari 2023 av Alena Jukic m.fl., (V)
	Förslag till beslut
	Sammanfattning av ärendet
	Ärendet
	Förslagen i motionen
	Beredning av motionen

	Enhetens utredning och bedömning
	Ekonomiska konsekvenser
	Konsekvenser för barn
	Handlingar i ärendet


