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Sammanfattning

Framtidens utformning av Slussen har diskuterats under lang tid.
Slussen ska byggas om pa grund av att dess konstruktioner har
tjénat ut. Betongen vittrar, stalet rostar och grundlaggningen ger
vika. Slussen ska rivas och ersittas med en ny struktur béttre
anpassad till dagens och framtidens behov. Detaljplanen for
Slussen dr laga kraft-vunnen och det fysiska arbetet med ett
genomforande av den planen paborjas under 2016. I samband
med att Slussen byggs om kommer den bussterminal som finns
idag att rivas.

Slussen utgdr idag och 1 framtiden en viktig bytespunkt 1 kollek-
tivtrafiknitet och det &r avgdrande att hitta en 16sning som till-
godoser detta behov. Av denna anledning &r det angeldget att
terminalen kommer till stand vid Slussen. Det ska ocksa tilldggas
att dven nar tunnelbanan forlings till Nacka eliminerar detta inte
behovet av en bussterminal vid Slussen for en del av den trafik
som idag forsorjer ostsektorn.

Planen syftar till att mojliggdra en bussterminal vid Slussen for
kommunikationer mellan Nacka- och Virmdd kommun och
kollektivtrafiknoden Slussen.

Planprocess och tidigare studerade alternativ

Under program- respektive plansamradet for Slussen under 2007
och 2010 var bussterminalen placerad inom den nya anldaggnin-
gen pé kajen framfor KF- och Glashusen. I samband med plan-
samradet 2010, och som ett resultat av de synpunkter som
inkommit under detta, sd framstod det da som mycket svart att
hitta en 16sning som tillgodosag alla intressen samtidigt som
bussterminalen skulle ligga kvar pd kajen. Synpunkterna hand-
lade bland annat om kulturmiljéfragor, stadsbildsfragor, intrang i
befintliga fastigheter (KF- respektive Glashusen) samt anldgg-
ningens utbyggnad 1 Saltsjon.

For att mildra dessa effekter i ett utvecklat planforslag, valde
Stockholms kommun (bendmns fortséttningsvis staden) att prova
en ny bussterminal i1 Katarinaberget. Detta planarbete startade i
mars 2011 och ett plansamrad hélls 1 maj-juni 2011 parallellt med
utstillningen av det slutgiltiga planforslaget for Slussen.
Bussterminalen omfattade d& 8 ankomstplatser, 20 avgangs-
platser samt 20 reglerplatser. Utstillning av detaljplanen holls 1
borjan av 2012 och detaljplanen antogs av kommunfullmaiktige 1
juni 2012



Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-10-11, Dnr 2014-12434

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-12434
Sida 3 (72)

Efter antagandet av detaljplanen f6ljde en process med dver-
klagande dér lansstyrelsen 1 januari 2013 faststillde detaljplanen
men mark- och miljddomstolen (MMD) upphidvde densamma i
december 2013. Staden 6verklagade detta beslut och sokte
provningstillstdnd i mark- och miljooverdomstolen. I mars 2014
beslutade mark- och miljooverdomstolen att inte bevilja prov-
ningstillstdnd. Foreliggande planarbete inleddes dérfor for att
sdkerstélla en bussterminal vid Slussen.

En 6verenskommelse triffades under 2013 ars Stockholms-
forhandling mellan Stockholms lidns landsting, Stockholm stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun.
Overenskommelsen innebér bland annat att tunnelbanan byggs ut
till Nacka, och att bld linje kopplas samman med Hagsétralinjen.
Den nya tunnelbanan till Nacka medforde nya forutséttningar.
Trafikforvaltningen fick anledning att se dver de tidigare over-
viganden som gjorts med avseende pa vad som &r den regionalt
bésta 16sningen. Detta for att resenédrerna ska kunna fortsétta resa
med kollektiva fairdmedel mellan Nacka-Varmdo och centrala
Stockholm

Trafikforvaltningens utredning visar att en bussterminal i
Slussenomradet fortfarande var den regionalt bésta 16sningen for
kommunikationer mellan Nacka och Virmdo och centrala
Stockholm dock 1 kombination med en bussterminal vid Nacka
C. Tunnelbanan till Nacka och en ny bussterminal i Nacka C
innebdr att den kapacitet/storlek som kridvs av en ny bussterminal
1 Slussenomrddet minskar jamfort med den bussterminal som var
aktuell 1 den tidigare planprocessen.

I juli 2014 traffade Stockholms stad, Nacka kommun, Varmdo
kommun och Trafikforvaltningen en 6verenskommelse om en
busstrafikldsning for Ostsektorn. Overenskommelsen innebir att
en bussterminal ska byggas vid Slussen i Katarinaberget samt att
en bussterminal ska byggas vid Nacka Centrum. Bussterminalen i
Nacka centrum &r knuten till den nya tunnelbanegrenen

Stadsbyggnadsndmnden gav i september 2014 stadsbyggnads-
kontoret 1 uppdrag att pdborja framtagande av en ny detaljplan for
bussterminal vid Slussen.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-10-11, Dnr 2014-12434

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-12434
Sida 4 (72)

Planforslag

Bussterminalen ligger inrymd i helt nya bergrum som spréngs in
under Katarinavdgen och Mosebacke (T;). Terminalen &r
anpassad till att modta det framtida resandebehovet fran Nacka
och Varmdo. Prognosen dr 37 000 passagerare per dygn ar 2020
(innan tunnelbanan till Nacka &r i drift) till skillnad mot dagens
ca 33 000 resendrer per dygn. Terminalen rymmer 6 ankomst-
platser, 17 avgangsplatser samt 17 s.k. reglerplatser dir bussarna
stélls upp 1 véntan pé nista tur. Bussarna ang6ér terminalen fran
Stadsgérdsleden via en infart parallellt med leden, under Saltsjo-
banans sparomrade (se omrade 1 pa plankarta 3). Resendrernas
huvudentré ligger mot Katarinavégen i en ny entrébyggnad som
sammanbyggs med den befintliga tunnelbanebyggnaden (se al pa
plankarta 3). Via denna entré nir man tunnelbanans sddra
perrongédndar samt en koppling mellan Saltsjobanan, tunnelbanan
och bussterminalen. Ytterligare en entré finns vid kajplan intill
Stadsgérdsleden, i Lokattens trappor (se a2 pd plankarta 3). I
samband med anordnandet av denna Ostra entré Gppnas ater
Lokattens trappor for allman gangtrafik mellan Katarinavéigen
och Stadsgérden. I och med detta uppfors ocksa att en ny hiss (v;)
for att sikra tillgdngligheten mellan dessa tva nivaer.

Detaljplan och d@ndring av detaljplan
Forslaget innehaller tva planer Dp 2014-12434-54 och ADp
2014-12434-54.

Dp 2014-12434-54, inom planomrédet for denna detaljplan
ersétts befintliga detalj- och stadsplaner helt, med nya
bestimmelser enligt planforslaget.

ADp 2014-12434-54, innebir dndringar i befintliga stads- och
detaljplaner inom planomradet. De dndringar som sker 1 befint-
liga planer sammanfattas 1 &ndringsplanen.

Fastighetsindelningsbestammelser

Planens fastighetsindelningsbestimmelser innebér att kommande
lantméteriforréttning ska folja planhandlingarna och att flera
provningar som lantméterimyndigheten normalt gor avgors 1
detaljplanerna.

Syftet med inrdttande av fastighetsindelningsbestimmelser &r att
mojliggora tillskapandet av:
e en fastighet for bussterminal med de tillhorande
rattigheter som behdvs for bussterminalens funktion.
¢ ledningsritt for avloppsledning
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Miljokonsekvensbeskrivning

Stockholms stad har bedomt att byggandet av bussterminalen kan
innebdra betydande miljopaverkan. Till detaljplanerna finns
darfor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) framtagen.

Konsekvenser

De nya detaljplanerna for bussterminal 1 Katarinaberget medfor
bade positiva och negativa miljokonsekvenser. Den samman-
fattande bedomningen &r att det blir battre ur miljosynpunkt att
bygga bussterminalen i Katarinaberget jaimfort med noll-
alternativet.

Bedomning har gjorts hur planforslaget paverkar hélsan hos
boende och de ndrmare 30 000 resendrer som anvénder
terminalen dagligen. Manniskor kommer utsittas mindre for
luftféroreningar och buller samt i 6kad trafiksdkerhet.

En riskbedomning har gjorts som visar att risknivén inte ar for-
sumbar, men att den kan reduceras till acceptabla nivaer. Risker i
planforslaget uppkommer frimst pd grund av trafikeringen med
fordonsgasdrivna bussar i bussterminalen under mark.

Planforslaget innebér positiva konsekvenser for stadslivet
eftersom de nya entréerna innebér fler mojliga strak for gdende.
Bussterminalen dr planerad pa sadant sitt att den har goda
mdjligheter att upplevas trygg och bli orienterbar.

For kulturmiljon 1 omridet ér det positivt att bussterminalen
byggs inuti Katarinaberget eftersom det bara kommer vara
mycket {4 delar av terminalen som mérks pd ytan.

En befintlig avloppsledning kommer, som ett resultat av anligg-
andet av bussterminalen, att flyttas till ett lage soder om terminal-
en. En ledningsritt (se a8 pa plankarta 3) for den nya ledningen
ingér i detaljplanen (ADp). P4 plankarta 1 faststills tillgéinglig-
heten genom sa kallat u-omréde.

Ersattning vid markforvarv/forsaljning

Staden behdver forvirva 3D-utrymme for den nya bussterminalen
och ledningsritt fran ovanliggande fastigheter. Den erséttning
som erbjuds motsvarar den ersittning som fastighetsdgarna har
ritt till enligt Expropriationslagen vid tvingsforvérv, och
definieras som ersdttning for fastighetens minskade
marknadsvirde och annan skada pd grund av att utrymmet avstés.
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Inledning

Planens syfte

Planen syftar till att mojliggora en bussterminal vid Slussen for
kommunikationer mellan Nacka- och Virmdé kommun och
kollektivtrafiknoden Slussen. Samt anldggande av ny
avloppstunnel.

Bakgrund

Framtidens utformning av Slussen har diskuterats under ldng tid.
Slussen ska byggas om pa grund av att dess konstruktioner har
tjédnat ut. Betongen vittrar, stélet rostar och grundlaggningen ger
vika. Renoveringsarbeten pagér kontinuerligt for att uppréatthalla
Slussens funktioner i sa stor utstrackning som majligt.

Anda har vissa delar av konstruktionen befunnits vara i s& pass
déligt skick att exempelvis busstrafiken stingts av inom vissa
delar. Detta beror bland annat pé att Slussen har stora séttnings-
problem. P vissa platser har konstruktionen sjunkit 25 cm sedan
den byggdes. Slussen inspekteras varje ar for att bevaka behovet
av reparationer och forstarkningar. Slussen ska rivas och erséttas
med en ny struktur bittre anpassad till dagens och framtidens
behov.

Slussen ér central kollektivtrafiknod som tar emot nést intill all
kollektivtrafik fran Nacka och Varmdo vilka tillsammans har ca
140 000 invanare. Darmed ar kollektivtrafiknoden Slussen en
central bytespunkt for att fordela Ostsektorns resenérer ut i
regionen. Ostsektorn, dvs Nacka kommun och Virmdé kommun,
ar ett av Stockholmsregionens mest expansiva omraden med hog
kollektivtrafikandel. Idag reser ca 78% kollektivt 1 hogtrafiktid.

Tidplan och Planprocessen

Detaljplanearbetet &r indelat i flera skeden. Det ar framst i
samradsskedet som mojligheter att limna synpunkter finns. I
granskningsskedet kan anméarkningar framforas.

Granskning: 17/10- 11/11 2016
Antagande 1 kommunfullméktige: 1:a kvartalet 2017
Laga kraft: 2:a kvartalet 2017

Genomfdrande
Byggstart: 2019
Fardig bussterminal att tas 1 bruk: 2023-2025
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Handlingar
Planforslaget bestar av plankartor med bestimmelser. Dér hojder
forekommer redovisas dessa 1 hojdsystemet RH2000.

Till planforslaget hor denna planbeskrivning och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Detaljplan och andring av detaljplan
Forslaget innehaller tva planer Dp 2014-12434-54 och ADp
2014-12434-54.

Dp 2014-12434-54
Inom planomrédet for denna detaljplan ersétts befintliga detalj-
och stadsplaner helt, med nya bestimmelser enligt planforslaget.

ADp 2014-12434-54.

Forslaget innebér dndringar i befintliga stads- och detaljplaner
inom planomridet. De dndringar som sker 1 befintliga planer
sammanfattas i indringsplanen som beniimns ADp 2014-12434-
54. P4 plankartan gér att utldsa vilka befintliga planer som
paverkas. Andringarna gors for att mdjliggora en fastighet i 3D
under mark. Den befintliga anvéindningen pa markytan &ndras
inte varfor befintliga detalj- och stadsplaner fortsatt géiller dér.
Bestdmmelserna som dndringsplanen tillfor regleras 1 hojdled
enligt samma grinser som redovisas for
fastighetsindelningsbestimmelser pé plankartorna.

Fastighetsindelningsbestammelser

Planforslagets fastighetsindelningsbestimmelser innebar att
kommande lantmaéteriforrattning ska folja planhandlingarna och
att flera provningar som lantméterimyndigheten normalt gor
avgors 1 detaljplanerna.

Syftet med inréttande av fastighetsindelningsbestammelser &r att
mojliggora tillskapandet av:
e en fastighet for bussterminal med de tillhdrande
rittigheter som behdvs for bussterminalens funktion.
e ledningsritt for avloppsledning

Fastighetsindelningsbestimmelser bor tilldmpas ndr en viss
losning for fastighetsindelningen efterstrdvas eller ndr det finns
behov av att bestimma en fastighetsindelning (Boverket).

Skélet till att infora fastighetsindelningsbestammelser 1 plan-
forslaget dr att underlétta detaljplanernas genomforande.
Tillatlighets- och lamplighetsfragan provas 1 ett tidigt stadium s&



Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-10-11, Dnr 2014-12434

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-12434
Sida 10 (72)

att det blir klargjort att fastigheten kan bildas pé avsett sitt s att
det finns forutsittningar att genomfora detaljplanerna. Berorda
fastighetsédgare far redan 1 detaljplanerna besked om hur deras
fastighet paverkas av intranget. Eventuella 6verklaganden av
detta gors 1 planprocessen, medan man i kommande lantmaéteri-
forrattning endast kan overklaga erséttning och tidpunkt for
tilltrade.

Rattigheterna al, a2 och a5 (se plankarta 3) innebér ett inférande
av fastighetsbestammelser i befintlig detaljplan med géllande
genomforandetid i enlighet med Kap 4 39§ och 18§ PBL.

Utredningar
Utredningar som tagits fram och handlingar som utgjort underlag
till planen ar:

- Regionala alternativ for bussterminal for ostsektorn,
2016-02-03, Stockholm léns landsting.

- Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan bussterminal
vid Slussen del av s6dermalm 7:87 mfl. 2016-09-23,
Tyrens

- Alternativredovisning bussterminal vid Slussen, 2016-09-
22, Tyrens

- Trafikbuller Bussterminalen Slussen, 2016-05-04. Tyréns

- Luftkvalitetsutredning for bussterminal vid Slussen.
Spridningsberidkningar for halter av partiklar (pm10) och
kvavedioxid (no2) ar 2030. 2016-01. SLB-analys

- Riskbedomning som underlag for MKB. Bussterminal for
Nacka- och Virmdobussarna i Katarinaberget.
2016-09-20, WSP.

Inklusive, Appendix A, Riskanalys avseende bussar med
fordonsgas 1 bussterminal, 2016-09-20, WSP

- Brandtekniskt utldtande avseende fastighetsbildning
3D fastighet for bussterminal, Katarinaberget Slussen,
2016-09-21, Risktec.

- Bussterminal Slussen - Pdverkan pa kulturvérden,
2016-09-22, Tyréns.
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- PM Ingenjorsgeologisk prognos, 2014-08-29 (rev. 2016-
09-02), WSP

- Projektspecifikt sikerhetsmal, 2016-04-15,
Stockholmstad och Trafikforvaltningen

- Séakerhetskoncept, tekniskt underlag for detaljplan, 2016-
09-20, WSP

- Slussen bussterminal VISSIM, 2016-09-06, SWECO

Planens huvuddrag

Detaljplanerna ska mdjliggora anliggandet av en bussterminal
vid Slussen for kommunikationer mellan Nacka- och Varmdo
kommun och kollektivtrafiknoden Slussen.

En ny bussterminal vid Slussen innebér att det kommer att finnas
en samlad kollektivtrafikknutpunkt med hog kapacitet for
sydostsektorn nira tunnelbanan. Detta ger potential att minska
bilresandet for pendlare till centrala Stockholm vilket ger positiva
konsekvenser regionalt ur klimatsynpunkt och for luftkvaliteten.

[
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Fig 1. lllustration av ldget for bussterminalen och anslutningar
till annan kollektivtrafik och évriga mdlpunkter. Bild: Link arkitektur




Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-10-11, Dnr 2014-12434

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-12434
Sida 12 (72)

Detaljplanernas genomférande kommer att bidra till helhets-
16sningen for Slussen. Den ska bidra till att mgjliggora att platsen
kommer ges en sjilvklar motesplats. En urban scen for gamla och
nya Stockholmare, en nod for trafik och en modern bytespunkt
mellan olika kollektivtrafikslag.

En befintlig avloppsledning kommer, som ett resultat av anldgg-
andet av bussterminalen, att flyttas till ett 1dge soder om terminal-
en. En ledningsritt (se a8 pa plankarta 3) for den nya ledningen
ingar i detaljplanen (ADp). P4 plankarta 1 faststills tillginglig-
heten genom sé kallat u-omrade. Mer information finns under
rubriken Ldamplighetsprévning

Forenligt med 3,4 och 5 KAP.MB

De atgérder som medges i detaljplanerna bedoms inte:

* std 1 konflikt med de grundlidggande bestimmelserna for hus-
hallning med mark- och vattenomréden (MB kap. 3)

* std 1 konflikt med de sdrskilda bestimmelserna for hushallning
med mark och vatten for vissa omraden i landet (MB kap. 4)

» medverka till att miljokvalitetsnormerna dverskrids (MB kap. 5)
Se vidare “Kapitel 3/avgransning, miljokonsekvensbeskrivning”.

Miljokonsekvensbeskrivning

Stockholms stad har bedomt att byggandet av bussterminalen kan
innebéra betydande miljopaverkan. Till detaljplanerna finns
dérfor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) framtagen. Har
nedan redovisas endast den samlade bedomningen av
planforslaget.

Sammanfattande redogorelse

En ny bussterminal vid Slussen innebér att det kommer att finnas
en samlad kollektivtrafikknutpunkt med hog kapacitet for Ost-
sektorn lokaliserad ndra tunnelbanan. Detta ger potential att
minska bilresandet for pendlare till centrala Stockholm, vilket ger
positiva konsekvenser regionalt ur klimatsynpunkt.

Berédkningar har gjorts som visar att miljokvalitetsnormerna dver-
skrids for fororeningarna kvévedioxid och partiklar (PM10) vid
Stadsgardsledens 6stra mynning. Miljokvalitetsnormerna over-
skrids langs Stadsgardsleden redan idag. Bussterminalen bidrar
med laga halter av partiklar och kvidvedioxid genom utslépp.
Luftféroreningshalten paverkas framst inom ndrmaste viagbane-
omradet och inte dér folk vistas. Planforslaget gor det darmed
inte svarare att klara miljokvalitetsnormerna i omréden dér folk
vistas. Placeringen 1 Katarinaberget innebar ocksé att ménniskor
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slipper utséttas for luftfororeningarna pa Stadsgardsleden nér de
véntar pa bussen. Inne i terminalen blir resendrer atskilda fran
bussarnas utslidpp vilket ocksa gor att de utsdtts mindre for
luftfororeningar vilket dr positivt for hélsan.

En riskbedomning har gjorts som visar att risknivan inte ar
forsumbar, men att den kan reduceras till acceptabla nivaer.
Risker i planforslaget uppkommer framst pa grund av
trafikeringen med fordonsgasdrivna bussar i bussterminalen
under mark. Sddana risker anses ndgot hogre én om
bussterminalen hade legat ovan mark. Riskerna bestér framst av
brand och explosion. Ett sikerhetskoncept har tagits fram som
anger principerna for de riskreducerande dtgidrderna som ska inga
i kommande detaljprojektering. Ett sdkerhetsmal har tagits fram
som anvands for att bedoma anldggningens sidkerhet och for att
forsakra sig om att sikerhetskonceptet ar &andamalsenligt.
Planf6rslaget innebér positiva konsekvenser for stadslivet efter-
som de nya entréerna innebir fler mojliga strak for gdende. Aven
minskningen av busstrafiken i den vistra delen av Stadsgards-
leden &r positiv eftersom omradet blir tystare och mer promenad-
vénligt, bade jamf{ort med hur det dr idag och jamfort med noll-
alternativet. Nollalternativet (det vill sdga utvecklingen om den
foreslagna terminalen inte byggs) innebaér att den tillfélliga
bussterminalen ligger kvar pa kajen och Stadsgérdsleden for att
efter en tid avvecklas ndr Stadsgérdsleden byggs klart. Bussarna
sprids da ut inom Slussenomradet och eventuellt andra platser
inom den syddstra delen av linet.

For kulturmiljon 1 omridet ér det positivt att bussterminalen
byggs inuti Katarinaberget da endast mycket fa delar av term-
inalen kommer att synas pé ytan.

En sammanfattande bedomning har gjorts av hur planforslaget
paverkar hélsan hos boende och de kring 30 000 resenérer som
anvinder terminalen dagligen. Ménniskor kommer att utséttas
mindre for luftféroreningar och buller samt fa 6kad trafiksdker-
het, mot dagens situation. Sammantaget har detta bedomts vara
positivt for hilsan.

En grundvattenutredning har gjorts som visar att de skador som
kan uppstd kommer att vara sma. Det handlar om paverkan pa tva
energibrunnar och en viss risk for att grundvattenfororeningar
sprids. Som skyddsatgérder planeras titning av bergrum och
tunnlar.
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Byggskedet innebér storningar for boende 1 nérheten och all-
ménheten, bland annat i form av luftféroreningar, buller fran
arbetsmaskiner och transporter samt stomljud och berg-
borrningar. Byggskedet innebér ocksé délig framkomlighet och
skymda utblickar da gator spiarras av. Parkytor, exempelvis vid
Klevgrind, och andra ytor dér folk kan rora sig tas i ansprik av
byggverksamhet. Det ger mattliga negativa konsekvenser pd
rekreationsvirdena.

Plandata

Planomradet ligger i direkt anslutning till Slussen och kopplar till
ombyggnaden av Slussen. Planomradet omfattar ca 75 000 kvm.
Planomradet avgrinsas i norr av Stadsgéardsleden fram till
konsthallen Fotografiska i1 oster. Frdén Hogbergsgatan och vidare
vésterut mot Mosebacke torg och Hokens gata. [ véster gransar
planomrddet mot tunnelbanan. Vidare stracker sig omridet utmed
kvarteret Tranbodarnes sddra fasad mot Katarinavagen for att
sedan mdta Stadsgardsleden 1 norr. Planomradet utgdrs till storsta
del av nya bergrum som foreslés sprangas ut under befintlig gator
och bebyggelse pa berget.

Fig 2, oversiktligt ldge for planomrddet. Bild: Stadsbyggnadskontoret.
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Tidigare stallningstaganden

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2010) tas transportforsorjning och kollektivtrafik upp som
en av de viktigaste faktorerna for att uppnd Stockholmsregionens
vision — att bli Europas mest attraktiva storstadsregion.

Goda kollektiva transporter dr avgoérande for Stockholmsregionen
som dr en viktig motor for niringsliv, hogre utbildning,
forskning, kultur och ekonomisk tillvixt. En 6kad kollektiv-
trafikandel av de motoriserade resorna dr bade ett mal och ett
medel for att minska tringseln i hela transportsystemet och dven
for att minska klimatpdverkan. En utveckling av en attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik, tillganglig for alla ar dérfor
nddvindig. Specifikt for Slussenomradet ndmns det att
bussterminalen behdver rustas upp pa kort sikt. Samt att pa lang
sikt kommer ytterligare tunnelbanestrickningar att avlasta
kollektivtrafiknoden Slussen.

Regionala alternativ for bussterminal for Ostsektorn
Trafikforvaltningen genomforde en utredning (Regionala
alternativ for bussterminal for Ostsektorn, 2016-02-03) for att
redovisa de regionala platser som fanns for att &stadkomma en ny
kollektivtrafikknutpunkt som forsorjer resenérer till och fran
Ostsektorn 1 Stockholms 1dn, med tidsperspektivet ar 2050.

Utredningen redovisar nuldget for kollektivtrafiken till och fran
Ostsektorn samt mojliga regionala platser for en terminal och
deras for- respektive nackdelar. Utredningen resulterade i att
Slussen fortfarande &r den ldmpligaste platsen att anldgga en ny
terminal vid. Nedan &r ett utdrag ur utredningen:

For att kunna mota det fortsatta behovet av busstrafik som
bedoms behovas for ostsektorn, krdvs att den bussterminal som
rivs vid Slussen ersdtts med en eller flera bussterminaler. For att
astadkomma en fortsatt attraktiv och kapacitets-stark kollektiv-
trafik for Ostsektorn med tillgang till olika kollektivtrafikslag har
olika platser saledes studerats.

Funktionen for en ny bussterminal som forsérjer ostsektorn utgar
ifran ett fordndrat tunnelbanesystem ddr delar av resandet fran
ostsektorn, dd framst fran Nacka, tas om hand av bld linje medan
resande fran Virmdo tas om hand av rod och grén linje. Detta pa
grund av att bld linje till Nacka bor ha ett kapacitetsutrymme for
framtida resandedkningar, vilket den inte far om all busstrafik
fran ostsektorn skulle ansluta till bld linje.
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Med en bussterminal i Slussen skapas fortsatt bra restider fran
Virmdo till hela innerstaden. Om restiderna forsdmras fran
Virmdo finns risken att fler kommer att dka bil, vilket innebdr en
forsdamring ur miljosynpunkt samt framkomlighetsproblem som
foljd, framst pa Virmdoleden och Stadsgdrdsleden, vig 222.
(Citat fran utredningen Regionala alternativ for bussterminal for
Ostsektorn, Stockholm 14dn)

Mot bakgrund av Trafikforvaltningens utredning konstaterar
staden att det finns ett utrett behov av en ny bussterminal 1
Slussenomrédet.

Stockholmsoverenskommelsen

En 6verenskommelse traffades under 2013 ars Stockholms-
forhandling mellan Stockholms ldns landsting, Stockholm stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun.
Overenskommelsen innebér bland annat att tunnelbanan byggs ut
till Nacka, och att bld linje kopplas samman med Hagsétralinjen.
Utbyggnaden till Nacka utgor en viktig forutséttning for planer-
ingen av bussterminalen vid Slussen.

Overenskommelse om finansiering av bussterminallésning
for Ostsektorn

En dialog har forts mellan de berdrda parterna av bussterminalen
vid Slussen: Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka
kommun och Viarmdo kommun. Den 1 juli 2014 presenterades en
overenskommelse mellan de fyra parterna som redovisar om-
fattning och kostnadsfordelning for en bussterminalldsning for
Ostsektorn. Detta innebér att en bussterminal avses byggas 1
Katarinaberget. I dverenskommelsen framgér dven att en
bussterminal ska byggas vid Nacka centrum och en vid Slussen.
Overenskommelse om finansiering finns och 4r godkind av
samtliga parter.

Oversiktsplan

I stadens Gversiktsplan (antagen 2010) pekas Slussen ut som en
av den centrala stadens noder. Slussens funktion som trafikplats
ar central 1 arbetet med nya Slussen. Nuvarande trafikutformning
har fokus pa bilarnas framkomlighet, medan platsens huvud-
funktion idag dr som bytespunkt i kollektivtrafiken. Slussens lage
som knutpunkt, platsens unika historiska och stadsbildsméssiga
betydelse ska speglas 1 utformning och innehall. Slussen utgor
den Ostligaste overfarten mellan norr och séder. Det bor finnas en
stor flexibilitet 1 de 16sningar som slutligen véljs. Slussen bor
ocksa utvecklas som vital lank och malpunkt i den lokala stads-
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strukturen. I enlighet med en av planens strategier Fortsdtt stdrka
centrala Stockholm, redovisas att framkomligheten for alla
trafikslag ska sidkerstdllas med moderna bytespunkter for
kollektivtrafiken.

Riksintressen

Slussen dr en del av Stockholms innerstad, som av Riks-
antikvarieimbetet bedomts vara en kulturmilj6 av riksintresse
enligt miljobalken (3 kap. 6 § MB). Riksintressen ska skyddas
mot atgirder som patagligt kan skada dess vérde. I sin planering
ar staden skyldig att beakta riksintresset och lidnsstyrelsen ska
prova stadens detaljplan om det kan befaras att denna innebér att
riksintresset inte tillgodoses. P4 motsvarande sétt ska riksintresset
beaktas vid provningar enligt miljobalken.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden omfattar
Stockholm innanf6r tullarna och Djurgérden.
Riksantikvarieimbetet har 1997 motiverat sin bedomning med att
Stockholm &r en storstadsmiljo som priglats av att vara landets
politiska och administrativa centrum, de speciella topografiska
och kommunikationsmadssiga forutsittningarna, samt hur Stock-
holm speglar utvecklingen av stadsplane- och byggnadskonsten
genom tiderna samt karaktiristiska verksamheter, dit sjofarts-
staden hor.

Stockholms hamn har pekats ut som riksintresse for
kommunikation. Befintlig vig 222/260 har ocksa pekats ut som
riksintresse, dd dessa utgdr en anslutning till utpekad hamn av
riksintresse.

Farleden inklusive buffertzoner ér en allmén farled och berdr
strackan Fjdderholmarna — Stadsgarden med farledsklass 1 och
har pekats ut som riksintresse.

Saltsjobanan har pekats ut som riksintresse for kommunikation
enligt 3 kap 8 § Miljobalken. Jarnvigen gar mellan Slussen och
Saltsjobaden och dr av sdrskild regional betydelse.

Tidigare planarbete

Under program- respektive plansamradet for Slussen under 2007
och 2010 var bussterminalen placerad inom den nya anldgg-
ningen pa kajen framfor KF- och Glashusen. I samband med
plansamradet 2010 och ett omhéndertagande av de synpunkter
som inkommit under detta sa framstod det d& som mycket svart
att hitta en 16sning som tillgodosdg alla intressen samtidigt som
bussterminalen skulle ligga kvar pa kajen. Synpunkterna
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handlade bland annat om kulturmiljofragor, stadsbildsfragor,
intrang i befintliga fastigheter (KF- respektive Glashusen) samt
anldggningens utbyggnad i Saltsjon.

For att mildra dessa effekter i ett utvecklat planforslag, valde
staden att prova en ny bussterminal 1 Katarinaberget. Detta
planarbete startade i mars 2011 och ett plansamrad holls i maj-
juni 2011 parallellt med utstidllningen av det slutgiltiga plan-
forslaget for Slussen. Bussterminalen omfattade d& 8 ankomst-
platser, 20 avgangsplatser samt 20 reglerplatser. Utstdllning av
detaljplanen holls i borjan av 2012 och detaljplanen antogs av
kommunfullmaiktige i juni 2012.

Efter antagandet av detaljplanen f6ljde en process med dver-
klagande dér lansstyrelsen 1 januari 2013 faststillde detaljplanen
men mark- och miljédomstolen (MMD) upphidvde densamma i
december 2013. Staden 6verklagade detta beslut och sokte
provningstillstdnd i mark- och miljodverdomstolen. I mars 2014
beslutade mark- och miljodverdomstolen att inte bevilja prov-
ningstillstand.

Vid overklagandet fann MMD att staden pé ett flertal punkter
brustit i handldggningen av detaljplanen. Bristerna var, sévil
sedda for sig som sammantagna, sa omfattande att detaljplanen
upphéavdes.

- Avsaknad av programsamrad

- Samréad for avgransning av MKB

- Alternativredovisning

- Forhéllande till andra planer och program (Rufs)
- Ekonomiska 6verviganden

MMD upphivde pa formella grunder och det fanns da inget skil
att prova om en korrekt intresseavvigning gjorts. I foreliggande
detaljplan har dessa punkter utretts och redovisats pé ett korrekt
satt.

Gallande detaljplaner

Pl 7469, kv Mosebacke m m
P1 7400A, Stadsgarden m m
P17670, kv Drottningen m {1

Dp 95085, kv Hoga Stigen Storre
P1 7794, kv Hickelfjall m m
P1436, del av Katarina forsamling
P1 7469, kv Mosebacke m m

P1 2516A, kv Fiskaren Storre
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P1 7865, Urvédersklippan Storre och Urvédersklippan Mindre
PI 1998-00893, kv Ormen

P14200A, del av stadsdelen S6dermalm

P12001A, kv Prinsen

P12693, delar av Urvédersklippan Mindre och Prinsen
P12281, kv Prinsen

P1 5786, del av kv Prinsen m m

P1 7655, S6dermalm och S6dra Hammarbyhamnen
Dp 2005-08976, Slussen, del av S6dermalm 7:85 m fl
P127, byggnadsminne

P10248

Pagaende detaljplanprocess inom planomradet
2015-09516 pagdende plan for Mosebacke 10.

Program

Enligt plan-och bygglagen (2010:900) 5 kap. 28§ ska ”Om
kommunen bedomer att det behovs for att underlitta detaljplane-
arbetet, ska kommunen ange planens utgangspunkter och mal i
ett sarskilt program”.

Med grund i tidigare planarbete och planprocesser har
kommunen/staden gjort bedomningen att ett program inte &r
nddvindigt for att underlitta det foreliggande detaljplanearbetet.

Bedomning och val av alternativ

Den sammanvigda bedomningen dr att Katarinaberget ér det
lampligaste alternativet och lokaliseringen for anliggande av en
bussterminal vid Slussen. Detta frimst pd grund av att lokali-
seringen ir ett av de alternativ som ger minst negativa konse-
kvenser for miljon, den ger mdjlighet till god komfort for
resendrer och personal samt att den inte i nagon betydande grad
konkurrerar med annan markanvéndning i Slussenomréadet.
Katarinaberget ar det alternativ som pa lampligast sétt frimjar en
langsiktig hushéllning med marken, vattnet och den fysiska
miljon. Alternativet innebar endast sma negativa konsekvenser pa
kulturmiljon och riksintresset for innerstaden. Katarinaberget ar
ocksa det enda studerade alternativ dar man kan tillgodose
kapacitetsbehovet av héllplatser i terminalen.

Ovriga alternativ som studerats ir simre #ven ur ett kommunal-
ekonomiskt perspektiv. Det 4r med anledning av att de paverkar
tiden for genomforandet av Slussen, vilket ger praktiska konse-
kvenser. Det innebér dven utdragen genomforandetid som ger
stora ekonomiska konsekvenser.
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Nya Slussen kommer att sta klar ar 2025, bussterminalen
berdknas vara fardigstélld under 2023-2025. Det ér av stor vikt
att bussterminalen fardigstalls sa snart som mojligt 1 sitt
permanenta lage for att klara kollektivtrafikforsorjningen till
Ostsektorn.

Det ar séledes av visentligt intresse for allménheten att buss-
terminalen kommer till stand. Detta ska vigas mot det enskilda
intresset, for de berorda fastigheterna, att behdva avsta fran
utrymme under mark. Av genomforandedelen i planbeskriv-
ningen framgir att konsekvenserna for fastigheterna &r begréns-
ade. Det allménna intresset overvéger darfor det enskilda
intresset. lanspréktagandet av utrymmet i Katarinaberget kravs
for att tillgodose detta angeldgna allménna intresse. Den regio-
nala och den lokala alternativstudien visar tillsammans att dnda-
malet med bussterminalen inte lampligen bor tillgodoses pé annat
satt.

Kommunala beslut i ovrigt

Slussen ska byggas om. Anldggningens tekniska status har i flera
olika rapporter under en lang tid konstaterats vara mycket dalig
och processen med att ta fram en detaljplan och gestaltning for
framtidens Slussen har pagatt under ménga ar. Processen borjade
redan i slutet av 1980-talet och 1991 hdlls den forsta tavlingen.
Dérefter har flera olika moment foljt med ytterligare tavling
2004, programsamrdd 2007, parallellt arkitektuppdrag 2008,
plansamrad 2010 och slutligen en utstéllning med det slutgiltiga
planforslaget 2011. Efter att detaljplanen hade antagits av
kommunfullméktige f6ljde en dverklagansprocess som
resulterade 1 att detaljplanen upphdvdes. Stadsbyggnadsndmnden
gav 1 september 2014 stadsbyggnadskontoret 1 uppdrag att
paborja framtagande av en ny detaljplan for bussterminal vid
Slussen.

Forutsattningar
Natur

Mark och vegetation

Den mark inom planomradet som inte utgor berg ar redan explo-
aterade ytor. Lings Stadsgéirdsleden dr det redan ianspraktaget
som trafikytor och utgdr 1 huvudsak asfalterade ytor och spar-
omrdde. De dominerande bergarterna ér gnejs och granit.

Naturvarden, rekreation och friluftsliv
Vid det planerade luftintaget for bussterminalen mellan Glas-
bruksgatan och Klevgrind finns det smé parkytor varifrén man
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kan blicka ut 6ver Saltsjon. I Parkplan S6dermalm beskrivs
parken som ett exempel péd den s.k. stockholmsstilen, med
noggrant utformade detaljer som murar och blomsterplanteringar.
Parken har stora nivéskillnader och &r i flera terrassplan. Den
ligger relativt visuellt skyddad frén trafik. Muren mot Klevgrand
bidrar till att ge omradet en rustik karaktir. Parkytan mellan
Glasbruksgatan och Klevgriand ligger inom ett omrade som enligt
Sociotopkartan har stor andel vardefull friyta. Omradet &r dock
paverkat av trafikbuller.

Soderbergs trappor forbinder Stadsgardsleden med Katarina-
vagen och ar viktig for mojligheten att ta sig fran Sodermalms
hojder ner mot Fotografiska och mot gangstraket ldngs kajen.

Geotekniska forhallanden

Bergets beskaffenhet

Bussterminalen innebér att en stor méngd berg ska springas ut
under befintliga byggnader och anldggningar. Byggandet av
bussterminalen ska utforas pa sa sitt att risken for skador
minimeras pd bebyggelse och anldggningar bade under bygg-
respektive drifttid. For att sdkerstdlla bergets byggbarhet har
staden latit undersoka bergets beskaffenhet samt utfora
stabilitetsberdkningar for bergrummen. Detta redovisas i en
rapport framtagen av WSP, dat. 2014-08-29.

I rapporten redovisas ocksa hur terminalen bor utformas avseende
bergstabilitet, samt vilka dimensioner som pelarna mellan de
olika bergrummen bor ha. Slutsatsen 1 rapporten visar att det
finns tillracklig bergtickning for att naturliga tryckvalv ska kunna
bildas i1 berget med foreslagen bergrums utformning, dvs. valvet
tillsammans med konventionell bergforstarkning kan béra last
fran ovanliggande berg och byggnader. Den foreslagna 16s-
ningen, med dimensionering av tryckvalven och bergpelarna, ér
stabil till sin form. Vidare konstateras att bergmassan har
kapacitet att ta forvdntade laster men att det vid lokalt avvikande
forhallanden kan bli aktuellt att sirskilda atgérder maste vidtas,
exempelvis betongkonstruktioner. Det finns ocksa risk for block-
utfall under vissa omstdndigheter, ndgot som kan identifieras och
kartldggas samt atgérdas under byggtiden. Detta innebér 1 sddana
fall att forstarkningsatgérder kan bli aktuellt vid bergpelarna.

Sammanfattningsvis kan konstateras att bergets beskaffenhet ar
god men att genomforandet sjdlvklart méste ske med erforderliga
vidare karteringar, sékerstéllande av héllfasthet inom de delar av
bergrummen dér sa kan vara aktuellt genom extra atgirder s& som
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betongkonstruktioner samt att paverkan for ovanliggande bygg-
nader och anldggningar minimeras.

Hydrologiska férhallanden

Vattenmiljon i planomrédets ndrhet &r starkt modifierad och
paverkad av fororeningar. Vaxt- och djursamhéllen &r utarmade.
Bottenfaunan saknar sdrskilt skyddsvérda arter och har ingen
regional ekologisk betydelse. Arbetet med bussterminalen har
liten pdverkan pa vattenmiljon i omradet, det dr framst arbetet
med 6vriga Slussen som riskerar att paverka vattenmiljon 1
Saltsjon och Milaren.

Oversvamningsrisker

Bussterminalen dr projekterad utifran hogsta vattenniva i Saltsjon
som har en aterkomsttid pa cirka 300 &r. For dimensionering till
ar 2100 har ytterligare 0,5 meter lagts till, vilket motsvarar det
hogsta vattenstidndet i slutet av detta sekel enligt FNs klimat-
panel, inrdknat landhdjning. Till detta laggs dven 40 cm for
vindpéslag. De delar som inte kan dndras i efterhand anpassas till
vattennivderna ar 2110. Kring mitten av seklet, ar 2050, &r
SMHI:s beddmning att havsvattenstdndet, med landhdjningen, 1
Stockholm &r i paritet med vattenstdndet ar 1990.

Troskelnivan mot kaj och Stadsgardsleden vid infarten till
bussterminalen ligger pd +2,9 meter. Denna niva ansluter till
befintlig niva pa leden och ligger vil dver de ldgsta nivaer som
satts pa kajnivaer inom Ovriga Slussenprojektet som ligger pa
+1,7 meter.

Vattenskyddsomrade
Planomradet ingéar inte i ndgot vattenskyddsomrade, varken
primart eller sekundart.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Saltsjon utgdr ytvattenforekomsten Strémmen och omfattar
diarmed av miljokvalitetsnormer for ytvatten enligt EU:s
vattendirektiv. Ytvattenforekomsten har idag en otillfreds-
stéllande ekologisk status och uppnar inte en god kemisk status.

Dagvatten

Recipient for vattnet dr Saltsjon. Sjoar och vattendrag i
Stockholm har klassificerats, i den géllande dagvattenstrategi for
Stockholm, 1 tre grupper beroende pa status och kénslighet for
ménsklig paverkan. Dédr har Saltsjon bedomts som mindre kénslig
for ménsklig paverkan.
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Befintlig bebyggelse

Den befintliga bebyggelsen inom och i ndromradet utgors i
huvudsak av bostadskvarter med inslag av kontorsverksamhet. Pa
stadsgérdskajen finns Birkaterminalen och Fotografiska vilka inte
ingér 1 planomradet.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Lokattens trappor

Stationsbyggnaden och paviljongen ar uppford av Jarnviags AB
Saltsjon-Stockholm i samband med att bolaget dven uppforde
kontor, magasin och direktorsbostad pa fastigheten bredvid,
nuvarande Sjomansinstitutet. Stationen ersatte en tidigare station
i trd och fungerade som slutstation for Saltsjobanan fram till den
stangdes 1936, da @ndstationen flyttades in till Slussen. Sedan
dess har trappan varit helt avstingd men paviljongen och
stationen har fungerat som kaféservering respektive hirbirge for
hemlosa.

Karakterisering och byggnadsbeskrivning

Byggnadsverket bestar av paviljongsbyggnad och murverk vid
Katarinavagen, Lokattens trappa som forbinder Katarinavigen
med Stadsgirden samt stationsbyggnaden med perrong och
skdarmtak (se fig 3,4,5).

Byggnadsverkets karaktar utgors till stora delar av den arkitekt-
oniska utformningen, konstruktionen och de material som
anvénts och det dr samspelet mellan form, konstruktion och
material som utgdr den helhet som ar viktig att bibehélla.
Byggnadsverket ar dven en betydelsefull del av stadsbilden.
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Fig 3,4. Pd den 6vre bilden ses murarnas och vilplanets
spetsbdgiga valv. Smidesrdcken i jugendstil. Den nedre bilden
visar byggnaden i borjan av 1900-talet da den fortfarande
fungerade som slutstation for Saltsjobanan. Trappan och

murarnas karakteristika spetsbagiga valv syns tydligt.
Bild: Stockholms stadsmuseum (Gverst) respektive okdnd (ovan).



Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-10-11, Dnr 2014-12434

?‘%‘E Stockholms Granskningshandling
-y stad Dnr 2014-12434
Sida 25 (72)

Fig 5. Pad bilden ovan ses perrongen med igensatta biljettluckor.
Murarna dr spritputsade, klddda med hardbrdnt fasadtegel eller i

natursten.
Bild: Stockholms stadsmuseum.

Trappan fran Katarinavdgen landar i ett vilplan som fungerar
som en ldgre del av utsiktspaviljongen. Lokattens trappor &r an-
passade sa att forkastningsbranten fortfarande ar betydelsefull i
stadsbilden. Byggnadsverkets hoga valv och arkitekturens beto-
ning av vertikalitet dr ett viktigt inslag i stadsbilden. Sérskilt kan
betonas hur bergvéggen dr synlig genom valven vilket gor att
samspelet mellan de topografiska forutsittningarna och bebyggel-
sen dr mycket tydligt. Stationsbyggnaden &r dven vésentlig for
kulturmiljon genom att den visar pa Stadsgarden som en tran-
sport- och funktionsplats. Byggnadens karaktér av kommunika-
tionsbyggnad ar viktig att bibehélla.

Fornlamningar

Omradet dr beldget inom riksintresseomrdde for kulturmiljo-
vérden, ”Stockholms innerstad med Djurgarden” samt inom
fornldimning RAA 103. Att omrédet dr beldget inom fornlimning
103 innebér att det bade pa land och i vatten kan finnas
kulturlager fran medeltiden och framét. Vid markingrepp ska
anmalan till Lansstyrelsen. Planens risk att pdverka forn-
lamningen beddms som liten da in- och utfarten till terminalen
ligger utanfor fornlamningens utbredning. Resterande del av
anldggningen ligger i Katarinaberget.

Kommersiell service

I ndra anslutning till planomrédet finns ett rikligt handelsutbud
langs Gotgatan och Hornsgatan. I de undre och inre delarna av
den framtida Slussen, p& mellanplan och kajplan, finns planer pa
en handelsplats. En del av handeln kan ocksé rymmas pa
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torgplanet inom delar av bottenvaningarna i den nya bebyggel-
sen. Handelsplatsen ska integreras med &vriga funktioner vid
Slussen, s& som exempelvis kollektivtrafiken, kulturella verksam-
heter och publika ytor inom- och utomhus.

Gator och trafik

Gatunat

Slussen dr idag en anldggning som dr dimensionerad for ett
betydligt storre trafikflode an dagens. Senaste trafikridkningen
frdn 2009 visar pa att anldggningens hela kapacitet inte nyttjas.
Innan trafikforberedande arbete startade passerade ca 30 000
fordon per dygn i nord-sydlig riktning. Framtidens Slussen
anpassas dessutom till en trafiksituation som rymmer 20 000
fordon, vilket grundas 1 ett beslut av Stockholm stad att verka for
att minska biltrafiken. Detta innebér att trafikanldggningen kan
rationaliseras och dess ytor minskas till formén for kollektiv-,
gang- och cykeltrafik samt att plats frigors for nya offentliga
platser och nybyggnation.

GenomfGrandet av den nya detaljplanen for Slussen kommer
innebéra fordndringar i gatunitet. Den stora trafikanliggningen
ersitts med en trevigskorsning 1 nivd med Sodermalmstorg. De
tva broarna mellan Slussen och Gamla stan ersitts av en storre
bro i den Ostra delen. Stadsgardsleden kommer att 6verdéckas vid
Slussen och kommer att kopplas till Skeppsbron via en korsning
under mark. Visterut efter korsningen fortsatter leden ner under
tunnelbanan, pé kajniva, for att sedan ansluta till befintligt lage
pa Séder Milarstrand framfor Hotel Hilton. Osterut slutar
overdickningen vid Birkaterminalen och Stadsgardsleden
fortsitter 1 befintligt ldge vidare Osterut.

Katarinavigen dr fortsatt en viktig koppling mellan Slussen och
de Ostra delarna av Sodermalm. (Se fig.1)

Gang- och cykeltrafik

Slussen passeras idag av ca 25000 gaende och ca 25000 cyklister
per dygn. Ar 2030 beriiknas detta ha 6kat till det dubbla for vart
och ett av trafikslagen. Antalet gdende och cyklister berdknas
diarmed uppga till 100 000/dygn.

Det finns idag en gangvédg mellan Katarinavigen och Stadsgérds-
leden, via S6derbergstrappor, samt en koppling via Lokattens
trappor. Den senare har sedan ldnge varit staingd pd grund av
sdkerhetsskil, men rustas nu upp for att dter tas 1 bruk.

Inom Slussenprojektet planeras det for ett cykelgarage i1 direkt
anslutning till kajen och de cykelstrak som kopplar via
lagbroarna dver Slussen norrut mot City, Norrmalm, Ostermalm
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och Kungsholmen. Det ar till dessa delar av staden som manga av
arbetsresorna gors fran bytespunkten Slussen. Cykelgaraget blir
en sdker plats att nattférvara cykeln i och cykeln kan da ocksa
utgora ett reellt alternativ till resa med stadsbuss. Utdver det
planerade cykelgaraget kommer det ocksa att finnas
cykelparkeringar utomhus pé torgplan som kopplar till gatunitet
pa Sédermalm och Over broarna till Gamla stan.

Kollektivtrafik

Slussen dr idag lénets nédst storsta knutpunkt for kollektivtrafiken
(efter T-centralen) och Sveriges storsta bussterminal. Idag gor ca
140 000 resendrer sina byten hir, ca 48 000 med buss, ca 80 000
med t-bana och resterande med Ovriga trafikslag. Under morgon-
ens maxtimma angor ca 190 bussar terminalen. Har har tunnel-
banans rdda och grona linje flest resenérer (pa strickan mellan
Slussen och Gullmarsplan ér det ca 20 000 resenérer under
hogtrafiktid per timme), ett flertal innerstadsbussar, varav tva
stombusslinjer, passerar ocksad Slussen. Waxholmsbolagets bét-
trafik lagger till hir (Djurgardsfarjan) och i princip all kollektiv-
trafik frdn Nacka och Virmdo angor Slussen med buss eller via
Saltsjobanan.

Tillganglighet

Dagens bussterminal ligger idag i direkt anslutning till bade
tunnelbana och Saltsjobanan. Inom bussterminalen finns tre
perronger dér resendrer, till och fran de norra delarna, maste
korsa korbanor for att nd andra perronger eller de andra trafik-
slagen. Inne 1 tunnelbanestationen finns hiss upp till tunnelbanans
perronger och till Ryssgérden. Frin bussterminalen finns det en
gangvig till stadsgardskajen via en ljusreglerad korsning Oster
om bussterminalen. Visterut finns ingen koppling for gdende.

Storningar och risker

Luft, lukt

Den nuvarande bussterminalen for Nacka- och Viarmdobussarna
ar inbyggd under samma tak som Stadsgardsleden och dérfor
exponeras bussresendrerna for hoga luftféroreningshalter.
Bussresendrerna star utomhus och exponeras for avgaser bade
frén trafiken pd Stadsgardsleden och frdn bussterminalen.

Buller, vibrationer

Trafiken péd Stadsgérdsleden medfor hoga ljudnivaer for nér-
liggande bostéder, framst for de som ligger uppe pé Katarina-
berget. Métningar av buller fran trafiken pa Stadsgédrdsleden har
gjorts for att visa hur intilliggande bostdder paverkas.
Mitningarna visar att omradet 1 dagsldget ar bullerstort.
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Farligt gods

Den typ av farligt gods som ér tillitet att transporteras pa
Stadsgardsleden och den risk vid olyckor som detta medfor
bedoms inte vara av sddan karaktdr att det far ett stort paverkans-
omrade. Stadsgardsleden ar en sekundar trafikled for farligt gods.

Planforslaget

En ombyggnation av Slussen dr forestdende. Ombyggnationen ar
ett angeldget, viktigt och stort projekt for Stockholms stad och
ovriga berdrda parter. Slussen ér en av kollektivtrafiknatets
storsta bytespunkter med mojlighet att ytterligare 6ka sin be-
tydelse i framtiden med ett 6kat antal resenérer, inte minst genom
befolkningsokning i Stockholmsregionens Ostra delar. Vid
Slussen ligger bussterminalen for Nacka- och Virmdobussarna
som forsorjer de bdda kommunerna med merparten av dess
kollektivtrafik, vilken kopplar in till de centrala delarna av
Stockholm. Dagens befintliga bussterminal kommer att beroras
av den framtida ombyggnationen av Slussen.

Ostsektorn, dvs. Nacka och Varmdé kommun, ar ett av
Stockholmsregionens mest expansiva omraden med en hog
kollektivtrafikandel. Idag reser ca 78 % kollektivt i hogtrafiktid,
nér det giller det radiella resandet mot innerstaden. Antalet
pastigande i kollektivtrafiken fran Nacka och Varmdo har 6kat
med ca 26 % mellan ar 2003 och 2010. Ostsektorn delar idag
kapacitet over Saltsjon-Milaren med stora delar av sdderort, pa
vad géller vdg- och sparnétet. Eftersom denna ldnk trafikméssigt
ar hogt belastad, dr mojligheten att bygga nya bostdder och
arbetsplatser 1 soderort beroende av hur trafiken for ostsektorn
l6ses, och tvirtom.

En bussterminal har en lang teknisk livsldngd och for att fa ut
storre nytta av investeringen bor den ha kapacitet att klara en
langsiktig trafikokning. For den planerade bussterminalen har det
antagits att trafik fram till ar 2050, men dven déarefter, ska
rymmas i terminalen.

Den nya terminalen &r dimensionerad utifrdn de prognoser som
kommunerna tagit fram avseende befolkningsdkning i den Ostra
sektorn och ddrmed forvéntat dkat trafikantbehov. Terminalen
rymmer dver 40 000 resenérer per dygn for att klara det tinkta
behovet om ca 37 000 resenérer per dygn 2020 (innan
tunnelbanan till Nacka &r 1 drift). Det kan ses mot dagens
trafikanter som uppgar till knappt 30 000 per dygn. Terminalens
kapacitet mojliggdr dven enstaka tillkommande linjer och viss
trafikstorning i terminalen.
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Den nya terminalen kommer att préglas av en tilltalande och
attraktiv miljo dér bussar och resenérer halls skilda &t med battre
miljo for resendrerna och en sikrare trafikmiljo for bussarna utan
de konfliktpunkter som rader i dagens terminal.

Utformning av terminalen

Terminalen, vilken &r placerad 1 bergrum (T)) 1 Katarinaberget,
utgors av korytor och vénthall 1 6st-véstlig riktning under
Katarinavigen och Mosebacke. Vinthallen ér till {6r resenédrer
och pé respektive sida norr och sdéder om detta ryms busstrafiken.
Anliggningen kommer vara cirka 280 meter lang, 80 meter bred.
Vinthallen planeras vara cirka 3 700 m? stor. Vanthallen &r cirka
200 meter lang, 16 meter bred och 8 meter hog.

Bussterminalen rymmer ankomst- och avgingszoner samt s.k.
reglerplatser dir bussarna star uppstillda mellan de olika turerna.
Infarten till bussterminalen sker via en ramp fran Stadsgards-
leden, under Saltsjobanan och in till en ankomstzon som rymmer
6 ankomstplatser in till det mellersta bergrummet med resenérs-
utrymmen. 17 platser reserveras for avgang vilka ligger forlagda
mittemot ankomstdelen i terminalen.

Fig 6. lllustration av ankomstplats
Bild: Link arkitektur
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Fig 7. lllustration av passage mellan vinthall och avgangsplats,

vy fran vdnthall
Bild: Link arkitektur

Fig 8. Illustration av avgdngsplats
Bild: Link arkitektur

Vinthallen utformas som en ljus och rymlig miljé med plats for
bankar vid respektive avgangsplats. Hallen blir l4ttorienterad med
tydlig hanvisning till de olika linjerna som trafikerar terminalen
samt till de kopplingar som finns till tunnelbanan och 6vrig
kollektivtrafik.
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Fig 9. lllustration av vdnthall, vy mot vdster.
Bild: Link arkitektur

Utrymmen for resenérerna separeras fran bussutrymmena vilket
ger en god milj6 for resendrerna, bade vad géller luftkvalitet men
ocksa ur bullerhdnseende om man jamfor med dagens anldgg-
ning. En liknande 16sning som foreslds vid Slussen finns redan i
dag vid bussterminalen under Liljeholmstorget, avseende dir
véntytor och resendrsutrymmen skiljs at frdn bussar genom
glasviggar och glasdorrar. I terminalen finns 17 reglerplatser for
bussar dir dessa kan parkeras mellan de olika turerna till och fran
Nacka och Varmdo.

Entré vid Katarinavagen och kopplingar till 6vrig
kollektivtrafik

Huvudentrén till terminalen for resenérer forldggs i en ny entré-
byggnad vid ldget for den numera nedlagda personalentrén vid
Katarinavégen (se al pé plankarta 3). Det vill siga mellan
tunnelbanans befintliga byggnad och Thor Modéens trappa.
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Fig 10. lllustration av ny entré till bussterminalen mm fran

Katarinavdgen
Bild: White/Link arkitektur

Via entrén kan bade bussterminalen, stadsbussar pa Katarina-
vagen, Saltsjobanan och tunnelbanans befintliga entré nas. Denna
entré kommer sdledes att utgdra en viktig del 1 kollektivtrafik-
noden Slussen.

Via entrén vid Katarinavdgen nas sodergdende stadsbussar pa
Katarinavagen. Fran en koppling pa mellanplan under Katarina-
védgen, som nds med rulltrappor och hissar frn entrén pa gatu-
plan respektive den lagre liggande bussterminalen, nas sedan den
entré som byggs 1 anslutning till Katarinahissen. Fran denna entré
nar man norrgdende stadsbussar och eventuell framtida sparvagn
som foreslés fa en hallplats intill Katarinahissen.
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[ VAXHOLMSBATAR|
ENTRE STADSGARDEN
(BEF NORRA TUNNELBANAENTREN)
[—ENTRE SALTSIOBANAN

[l ENTRE KATARINAHISSEN|

ENTRE KATARINAVAGEN
/ (BUSSTERMINAL/SALTSIOBANAN/TUNNELBANA)

VASTRA ENTREHALLEN |
(BUSSTERMINALEN)

B ENTRE LOKATTEN
(BUSSTERMINAL) |

¥ VANTHALL T
| (BUSSTERMINAL) .
OSTRA ENTREHALLEN |
(BUSSTERMINALEN)

B— ENTRE GOTGATAN/HOKENS GATA ‘

| (BUSSTERMINAL/TUNNELBANA)

Fig 11. lllustration av kopplingar mellan olika kollektivtrafikslag
Bild: Link arkitektur

Via en koppling p& mellanplan (niva ca +5,5 meter) nar man
vidare ner till kajplan (niva ca +1 meter) och den befintliga norra
entrén till tunnelbanan, som idag anvinds som uppgang fran
befintlig bussterminal samt Saltsjobanan. Vidare nds ocksé
kajerna pa Saltsjo- respektive Milarsidan som 1 framtiden kan
rymma battrafik och eventuell framtida kollektivtrafik till sjoss.
Sammantaget skapar de olika bytesmojligheterna goda forut-
sattningar att stirka Slussens viktiga omstigningsfunktion och att
tillvarata Slussens ldge med mojlig framtida reguljar béattrafik.
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KATARINAVAGEN -
RMINAL/SALTSJOBANAN/ TUNNELBANA)

- INDELSEGANG HANDEL
(WAXHOLMSBATAR/SALTSJOBANAN/INNERSTADSBUSSAR)

ENTRE LOKATTEN
(BUSSTERM%AL)

Fig 12. Orienteringskarta over bussterminal och dess entréer/
utgdangar. Bild: Link arkitektur

Entré vid Goétgatan i korsningen med Hokens gata
Fran resenérsentrén vid Gotgatan nés tunnelbanans sédra
perrongiandar samt bussterminalens vistra del av vanthallen.

ORBINDELSEGANG HANDEL
AXHOLMBATAR/SALTSJOBANAN/INNERSTADSBUSSAR)

Fig 13. lllustration 6ver den vistra delen av bussterminalen och
dess entréer/utgangar. Bild: Link arkitektur
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- : HOKENS GATA +34,0 GOTGATAN +28,9

+14,1— J 'y
INFART KATARINAGAI

——VANTHALL -4,0

1 b

RAGET +15,8

TUNNELBANA
t (SODRA UPPGANGEN) 9.8

)
. J
ASTRA ENTREHALLEN +5,8

Fig 14. lllustration 6ver den vistra delen av bussterminalen och

koppling till befintlig entré vid Hokens gata/Gétgatan. Bild: Link
arkitektur

Avstand mellan bussterminal och tunnelbana

Dagens bussterminal dr utformad med en lamelluppstéllning
avbussarna. Ankomstzonen ligger i direkt anslutning till
tunnelbaneentrén och avgangsplatserna ligger utmed flera
parallellt forlagda plattformar. Dagens terminal rymmer 3
ankomstplatser och 17 avgingsplatser. Terminalens utformning
gOr att resendrerna maste korsa busskorfilten. Avstdnden mellan
tunnelbaneperrong via den norra entrén och den bortre
ankomstplatsen uppgér i dagens anldggning till 90 meter.
Avstandet mellan tunnelbaneperrong och den bortre
avgangsplatsen, i dagens anldggning, dr 225 meter.

Avstanden mellan tunnelbaneperrong och ankomst- respektive
avgingsplatserna i den nya terminalen, som &r utformad som
endockningsterminal, kommer att bli langre dn 1 dagens
bussterminal. De ldngre avstdnden ar en foljd av att anldggningen
ar storre dn dagens och att man separerar resendrer och bussar
fran varandra vilket &r positivt ur en trafiksidkerhetsaspekt.
Langsta avstand mellan tunnelbaneperrong fran den sodra
perrongédndan via rulltrappor eller hissar till den bortersta
ankomstplatsen dr 1 den nya l6sningen 271 meter. Avstdnd mellan
tunnelbaneperrong och den ldngst bort liggande avgangsplatsen
ar 344 meter. Avstandet till de ankomst- respektive
avgingsplatser som ligger ndrmas tunnelbanan &r i den nya
16sningen 152 meter. Avstdnden &r riknade fran den véstra
perrongen, for norrgaende tag, (se fig. 22).

Enligt berékningar som gjorts kan konstateras att dver dygnet
kommer fdrre antal bussar att anvénda de bortersta ankomst-
respektive avgingsplatserna. Istdllet dr det den vistra delen av



Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-10-11, Dnr 2014-12434

vk

@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-12434
Sida 36 (72)

terminalen, ndrmast tunnelbanan som kommer att vara mest
intensivt utnyttjad. De berdkningar som gjorts redovisar
nyttjandet av de olika platserna i terminalen 6ver dygnet. Enligt
berdkningarna fordelar sig antalet bussar i procent enligt f6ljande
(det matt som anges redovisar avstand mellan hallplats i
bussterminalen och perrongkant vid tunnelbanans norrgaende

tag):

Ankomst plats 1-2 69 % av alla bussar  upp till 175 meter

plats 1-4 92 % av alla bussar 223 meter
plats 5-6 resterande 8 % av bussarna 271 meter
Avgang plats 1-5 47 % av alla bussar  upp till 200 meter
plats 1-10 77 % av alla bussar 279 meter

plats 11-17 resterande 23 % av bussarna 344 meter

Utifrén ovanstaende tabell kan konstateras att dver dygnet mer dn
hilften av inkommande bussar anvinder ankomstplats 1-2 och
nistan hilften av avgdende bussar anvidnder avgangsplats 1-5.

P& samma sétt anvénder hela 92 % av inkommande bussar
ankomstplats 1-4 och 77% anviander avgéngsplats 1-10. Siledes
innebdér detta att merparten av alla bussar kommer att nyttja den
véstliga delen av bussterminalen. (se fig 22)

Vidare konstateras att alla ankomstplatserna endast behover
nyttjas under morgonrusningen kl 6-9. P4 samma sitt anvénds
endast alla avgangsplatser under eftermiddagsrusningen kl 15-19.
De 6kade gangavstanden ska ses 1 relation till dagens befintliga
forhéllande i ett sammanhang dir terminalen erbjuder en tryggare
och trevligare miljo 4n dagens terminal och dér alla trafikantytor
ar inomhus. Vidare innebér ocksa terminalutformningen en
sakrare miljo utan konfliktpunkter mellan bussar och trafikanter
pa det sétt som finns i dagens 10sning. Av denna anledning &r det
darfor inte alldeles sjdlvklart att jaimfora avstdnd i meter mellan
de olika funktionerna i dagens respektive framtidens anldggning.
Upplevelsevirdet i den nya terminalen kommer att bli betydligt
battre dn idag.

Entré vid Lokattens trappor

I nivé med entrén till den gamla stationsbyggnaden och Lokattens
trappor mot Stadsgarden 0ppnas en entré till bussterminalen (se
a2 pé plankarta 3). Frdn denna nar man den ostra delen av
terminalens resendrsutrymmen i det mellersta bergrummet.
Terminalen nés fran entrén vid Stadsgérden via en brygga over
bussytorna 1 det norra bergrummet och sedan rulltrappa och hiss
ned till ankomst- respektive avgangsytorna
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Entrén vid Lokattens trappor ger en bra mojlighet att aktivera den
Ostra delen av terminalen samtidigt som terminalen far en en bra
tillgénglighet till ett storre omrade kring Slussen. Det innebér att
det finns mojliga alternativ fOr resendrer att ta sig ut ur termi-
nalen vilket ar positivt ur ett resandeperspektiv men dven ur ett
trygghetsperspektiv.

Lokattens trappor och koppling mellan Stadsgarden och
Katarinavagen

Lokattens trappor ar idag 1 déligt skick och dr avstingd for
gangtrafik. Trapporna ska rustas upp och aterigen 6ppnas for
allménheten 1 samband med att bussterminalen 6ppnas. For att
klara tillgdngligheten kommer en hiss, (redovisas som v, pé
plankarta 1), att byggas mellan Sjomansinstitutet och Lokattens
trappor som kopplar den hogre nivan vid Katarinavigen med den
lagre liggande Stadsgarden. Aterdppnandet av Lokattens trappor
ger en bra mojlighet att koppla Katarinavagen direkt till
Stadsgdrden samtidigt som kopplingen tillgdngliggors for
personer med funktionshinder via den nya hissen.

S0

Fig 16. lllustration 6ver den ostra delen av bussterminalen och
dess entréer/utgdngar. Bild: Link arkitektur

Kajen nés fran bussterminalen via en tunnel under Saltsjobanan
vilken utformas med erforderliga sidkerhetsatgérder for de
géende, pd motsvarande sitt som idag, och sedan via over-
gangsstille over Stadsgardsleden.
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Fig 17. lllustration, sektion 6ver den ostra delen av

bussterminalen och dess koppling till Stadsgdrden Bild: Link
arkitektur

4
Fig 18. En hiss kommer att byggas mellan Sjomansinstitutet och
Lokattens trappor som kopplar den hogre nivan vid Katarina-
vdgen med den ldgre liggande Stadsgarden. Bild: Link arkitektur

Detaljplanen (DP) rymmer skyddsbestimmelser for Lokattens
trappa, pa plankartan redovisade med q1. Skyddsbestimmelsen
innebdr att Lokattens trappa ska bevaras sé att dess karaktér och
kulturhistoriska varden bestar, bestimmelsen hindrar inte att
trappan demonteras for att kunna genomfora renovering och
bergarbeten.
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Trafik till och fran bussterminalen

Bussterminalen angdrs med bussar fran Stadsgardsleden via en
ramp med korfélt for bussarna parallellt med Saltsjobanans
spdromrade pa Stadsgardsleden. Infarten nds via den signalreg-
lerade korsningen som ligger i hdjd med Fotografiska. Bussar
som ska ner i rampen till bussterminalen méste hir korsa samtliga
korfalt. For att ge bussarna god framkomlighet signalregleras
korsningen sd att bussarna ges foretrade.

Infarten fran Stadsgérdsleden sker via en ny infartsramp med
mynning under Saltsjobanan och under gatunivén pa Stads-
gérdsleden, strax Oster om Birkaterminalen. Rampen 6vergér till
en bergtunnel och fran denna nar bussarna sedan bergrummen
med de olika funktionerna. Ankomst sker i1 det sodra berg-
rummet, ungefar i 1dge under Klevgrind, avgang sker i det norra
bergrummet under Katarinavdgen samt de s.k. reglerplatserna 1
det sddra bergrummet.

Dér Katarinavégen viker av och dvergar i Renstiernas gata finns
trappor (Soderbergs trappor) som kopplar den dvre nivdn med
Stadsgérden. I anslutning till trapporna finns ett signalreglerat
overgingsstille som mojliggor att passera dver Stadsgdrdsleden
till kajen och Fotografiska.

S |
_infartill

—_— T 3
; ,éifbusstermmalen

_signalmglg?iﬁg vid
Fotografiska museet

Fig 19. In- och utfart for bussar vid Stadsgdrdsleden. Vid en
signalreglering pd Stadsgardsleden vid Fotografiska (strax
utanfor bildens nedre vinstra horn) vixlar inkommande bussar
over till nedfarten till bussterminalen. I rampen ner till termi-
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nalen gar bussarna i vinstertrafik, dels for att underlitta nod-
utrymning frdn bussar da dess dorrar vetter mot motstdende
kérbana och pa sd sdtt ges fritt utrymme vid sidan av bussen vid
utrymning, dels for att slippa en korsningspunkt mellan
inkommande och utgdende bussar inne i terminalen. En eventuell
kollision med buss fdar mindre konsekvenser ovan mark dn i

terminalen, varfor bytet med fordel sker vid trafikljuset.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

-
Fig 20. Stadsgdrdsleden med bussramp till vinster i bild
Bild: Link arkitektur

Overgangsstillet anses inte bli tillrickligt sikert med den valda
trafiklosningen vid in- och utfart till terminalen. For att skapa
fullgod kapacitet vid in- och utfart kommer dvergangsstillet att
tas bort och ddrmed ocksa trapporna i1 anslutning till detta som
kopplar upp till Katarinavigen. Staden har pabdrjat en utredning
for att se vilka mdojligheter som finns att aterskapa tillgédnglig-
heten mellan Katarinavigen och Stadsgardskajen.

En langvarig driftstorning pa Stadsgardsleden eller i terminalen
skulle innebdra att busstrafiken lokaliseras om till andra
tunnelbanestationer vilket kommer att medfora risk for
besvirande trangselsituationer. Trafiken kommer att fordelas till
olika stationer och fairdmedel under ett driftstopp vilket &r
brukligt vid sddana situationer.

Parkomraden

Vid parkmarken mellan Klevgriand och Glasbruksgatan finns idag
en gang och cykelvédg som tillsammans med trappor forbinder
Klevgriand med Glasbruksgatan. Dessa trappor utgor ocksa en del
av en gangvig fran Katarina kyrkobacke till Katarinavigen.
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Parken utgors 1 6vrigt av en terrassering med vaxtlighet och
sittplatser.

Gator och trafik

Biltrafik
Delar av Katarinavigen ingér i planomradet och ges
bestaimmelsen GATA.

Cykeltrafik

Det ar viktigt att erbjuda goda bytesmdjligheter till busstermi-
nalen, men ocksa viktigt att underlitta och gora det mojligt att
cykla till och fran bussterminalen. I anslutning till bussterminalen
kommer det att finns ett cykelgarage och utdver det ordnas cykel-
parkering utomhus pé torgplanet som kopplar till gatunatet pa
Sédermalm och dver broarna till Gamla stan.

Kollektivtrafik
Den infartsramp och de korbanor som ingér i planforslaget ar
enbart till for busstrafik till- och fran bussterminalen.

Gangtrafik och tillganglighet

Bussterminalen ansluts till tunnelbanan via tunnelbanans sddra
entré mot Gotgatan. Planforslaget innebér att det dven skapas en
koppling till mitten pd tunnelbanans perronger via tunnelbanans
mellersta entré som ar tillgédnglighetsanpassad (se fig 21).
Géangavstandet mellan bussterminalens mitt och tunnelbanans
perrong-mitt blir ca 200 meter. Vénthallen utformas som en stor
och samlad yta i ett plan vilket ger mdjligheter att skapa god
orienterbarhet, tydlighet och en trygg plats. Utrymme for sitt-
platser och service finns. Alla nivaskillnader inom busstermi-
nalen overbryggas med rulltrappor och hissar. Vid entré Lokatten
installeras en ny hiss mellan Katarinavégen, bussterminalen och
Stadsgérdsleden vilket 6kar mojligheten att rora sig mellan
nivderna. Det kommer dven finnas hiss mellan forbindelsegangen
(se fig 22) och saltsjobanan.
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7\_ et [N [T
Fig 21. lllustration 6ver den vistra delen av bussterminalen och
kopplingen till Katarinavigen, Ryssgarden och tunnelbanans

perrong-mitt mm. Bild: Link arkitektur

Det finns mdjlighet bade pd Katarinavigen och Sédermalmstorg
for biltransport eller taxi/fardtjanst till- och fran bussterminalen.
For att nd dit finns hiss hela vigen mellan gatuplan och
bussterminalen.

ENTRE -
X - FORBINDELSEGANG
mg[l}s]:gg‘:}lnﬁ A%EN (WAXHOLMSHATAR/SALTSJOBANANHNNERSTADSBUSSAR)

SALTSJOBANAN/TUNNELBANA

VASTRA ENTREHALLEN|
(BUSSTERMINAL)

ENTRE LOKATTEN |
(BUSSTERMINAL)

4
o .“-\‘

OSTRA ENTREHALLEN
(BUSSTERMINAL)

==

SERVICEFORDON

Fig 22. Illustration av gangavstdndet mellan bussterminalens
mitt till tunnelbanans perrongmitt. Bild: Link arkitektur

Terminalens huvudentré kan man n4 till fots via Katarinavigen
eller via rysstorget. Det kommer ocksa att vara mojligt att ga fran
Gotagatan via Mariagrind till huvudentrén. Fran Stadsgarden
finns det mojlighet att nd terminalen via entrén som ligger vid
Lokattens trappa.
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Teknik

Ventilation

Bussterminalen dr en stor anldggning vilket innebér stora
ventilationsanldggningar. Terminalens olika delar for trafik
respektive resendrer har skilda utrymmen och inom savil trafik-
som resendrsutrymmena ska en god luftkvalitet uppritthallas. De
tva olika delarna halls separerade fran varandra for att undvika att
luft frén trafikomradet kommer in i resenérsutrymmena. Detta
gors genom ett overtryck 1 resendrsutrymmena samt genom
luftridder vid dorrarna invid ankomst- och avgangszonerna vilka
avskiljer korytor och resenérsytor.

Inluft

Inluft kommer att tas via ett schakt som mynnar i den terrass-
anldggning som ligger mellan Glasbruksgatan och Klevgriand.
Schaktet kommer att mynna i ett intag som behdver vara 50 kvm
stort (se fig23 och 25). Plankartan redovisar platsen for ventila-
tionen (n;) inom det PARK-omrade som ligger i anslutning till
Klevgrind med underbyggnadsritt f6r bussterminal (T,

Intag anordnas och integreras 1 befintlig terrassvigg mellan
Klevgrand och Glasbruksgatan. Intaget ska omgirdas av
natursten och utformas med stort estetiskt virde, nagot som
detaljplanen (DP) foreskriver i en bestimmelse.

Fig 23. Luﬁitag Bild: Link arkitektur
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Inluft kommer &ven att tas via ett hisschakt 1 Katarinagaraget. I
hindelse av brand vénds ventilationsriktningen och sldpper
istdllet ut luft fran bussterminalen (se fig 24). Detta beskrivs mer
under nedanstidende rubrik om Utluft.

(g LN

Fig 24. Inluft till bsterminalen fé'resls anordnas i det
befintliga hisschaktet vid bérjan av bron éver till KF-huset fran
Urvddersgrdnd. Bild: Link arkitektur

Utluft

Utluft fran terminalen kommer att foras via en kanal som mynnar
1 berget vid den Ostra delen av Lokattens plattformstak (se
fig,25). Av hénsyn till kulturhistoriska vérden &r utsldppet
placerat pa en relativt 1dg niva i valvet, dé intrdnget i bergviggen
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ska goras sd litet som mojligt och ddrmed inte heller vara synligt
fran Stadsgarden och Saltsjon. Lokalt kommer luftutsldppet att
negativt bidra till en redan belastad luftmiljo.

Planforslaget mojliggor ocksd en mindre kanal for utluft i ett
befintligt schakt som idag utgdr den stingda hissen mellan
Katarinagaraget och Mosebacke vid borjan av bron dver till KF-
huset fran Urvédersgrand. Hisstoppen, som idag &r en
betongkonstruktion, foreslds ersédttas med en ungefér lika stor
konstruktion som utgdr ventilationsdon.

LUFTINTAG

Fig 25. Utluft fran bussterminalen féreslds anordnas under
skdarmtaket, oster om Lokattens trappa, under valvet som
Katarinavdgen gar éver.

Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor./Link arkitektur

Vattenforsorjning, spillvatten
Anldggningen kommer att forsorjas genom anslutning till det
kommunala vatten- och avloppsnitet.

Dagvatten, spolvatten

Dagvatten i den vanliga betydelsen, det vill sdga avrinnande
regnvatten, kommer inte att uppsta i bergrummet. Daremot
kommer inkommande bussar dra med sig regn och sno.
Dessutom kommer vatten att anvindas inne 1 anldggningen for
rengdring, tvitt av viggar och skyltar med mera. Detta vatten
bendmns gemensamt for spolvatten. Spolvattnet fran buss-
terminalen kommer att samlas upp i separat system med olje-
avskiljare och sedimenteringsprocess. Detta har hanterats i en
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anmélan om inrdttande av avloppsanordning for rening av vatten
frén bussterminalen och 16sningen har accepterats av miljo-
forvaltningen 1 Stockholms stad (beslut Dnr: 2014-3411).

Dagvatten fran markytan, vilket i huvudsak dr delar av
Katarinavagen kommer att hanteras som idag.

Sékerhetsmal fér manniskors liv och halsa

Sakerhetsmalet ar ett kvantitativt mal f6r arbetet med person-
sakerhet i bussterminalen. For denna typ av anlédggning finns inte
specifika mal angivna frdn myndigheter och praxis inom omradet
ar starkt begrénsat. I Sverige finns heller inte ndgra vergripande
sakerhetsmal for olika sektorer eller branscher, t.ex. transport-
sektorn eller kemiindustrin, som direkt kan tilldmpas. Tidigare
erfarenheter fran andra ldnder visar dven att nér sédkerhetsmal
uttryckts som risknivaer kan variationen vara stor mellan olika
sektorer.

Sdkerhetsmélet for projektet har kvantifierats genom risk-
acceptanskriterier for riskmatten individ- och samhéllsrisk.
Kvantifiering bygger pa en omfattande genomgéng och jam-
forelse med riskacceptanskriterier for andra typer av anlédgg-
ningar och verksamheter inom andra sektorer bade nationellt och
internationellt. En rimlighetskontroll har utforts vilken visar pa
att sdkerhetsmélets riskniva dr lagre eller i samma storleks-
ordning som for ménga andra motsvarande risker i samhéllet,
t.ex. 1 andra transportsystem.

For mer information se utredningen: Riskbedomning som
underlag for MKB. Bussterminal for Nacka- och
Virmdobussarna i Katarinaberget. 2016-05-03 WSP

Konsekvenser

Behovsbedémning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanernas genom-
forande kan antas medfora sddan betydande miljopéverkan som
asyftas i PBL (2010:900) 4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en
miljobeddmning behover goras. Det innebér att en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram. Bedomningen visar
att luftkvalitet, risk och sdkerhet samt miljopaverkan 1
byggskedet kan utgora betydande miljoaspekter.
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Ett tidigt samrad om behovsbeddmningen samt avgransning av
MKB:n har genomforts med Lénsstyrelsen, Nacka kommun och
Viarmdo kommun.

Kollektivtrafik

Med en bussterminal i Slussen skapas en fortsatt bra restid for
resendrerna frdn Varmdo och vissa delar av Nacka till malpunkter
1 innerstaden. Om restiderna forsdmras frdn Varmdo finns risken
att fler viljer att 8ka bil, vilket innebér en forsdmring ur
miljosynpunkt samt 6kade framkomlighetsproblem som f6ljd i
ostsektorn, frimst pa Varmdoleden, vig 222.

En sammanfattande bedomning har gjorts hur planforslaget
paverkar hélsan hos de ndrmare 30 000 resenérer som anvander
terminalen dagligen. Manniskor kommer utsittas mindre for
luftféroreningar och buller samt i 6kad trafiksdkerhet.
Bussterminalen ger mdjlighet till god komfort for resenérer och
personal. Alternativet i Katarinaberget dr ocksa det enda
studerade alternativ ddr man kan tillgodose kapacitetsbehovet av
hallplatser i terminalen.

Miljopaverkan i byggskedet

Byggskedet innebar storningar for allminheten av bland annat
luftfororeningar, buller frdn arbetsmaskiner samt transporter.
Byggskedet innebér ocksd ddlig framkomlighet och skymda
utblickar da gator spérras av. Parkytor, exempelvis vid
Klevgrind, och andra ytor dér folk kan rora sig tas 1 ansprik av
byggverksamhet. Det ger mattliga negativa konsekvenser pa
rekreationsvirdena.

Byggskedet innebér dven bullerstorningar for boende avseende
stomljud fran bergborrningar vid Katarinavégen. I tillstandet for
vattenverksamhet regleras buller frdn byggverksamheten under
byggtiden genom riktvarden for ekvivalent ljudnivéd inomhus.
Arbeten som genererar luftburet buller och stomljud far endast
utforas vissa tider. Atgirder planeras dven for att minska
paverkan av byggbuller och stomljud, sdsom att stdlla miljokrav
pa anlitade entreprendrer. Atgirder som redan genomforts ir
utbyten av fonster for att klara inomhusriktvédrdena for buller och
som ocksa forbattrar inomhusmiljon 1 forhallande till nulédget.

Grundvatten

Under byggskedet krévs grundvattenbortledning, savél under
utsprangning av bussterminal som vid anldggande av den nya
spillvattenledningen. Grundvattenbortledningen kommer att
paverka befintliga bergvirmebrunnar och dr beskrivet i
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miljokonsekvensbeskrivningen (se sidan 97 1 MKB).
Konsekvenserna av paverkan pa bergvirmebrunnar &r att de inte
kan anvéndas.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Med hénsyn till miljokvalitetsnormerna for vatten ar det viktigt
att planens genomforande inte medfor en negativ paverkan pé
vattenkvaliteten.

Det ér frdmst processvatten fran borrningarna, eventuellt in-
lackande vatten med mera, sa kallat lanshéllningsvatten, som
behdver pumpas bort. Lanshallningsvatten fran utsprangning av
bergrum planeras att pumpas fran ldgpunkter i sprangbottnen och
sedan forbehandlas i slamavskiljare och vid behov dven 1 olje-
avskiljare.

Vattnet kommer tidvis ha en hog kvdvehalt pa grund av spriang-
medelshanteringen. Vatten med hog kvévehalt planeras att ledas
till Henriksdals avloppsreningsverk, om mojligt via den befint-
liga spillvattentunneln i omrddet. Lanshéllningsvatten med lag
fororeningshalt leds foretradesvis till recipient via dagvattennétet.
Det ska helst inte belasta avloppsreningsverket. Byggherren far
inte genom val av byggnadsmaterial fororena dagvattnet med
tungmetaller eller andra miljogifter.

Spolvatten frén anldggningen kommer att samlas upp 1 ett separat
system med oljeavskiljare och sedimenteringsprocess. Vid
dagens terminal renas inget spolvatten.

Trafikdagvattnet frdn den befintliga bussterminalen i Slussen
avleds till Saltsjon utan foregaende rening. Den framtida
terminalen kommer att innehélla 16sningar for hantering av
fororeningarna och dirmed minska belastningen pa Saltsjon fran
busstrafiken. Se vidare under rubriken Dagvatten.

Luftkvalitet

De utsldpp som kommer ske inne i bussterminalen maste
ventileras ut. Franluften sldpps ut via ett ventilationsgaller
placerat i bergviggen sdder om Stadsgardsleden samt via
bussterminalens mynning mot Stadsgardsleden mellan Stads-
géardsterminalen och Fotografiska. I bussterminalen kommer
vénthall och trafikytor skiljas 4t med glasviggar.

Miljokvalitetsnormer for luft
Berdkningar har gjorts som visar att omréadet fortsatt kommer att
overskrida lagens (miljobalken, plan- och bygglagen) gréns-
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varden for luftkvalitet, de sé kallade miljokvalitetsnormerna, for
fororeningarna kvivedioxid och partiklar (PM10) bade vid plan-
forslaget och vid nollalternativet. Det dr framfor allt dagens trafik
som gor att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Bussterminalens
haltbidrag ligger alldeles vid utslappspunkten vid franluftsutblas,
och ér litet for PM10 och nagot hogre for kvéivedioxid.

I planforslaget kommer miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid
att overskridas vid bussterminalens franluftsutblas och vid
bussinfarten. Det dr vid marknivan precis under franluftsutblaset
samt ldngs med bergviggen 1 hdjdled som paverkan blir som
storst. I markniva avtar haltbidraget relativt snabbt med avstandet
frén platsen for utblaset. Luftfororeningshalten paverkas framst
inom végbanan. Planforslaget gor det ddrmed inte svérare att
klara miljokvalitetsnormerna i omrédden dir ménniskor vistas.
Jamfort med nollalternativet innebér planforslaget istillet
sannolikt en minskning av luftféroreningshalterna regionalt di
biltrafiken kan minska.

Strandskydd

Enligt miljobalken géller strandskydd som huvudregel for
omraden inom 100 meter fran en strandlinje.
Stadsbyggnadskontoret konstaterar att vissa delar av planomréadet
ligger inom 100 meter fran Saltsjon. I och med att nuvarande
planomrdde 1975 omfattades av stadsplaner intrdder strandskydd
1 samband med att ny detaljplan antas. Strandskyddet syftar till
att 1angsiktigt trygga forutsittningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden samt bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtlivet pa land och 1 vatten. Ett upphévande av strand-
skyddet inom ett omrdde med detaljplan forutsitter att det
foreligger sirskilda skil. Stadsbyggnadskontoret bedomer enligt
vad som utvecklas nedan att ett upphdvande av strandskyddet
inom omradet inte motverkar strandskyddets syften och det finns
sarskilda skil for ett sadant beslut.

1. Omradet som upphdvandet avser har tagits i ansprak pa ett
sdtt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften
Idag &r 1 stora delar strandskyddsintresset utsldckt i omradet.
Planomradet dr redan ianspraktaget och tidigare planlagt.
Forutvarande verksamheter, byggnader och végar har sedan lang
tid tillbaka tagit de aktuella markytorna i ansprdk. Strandskyddat
omrade bestar uteslutande av trafikerade vigar och redan
bebyggd mark som i stora delar dr mycket svartillgénglig for
allménheten. Det djur- och véxtliv som finns dr mycket
begrinsat. I och med den nya planen kommer allménhetens
mojligheter till vattennira vistelse att underlittas. Detta sker bl.a.
genom den ténkta entrén till bussterminalen mot Stadsgérden.
Den gamla, och 1 dagsldget avstdingda Lokattens trappor, Oppnas
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for allménheten och medfor en béttre tillgédnglighet mellan
Katarinaviagen och Stadsgarden. Detta underléttar for allmén-
heten att komma nérmare vattenomradet. Den nya bussterminalen
med tillhdrande ytor och funktioner kommer dven att ansluta till
ovriga Slussen pé ett satt som underlittar for allminheten att
komma nirmare vattnet inom omradet, utan att behéva korsa den
hért trafikerade Stadsgardsleden. Djur- och véxtliv i omrédet
beddms inte i nagon ndmnvérd omfattning komma att paverkas
av planen.

2. Omradet dr vdl avskilt frdan omrddet ndrmast strandlinjen

Den del av planomradet som omfattas av strandskydd stricker sig
inte till strandlinjen. I planomradets norra del gar Stadsgards-
leden som dr en mycket hart trafikerad vig. Denna trafikled
avskiljer planomradet frdn omradet ndrmast vattnet.

3. Omradet behévs for att utvidga en pdagdende verksamhet av
angeldget allmdnt intresse och utvidgningen kan inte tillgodoses
utanfor omraddet

Till £61jd av sin unika placering i centrala Stockholm hyser
Slussen den centrala funktionen att knyta samman trafiken i bade
centrala Stockholm och med Nacka och Virmdo. Denna funktion
behover nu restaureras for att sdkerstdlla befintlig trafiklosning,
inkluderande kollektivtrafik.

Slussen dr en nod for savél tunnelbana och stadsbussar som
Saltsjobanan och Nacka- och Virmddbussar. Bussterminalen
maste ligga i ndra anslutning till sévél Stadsgardsleden och
tunnelbanan som sjotrafiken. Genom att forldgga bussterminalen
1 Katarinaberget frigdrs yta som istéllet kan tillvaratas for bl.a.
vattennira vistelse. Fran den nya bussterminalen gors tydliga
kopplingar ut till kajer och vattenndra omraden. Detaljplanerna,
tillsammans med detaljplanen for nya Slussen, utnyttjar det
attraktiva l4get néra vattnet pa ett sitt som kommer allmanheten
tillgodo.

Landskapsbild/ stadsbild

Eftersom planforslaget innebér en forliggning av bussterminalen
1 berget sa dr dess pdverkan pé stadsbilden begransad. De ytor
som frigors 1 samband med att den befintliga bussterminalen rivs
innebdr att Slussen kan omvandlas enligt detaljplanen for nya
Slussen.

Slussen ska omvandlas till en av Stockholms mest attraktiva
motesplatser med nya torg, kajer och omradets forsta park i
modern tid. Kollektivtrafiken kommer att {4 mer plats, precis som
géende och cyklister, samtidigt som ytorna for biltrafik minskar
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och anpassas for att rymma dagens trafikfloden.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Riksantikvariedmbetet, lansstyrelsen och Stockholms stads-
museum har definierat och klassificerat kulturvérden i det for
kulturmiljévarden riksintressanta omréadet. Att terminalen
forldggs under Katarinavagen eller inuti Katarinaberget &r
positivt ur kulturmiljohdnseende i stort och for riksintresset.
Nya eller andrade exteriort synliga delar utgors uteslutande av
konstruktioner for kommunikation och ventilation. Bland
tillskotten marks framst ny in- och utfart fran Stadsgardsleden
inklusive en bro for Saltsjobanan samt den nya entrén pé
Katarinavigen, pa platsen for fore detta personalentrén for
tunnelbanan, i anslutning till tunnelbaneentrén vid Ryssgérden.
Vid fordndringar ska nya delar inordnas och samverka med
ombyggnaden av Slussen, dldre bebyggelse med sérskilda
kulturvédrden och den i manga avseenden centrala forkastnings-
branten 1 den riksintressanta kulturmiljon.

Utforande och materialsammansittningar pa nya konstruktioner
samt aterstéllning av demonterade delar kring Katarinagaraget
avgor slutlig paverkan pd befintliga kulturvédrden. Det giller
bland annat tdgbron invid den riksintressanta forkastningsbranten
pa Stadsgérden dér en bro i betong eller fackverkskonstruktion
beddms innebéra sma negativa konsekvenser i ett redan trafik-
dominerat landskap. Det giller dven anslutningar mot, och sam-
spel med, befintliga byggnader och detaljer som tunnelbanans
entréer, gangar och perronger.

Foreslagna ventilationsldsningar bedoms 6verlag medfora sma
negativa konsekvenser pa kulturvarden. En istdndséttning av
Lokattens trappor bedoms medfora positiva konsekvenser pa
nationella, regionala och lokala kulturvirden medan en fore-
slagen stdngning av Soderbergs trappor ger méttliga negativa
konsekvenser for dessa vérden.

Stérningar

Buller

Trafiken pd Stadsgérdsleden medfor hoga ljudnivaer for nér-
liggande bostéder, framst for de som ligger uppe pé Katarina-
berget. Berdkningar géllande hur buller fran Stadsgérdsleden
paverkar dessa bostdder har genomforts. Dessa visar att omradet
1 dagslaget &r bullerstort. Berdkningarna visar dven att ett
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genomforande av planen kan medfora en viss sdnkning av
ljudnivan vid det mest utsatt bostéderna. En signifikant skillnad
gér dock inte att sékerstélla och slutsatsen dr darfor att ett
genomforande av planen inte kommer att paverka
bullersituationen for bostdderna ndrmast Stadsgardsleden.

Bullernivaerna fran luftintaget vid Glasbruksgatan regleras av
riktvdrden for industri- och annat verksamhetsbuller, som anger
att ljudnivéan 40 dB(A) inte far 6verskridas vid fasaden pa nir-
liggande bostédder nattetid. Luftintaget kommer utformas sa att 40
dB(A) inte dverskrids vid intagsgallret. Ljudnivan 40 dB(A)
motsvarar ljudnivén fran en viskning, ett samtal motsvarar cirka
60 dB(A). Berdkningar visar att ljudet fran luftintaget inte ger
nagon fordndring som gér att uppfatta jamfort med det trafik-
buller som redan finns dir. Befintlig bullernivi ér vid norrfasad
pa fastigheten Katarinabacken 1 (Klevgrind 16) 55 dB(A).
Befintlig bullernivd vid sdderfasad pa fastigheten Tranbodarne 13
(Katarinavégen 19) ar 66 dB(A).

Risk och sakerhet

Terminalen dr sdkerhetsméssigt dimensionerad for olika typer av
drivmedel. Det dr verksamhetsutovaren som avgor vilket brinsle
som bussarna ska kora pa. Mojligheten finns att kora bussar pa
fordonsgas i terminalen. En placering av bussterminalen och
eventuell forekomst av fordonsgas 1 ett bergrum stiller hdga krav
pa utrymningsmdjligheter. Den planerade bussterminalen innebér
dven en Okad sdkerhet for resendrerna eftersom korytor kommer
att vara separerade frin vistelseytor, vilket dr positivt for
pakorningsrisker.

En riskbedomning har gjorts som visar att risknivén inte ar
forsumbar, men att den kan reduceras till acceptabla nivéer. De
sakerhetsatgirder som foreslagits dr bland annat att terminalen
delas upp 1 atskilda brandceller och att utrymningslarm och
nddbelysning installeras.

I de delar som bussarna kor 1, installeras vattensprinkler och gas-
larm. Konstruktionen kommer byggas for att tdla en explosion i
en gasbuss. Sannolikheten for en sddan explosion 4r 1&g, men

inte omojlig. Ventilationen utformas for att kunna leda ut rok i
hindelse av brand och for att ventilera ut ett eventuellt lickage av
fordonsgas.

Brand
Brand inom bussterminalen har identifierats som en kritisk
hiandelse med hénsyn till den forvdntade hoga persontitheten och
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de kraftiga brander som kan uppsté da bussar involveras i en
brand. Den risk som bedomts ha storst paverkan géillande brand i
bussterminalen dr fordonsgasen som kan komma att anviandas
som drivmedel i bussarna. De snabba och kraftiga brandfor-
loppen som bussar medfor genererar stora pafrestningar pa
barande konstruktioner som vid ett ras kan generera foljdeffekter
och skada utrymmande personer och riddningstjanstens personal.
For att skydda ménniskor i védnthallen fran en explosion vid brand
1 busskorytan konstrueras den barande konstruktionen for att sta
emot detta samt barridrer, i form av glasvéiggar. Vinthallen ar
konstruerad som en egen brandcell.

Ett for anldggningen dndamalsenligt och heltdckande brandskydd
har tagits fram. Det inbegriper bl a egen brandcell, utrymnings-
larm, nddbelysning, vattensprinkler, brandgasventilation,
branddetektionssystem med péafoljande larm, gasdetektions-
system med pafoljande larm, explosionskyddat utférande av
bussterminalens tekniska system i takniva, system for
trafikstyrning samt 6vervakningskamera, CCTV. Genomforda
utrymningsberdkningar visar pa att utrymning kan ske med god
marginal innan kritiska forhillanden uppstar.

Raddningstjanst

Det finns goda forutséttningar till att na alla ytor med korta
strackor, som mest 60 meter, for raddningstjdnsten. Ett separat
trapphus som ndr samtliga vaningsplan kommer finnas centralt
placerat for rdiddningstjansten. Uppstéllningsplats for rdddnings-
fordon sker pa allmédnplats vilket framforallt 4r Katarinavdgen
och Stadsgérdsleden. Fran Katarinavigen nas det separata
trapphuset och fran Stadsgardsleden nas entré Lokatten dér insats
kan goras. I dessa tva punkter eller i annat lage som mest 75
meter fran uppstéllningsplats ska brandpost finnas tillgénglig.

Utrymning

En utrymningsstrategi har tagits fram och sex stycken utrym-
ningsvigar kommer att finnas for att sékerstilla utrymning {for
dimensionerat antal personer. En forutséttning &r att sjdlv-
utrymning ska vara mgjlig for alla.

Anldggningen dimensioneras for ett maxantal av 5000 personer,
atgdrder vidtas ndr maxantalet &r uppfyllt genom att terminalen
stangs for inpasserande. Den troligaste orsaken till att anlaggn-
ingen ndr max dr att bussarna inte kan komma ut hur
anldggningen t ex vid sndstorm, stora storningar pa viagnitet. Det
har gjorts en bedomning att detta dr sdllan forekommande varpa
anldggningen inte dimensioneras for mer dn 5000 personer. Vid
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normal drift kommer det vistas hogst 2000 trafikanter 1
terminalen. Nar maxantal personer finns i terminalen aligger det
verksamhetsutdvaren att hindra fler inpassarande.

Nar anldggningen ar i drift kommer det tydligt framgé av
utrymningsskyltar och utrymningsplaner hur man skall bete sig
vid en utrymningssituation, vart utrymningsvagar finns. Det
kommer dven finnas ett automatiskt meddelande som ger
instruktioner vid en nddsituation. En driftorganisation kommer
att finnas vilka hjilper till vid utrymning. Vissa system utfors
med fordrojning dir driften har chans att undersoka orsaken till
larm och dérmed avstyra ett falsklarm, t ex en utrymning.

[ utrymningsdimensioneringen av bussterminalen finns dels
rulltrappor med nddstromsforsorjning att tillgd och utrymnings-
hissar med reservkraft. Personer med nedsatt rorelseformaga ar
beaktade i utrymningsdimensioneringen, genom att mekaniska
till- och franluften dimensioneras for att sikerstélla séker
utrymning och rdddningstjdnstens insatsmdjlighet.

I den framtagna utrymningsstrategin dr tanken att de bussar som
ar pa vag ut ur busstreminalen forsitter sin ordinarie fard varpa
ett korfalt blir fritt att anvénda for utrymning. Utrymnings-
strategin bygger dven pa att en av de sex utrymningsvigarna kan
vara blockerad, dvs utrymningsberikningar genomfors dér en
utrymningsvég blockeras.

Utrymningsvagar mynnar i allménplats som ligger utanfor detalj-
planomrddet. Dessa ytor kommer att fardigstéllas for att kunna
hantera utrymmande resenérer och personal. Det handlar om
atgdrder som mdjliggor att utrymmande ndr en sdker plats utan
risk for pakorning av motortrafik pa Stadsgardsleden,
Saltsjobanan eller andra fordon.

Antagonistiska hot

Det finns en risk for antagonistiska hot som 1 huvudsak hérleds
till anlagd brand 1 buss eller 1 bussterminalen. Féreslagna skydds-
atgdrder gillande antagonistiska hot sammanfaller med &tgérder
for att sékerstélla ett vél fungerande brandskydd samt atgirder
forknippade med dvervakning, sidkerstdllda skalskydd och
organisatoriska aspekter.

Suicidrisker

Inom en del av planomradet stricker sig Katarinavdgen upp mot
Fjéllgatan. Strackan dr en riskstricka ur suicidperspektiv. Med
tanke pa att enbart en del av vigstrickan ingér 1 planomridet
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bedoms dock inte fysiska atgirder sdsom staket eller hogre mur
som kan regleras i planen vara effektiva. Fragan behandlas
saledes inte vidare inom denna planprocess utan bedoms lamp-
ligast hanteras i stadens forebyggande arbete dar man jobbar med
forslag till olika riskreducerande atgarder, tex. fysiska skydd,
kameror, information eller andra psykosociala atgérder riktad till
riskpersoner osv.

Barnkonsekvenser

Ett genomforande av forslaget ger en terminalanlaggning som ar
betydligt bittre ur ett barnkonsekvensperspektiv. Terminalen ar
uppdelad sa att resande fran bussen kliver rakt in i vdnthallen och
ddrmed minimeras risken for konflikter mellan gdende och
korande bussar. Detta dr ndgot som sker i dagens bussterminal
och risken for olyckor dr 6verhéngande, dé det i vissa fall krivs
korsande av korbanor for att na héllplatserna. Detta ar extra
problematiskt for barn som inte har samma uppfattningsférmaga
som vuxna och heller inte syns lika ldtt som vuxna. De resande
utsdtts inte, i den foreslagna terminalen, for nagra betydande
mingder avgaser da de inte vistas i samma utrymme som
bussarna, ndgot som sker idag. Barn, som i regel, ar kortare dn
vuxna ror sig pa en annan hojd och kan darfor vara mer utsatt for
avgaserna dd de kommer nirmare kdllan. De paverkas dven mer
an vuxna da de far 1 sig mer gifter i forhéllande till sin storlek.
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Genomférandefragor
Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Stadsbyggnadskontoret dr planmyndighet och ansvarar for
uppréttande av detaljplanerna samt myndighetsutovning vid
bygglovprovning.

Exploateringskontoret ansvarar for upprittandet av nodvéndiga
avtal och dr byggherre for bussterminalen pa uppdrag av
Stockholms Léns Landsting (SLL). Exploateringskontoret ar
ddrmed ansvarig for byggets omgivningspdverkan och svarar for
markétkomst for terminalen.

SLL ansvarar for drift och underhall av bussterminalen med
tillhérande anldggningar, sasom teknikutrymmen och nod-
utrymning kopplade till terminalen. SLL ansvarar ocksa for
trafikering av bussterminalen.

Lantmiterimyndigheten ansvarar for fastighetsbildningsatgérder,
vilka utfors inom ramen for en lantmaéteriforrittning. De atgéarder
som regleras i de fastighetsindelningsbestimmelser som ingér i
denna detaljplan ska f6lja planens bestimmelser. Det innebér att
den provning av dtgérdens lamplighet och tillatlighet enligt
fastighetsbildnings- och ledningsrittslagarna som normalt gors av
lantméterimyndigheten i stillet har gjorts av planmyndigheten i
denna detaljplan.

Det dr staden som tar initiativet till en lantméteriforrattning och
dven bekostar en sadan.

Huvudmannaskap
Staden ar huvudman for allmén platsmark, pa plankartan
redovisad som GATA, samt PARK.

Avtal

En 6verenskommelse om finansiering av bussterminallosning for
Ostsektorn tecknades den 1 juli 2014 mellan staden, SLL samt
Nacka och Virmdoé kommuner och har sedan godkénts av
respektive parts beslutsfattande organ, for stadens del
Kommunfullméktige.

Overenskommelsen innebir att en bussterminal byggs vid

Slussen i Katarinaberget samt att en bussterminal byggs vid
Nacka Centrum, i syfte att sikra kapacitetsbehovet for buss-
trafiken 1 ostsektorn (Nacka och Varmdo) till 2050. Avtalet
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reglerar finansieringen och att terminalen byggs av staden pa
uppdrag av SLL, som ocksa ska dga anldggningen. Vidare berors
bygg- och trafikprovisorier, omgivningspaverkan, markatkomst
samt paverkan pa tunnelbanan, forberedelser for sparvidg och
aterlaggning av Saltsjobanan.

Overenskommelsen séger ocks4 att ett genomférandeavtal ska tas
fram som nérmare reglerar byggandet av bussterminalen och
ovriga Slussen. Avsikten &r att genomforandeavtalet ska vara
tecknat innan detaljplanerna antas.

Staden har for avsikt att teckna frivilliga 6verenskommelser om
fastighetsreglering for de utrymmen som krévs for att kunna bilda
en tredimensionell (3D-) fastighet for bussterminalen. Detsamma
giller dverenskommelser om ledningsrétt mellan Stockholm
Vatten AB och fastigheter som berdrs av nytt ldge for avlopps-
ledning.

For fastigheten Prinsen 17 tecknas avtal om ny anslutning till
avloppsnitet.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Forslaget innebir en dndring 1 befintliga stads- och detaljplaner
inom planomrédet. Befintliga planers bestimmelser ersitts helt,
inom planomréadet betecknat med Dp, med nya bestimmelser
enligt planforslaget.

Planforslaget innebér att f6ljande befintliga stads- och
detaljplaner helt upphor att gélla inom planomradet.

P1 7400A, Stadsgirden mm,

P1 7670 kv Drottningen m fl,

Dp 95085 kv Hoga Stigen Storre,

P1 7794 kv Hackelfjall mm,

P1436 del av Katarina forsamling,

P1 7469 kv Mosebacke mm,

P1 2516A kv Fiskaren Storre,

P1 7865 Urvédersklippan Storre och Urvadersklippan Mindre,

Befintliga planers bestimmelser kompletteras, inom planomradet
betecknat med ADp, med nya bestimmelser enligt planforslaget.
Befintliga planer fortsdtter 1 6vrigt att gilla ofordndrat (se
plankarta 1).

Planforslaget innebér att f6ljande befintliga stads- och
detaljplaner kompletteras med nya bestimmelser.
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P1 1998-00893 Detaljplan for kv Ormen,

P14200A del av stadsdelen S6dermalm,

P12001A kv Prinsen,

P1 2693 delar av Urvadersklippan Mindre och Prinsen,

P1 2281 kv Prinsen,

P1 5786 del av kv Prinsen mm,

P17655 S6dermalm och S6dra Hammarbyhamnen,

Dp 2005-08976 Detaljplan for slussen, del av S6dermalm 7:85 m
fl,

0-248 Stadsplan

Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheter och agoférhallanden.

Planomradet beror hela fastigheterna Drottningen 9-10,
Katarinabacken 1, 10, Mosebacke 10, 12, Prinsen 1, 13-14, 17,
S6dermalm 7:2 och Urvidersklippan Mindre 4-5,
Urvédersklippan Storre 12 samt del av fastigheterna Dihlstroms
1, Drottningen 11-13, Fiskaren Mindre 14-15, Fiskaren Storre 9-
10, 18, Hackelfjall 3, 7-8, Hoga Stigen Storre 17, Katarinabacken
8-9, Kungen 6, Mosebacke 11, Tranbodarne 12, S6dermalm 7:5,
7:6, 7:87, 10:35, Urvadersklippan Mindre 2-3 och
Urvidersklippan Stérre 6-7, 19, 21. Agare och tomtrittshavare, se
tabell nedan (fig 26).

Fastighet Lagfaren dgare Tomtrattshav
are

Dihlstroms | Stockholms kommun -

Drottningen 9 Stockholms kommun Privat

Drottningen 10 Stockholms kommun Privat

Drottningen || Stockholms kommun Privat

Drottningen 12 Stockholms kommun

Drottningen |3 Stockholms kommun

Fiskaren Mindre |4 | Fastighets AB Fiskargatan | -

Fiskaren Mindre |5 | Fastighets AB Fiskaren -

AB Stadsholmen
AB Stadsholmen

Mindre |5
Fiskaren Storre 9 Privatagd -
Fiskaren Storre 10 Blondell Forvaltning AB -
Fiskaren Storre 18 Brf Mosebacke Torg -
Hackelfjall 3 Privatagd -
Hackelfjall 7 Brf Hacklefjall 7 -
Hackelfjall 8 Brf Hacklefjall 8 -

Hoga Stigen Storre
17

Brf Hoga Stigen Storre 17

Katarinabacken |

Stockholms kommun

AB Stadsholmen




Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-10-11, Dnr 2014-12434

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling

Dnr 2014-12434

Sida 59 (72)
Katarinabacken 8 Stockholms kommun AB Stadsholmen
Katarinabacken 9 Stockholms kommun AB Stadsholmen
Katarinabacken 10 Stockholms kommun AB Stadsholmen

Kungen 6 Stockholms kommun AB Stadsholmen
Mosebacke 10 Riksteatern -
Mosebacke | | Stockholms kommun AB Stadsholmen
Mosebacke 12 Stockholms kommun AB Stadsholmen
Prinsen | Gyllenforsen Fastigheter -

KB
Prinsen 13 Gyllenforsen Fastigheter -

KB
Prinsen 14 Gyllenforsen Fastigheter -

KB
Prinsen 17 Stockholms kommun Stiftelsen

Stockholms

Sjofartshotell

Sodermalm 7:2

Stockholms kommun

Sodermalm 7:5

Stockholms kommun

Sodermalm 7:6

Stockholms kommun

Sodermalm 7:87

Stockholms kommun

Sodermalm 10:35

Stockholms kommun

Tranbodarne 12

Stockholms kommun

KB T-Bodarne

Urvadersklippan

Brf Urvadersklippan

Mindre 2

Urvadersklippan Byggnadsfirma Olov -
Mindre 3 Lindgren AB

Urvadersklippan KB Myran Nr 178 -
Mindre 4

Urvadersklippan Stockholms kommun AB Stadsholmen
Mindre 5

Urvadersklippan Hsb:s Brf Urvadersklippan | -
Storre 6 nr 217 i Stockholm
Urvadersklippan Brf Hoken 9 -
Storre 7

Urvadersklippan Bjorn Simonsson & co HB | -
Storrel?2

Urvadersklippan Gyllenforsen Fastigheter -
Storre 19 KB

Urvadersklippan Brf Kapten Simon Urvader | -
Storre 21 i Stockholm

Fig 26. Redovisning av fastigheter och dgoforhdllande.
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Anvandning av mark

Detaljplanerna redovisar avgransning mellan allmén platsmark
och kvartersmark. Detaljplanerna redovisar anvdndningen av
allmén platsmark och kvartersmark bade horisontellt och
vertikalt.

Dp 2014-12434-54

Allmén platsmark utgors av:

GATA, Katarinaviagen samt delar av Lokattenstrappa dér trappa
och hiss dr allméinplats.

PARK, utgdrs av det parkomréde norr om Klevgrind i anslutning
till kv. Katarinabacken (adress Klevgriand 14) som underbyggs
med bergrum for bussterminal respektive tekniska anldggningar.
N1 inom parkomradet dar mynnar ventilationskanaler och dessa
ska integreras i den befintliga terrassmuren.(se figur 23 i
planbeskrivningen).

V1, En hiss ska anldggas for att oka tillgdngligheten mellan
Katarinavagen och Stadsgarden. Den kommer att driftas av
staden och intentionen har varit att den ska vara 6ppen for
allménheten dygnet runt. Utformningen av hissen dr av intresse
for kulturmiljon (se figur 18 1 planbeskrivningen).

q,, skyddsbestimmelsen begriansar mojligheten till forandring av
anldggningen. Lokattenstrappa har stort varde for kulturmiljon
och arbeten med trappan kommer ske i dialog med stadsmuseet.

Kvartersmark utgors av:

T, trafikomrade for bussterminal. Innefattar den del som é&r pa
markytan dvs de delar som inte &r inne 1 berget. Det dr
infartsrampen frdn Stadsgérdsleden till tunneln in i berget.

(T,), Trafikomrade for bussterminal under mark. I hojdled
avgransas bestimmelsen enligt samma grénser som redovisas for
fastighetsindelningsbestimmelser pé plankartorna.

T,, omrade for jarnvag vilket syftar pa Saltsjobanan. Saltsjobanan
kommer att g pé en bro dver infartsrampen. Utformningen av
bron styrs inte i1 detaljplanen men ska utformas for minsta
paverkan pd kulturmiljon.

T3, omrade for allménnyttigt trafikindamal.

ADp 2014-12434-54

Kvartersmark utgors av:

(T,), Trafikomrade for bussterminal under mark. I hojdled
avgransas bestimmelsen enligt samma grénser som redovisas for
fastighetsindelningsbestimmelser pa plankartorna.

u, marken ska vara tillginglig for allminnyttiga underjordiska
ledningar.
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(b)), tunnelbanans och bussterminalens skyddszoner

sammanfaller 1 laget for bestdimmelsen. For respektive
anldggning tillats ingrepp for att sékerstélla dess syfte och
funktion.

Fastighetsbildning

Fastighetsbildningen inom planforslaget styrs helt av
fastighetsindelningsbestimmelser. De syftar till att bilda en
separat fastighet for bussterminal (fastighet A), vilken utgors av
bergrum med tillhérande in- och utfarter och tekniska anldgg-
ningar, samt réttigheter i form av servitut for utrymningsvéigar
och entréer respektive ledningsritt for avloppstunnel. Fastighet A
utgdrs till storsta delen av ett tredimensionellt avgrénsat
fastighetsutrymme.

Fastighet A innefattar det berg som behdvs for att sikra buss-
terminalens konstruktion och hallfasthet. Avgrdansningen
preciseras enligt fastighetsindelningsbestimmelser pd plankarta
3, vilka bland annat innebar att befintliga fastigheter inom
planomrédet kommer att urholkas av den nya fastighetens 3D-
utrymme. Utdver anvindningsbestimmelsen for bussterminal sa
anges en generell bestimmelse for begransning av schaktning i
underjorden, vilket innebér en begriansning 1 fastighetségares
mojlighet att nyttja sin fastighet 1 djupled. Dértill kommer
nddvindiga rattigheter att tillskapas, se nedan under rubrik
Raittigheter. Fastighetsrittsliga konsekvenser for respektive
berord fastighet redovisas i tabell (fig 27).

Omraden utlagda som kvartersmark i1 planforslaget ér till storsta
delen beldget inom omrade utlagt som kvartersmark med anvind-
ning bostdder i nuvarande plan. Nagra mindre omraden &ndras
fran allmén plats (parkmark, respektive gatumark) till kvarters-
mark (bussterminal). Dessa @ndringar sker 1 huvudsak i djupet,
det vill sdga under mark och befintlig anvindning pé ytan
kvarstar.

Vid den kommande lantmateriforrattningen avses fastighets-
indelningsbestimmelserna tillimpas sé att det forst gors en
avstyckning av en ny lott fran en befintlig fastighet som staden
dger. Direfter fors dvriga delomréden dver till den nya lotten
genom fastighetsreglering, sa att hela Fastighet A bildas. Den nya
fastigheten forses med de servitut som behdvs. Dessutom till-
skapas ledningsritt for den nya avloppsledningen.

Nedanstdende tabell (fig 27) visar 1 den fOrsta, vinstra, kolumnen
vilka fastigheter som berors av fastighetsindelningsbestimmels-
erna.
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Den andra kolumnen visar hur stor yta av respektive fastighet
som tas i ansprék av tredimensionellt utrymme fér den nya
bussterminalen, Fastighet A, dvs den maximala utbredningen i
planled for respektive berord fastighet. For vissa fastigheter
urholkas hela ytan. Det framgar av den gula markeringen pa
plankarta 3.

Den tredje och den fjdrde kolumnen visar mellan vilka hojder
som fastigheten som mest urholkas av Fastighet A. Som framgér
av fastighetsindelningsbestdmmelserna dr det samma ldgstaniva
overallt, medan den hogsta nivan varierar sa som det framgér av
fargmarkeringarna pa den ovre delen av plankarta 2.

Den femte kolumnen visar om fastigheten berdrs av ndgon
belastande réttighet. Dér det star ledningsrétt framgar det av de
lilarutiga markeringarna pa plankarta 3 hur stor del av fastig-
hetens yta som berors. Dér den rutiga och den gula ytan dver-
lappar varandra kommer ledningsrétten att upplatas i Fastighet A.
Dér det stér servitut dr det de rddrandiga beteckningarna pa
plankarta 3 som visar utbredningen. Samtliga servitut kommer att
belasta fastigheter som dgs av staden. Tabellen (fig 27) visar inte
mellan vilka nivder som ledningsritt och servitut ska upplitas,
det framgar i stdllet av fargmarkeringarna pa den nedre delen av
plankarta 2.

Den sista hogra kolumnen visar att tva av staden dgda fastigheter
kommer att avstd mark till den del av Fastighet A som kommer
att vara en “vanlig” tvadimensionell fastighet ovan mark.

For att ytterligare illustrera hur de olika fastigheterna berors finns

sektioner med tvérsnittsvyer fran sdder och oster, se plankartor 4-
8.

. Rattigheter
Fastlgh'e t A.' 3D-utrymm-e Nya riittigheter inom | Fastighet A,
Urholkning inom respektive . . o
befintlig fastighet respektive befintlig | 2D-omrade
9 g fastighet
Maximal | Hégsta Ldgsta
utbrednin | hojd 3D- | hojd 3D- Berérs av belastande | 2D-omrdade
g 3D- utrymme | utrymme | .. .
réittighet (kvm)
utrymme | (ca, m, (ca, m,
(ca, kvm)| RH2000) | RH2000)
Dihlstroms 1 1250 +21,0 -19,5 Ja, ledningsratt -
Drottningen 9 550 +21,0 -19,5 | Nej -
Drottningen 10 200 +16,1 -19,5 | Ja, ledningsritt -
Drottningen 11 5 +16,1 19,5 Ja, ledningsratt -
Drottningen 12 - - - Ja, ledningsratt -
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Drottningen 13 100 +16,1 -19,5 Ja, ledningsritt -
Fiskaren Mindre 14 900 +16,1 -19,5 | Ja, ledningsritt -
Fiskaren Mindre 15 - - - Ja, ledningsratt -
Fiskaren Storre 9 - - - Ja, ledningsratt -
Fiskaren Storre 10 - - - Ja, ledningsratt -
Fiskaren Storre 18 - - - Ja, ledningsratt -
Hackelfjall 3 - - - Ja, ledningsratt -
Hackelfjall 7 - - - Ja, ledningsratt -
Hackelfjéll 8 - - - Ja, ledningsratt -
Hoga Stigen Storre . .
17 500 +16,1 -19,5 | Ja, ledningsritt -
Katarinabacken 1 960 +21,0 -19,5 | Nej -
Katarinabacken 8 200 +16,1 -19,5 Ja, ledningsritt -
Katarinabacken 9 190 +16,1 -19,5 |Ja, ledningsritt -
Katarinabacken 10 260 +21,0 -19,5 | Nej -
Kungen 6 - - - Ja, ledningsritt -
Mosebacke 10 3500 +16,1 -19,5 | Nej -
Mosebacke 11 790 +16,1 -19,5 Nej -
Mosebacke 12 290 +16,1 -19,5 | Nej -
Prinsen 1 430 +11,7 -19,5 Nej -
Prinsen 13 590 +11,7 -19,5 Nej -
Prinsen 14 430 +11,7 -19,5 | Nej -
Prinsen 17 1150 +21,0 -19,5 Nej -
Soédermalm 7:2 60 +29,5 -19,5 | Nej -
Ja, servitut entr¢,
Sédermalm 7:87 22760 | +46,6 | -19,5 |uwymnng. 1400
fjarrvirmeledningar
(flera)
Sodermalm 10:35 - - - Nej 26
Tranbodarne 12 - - - Ja, servitut utrymning -
Urvéddersklippan . .
Mindre 2 - - - Ja, ledningsratt -
Urvéadersklippan . N
Mindre 3 190 +25,5 -19,5 |Ja, ledningsritt -
Urvédersklippan .
Mindre 4 260 +25,5 -19,5 |Nej -
Urvédersklippan .
Mindre 5 280 +26,0 -19,5 |Nej -
Urvédersklippan S
Stérre 6 - - - Ja, ledningsrtt -
Urvadersklippan 90 +29,5 -19.5 |Ja, ledningsritt ;
Storre 7
Urvidersklippan 280 +29,5 19,5 |Ja, ledningsritt -
Storrel2
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Urvadersklippan 690 +29,5 19,5 |Ja, ledningsritt -
Storre 19
Urvidersklippan . i
Stérre 21 90 +29,5 -19,5 Ja, ledningsratt -
Fegh A, total 37000 | +295 | -19,5 |Ja, ledningsritt 1426
utbredning

Fig 27. Redovisning av fastighetsridttsliga konsekvenser for
fastigheter inom planomrddet berorda av fastighetsindelnings-
bestimmelser. Detaljer kan utldsas pa plankartorna.

Lamplighetsprovning

Forslaget uppfyller villkoren for 1dmplig fastighetsbildning enligt
3 kap 1-1a§§ och 5 kap 4§ fastighetsbildningslagen (FBL), samt
villkoren for inrdttande av ledningsrétt enligt 6§
ledningsréttslagen (LL). De 6vervidganden som har gjorts framgar
nedan.

Inrittandet av fastighetsbestimmelser syftar till att mojliggdra
tillskapandet av en fastighet for bussterminal med tillhérande
rittigheter som behdvs for bussterminalens funktion.

Villkoret 1 fastighetsbildningslagen att en tredimensionell
fastighet ar avsedd att rymma en byggnad eller annan anldggning
ar uppfyllt, eftersom bussterminalen rdknas som en anldggning.
Behovet av att sdkerstilla att detaljplanen dr mdjlig att genomfora
ar stort. Inrdttande av fastighetsbestimmelser &r motiverad for att
trygga uppforandet av anldggningen. Vidare ar den tankta
bussterminalsfastigheten tillforsidkrad de réttigheter 1 form av
servitut for utrymningsvagar och entréer som behovs for att den
ska kunna anvéndas pa ett &ndamaélsenligt sétt.

Ovriga befintliga fastigheter som berdrs av fastighetsbildningen
ar antingen av staden dgd allmin plats (gata eller park) eller
kvartersmark som &r bebyggd med bostédder, kontor och andra
verksamheter. Den urholkning av kvartersmarken som 3D-
fastighetsbildningen innebér paverkar inte befintlig bebyggelse
ovan mark forutom en befintlig bergvirmeanldggning. Samtliga
berorda fastigheter bedoms bli fortsatt 1dmpliga for sina &ndamal.

Bussterminalen dr dimensionerad efter behovet sa langt som
rimliga prognoser kunnat goras, dvs till &r 2050. Behovet bedoms
kvarsta dven ddrefter, varfor kravet pd varaktighet kan bedémas
vara uppfylit.
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Utformningen av granserna for fastighet A och inrdttandet av
rittigheter for denna beddms med hénsyn till beldgenhet, omfing
och Ovriga forutséttningar vara lampliga for sitt &ndamal mot
bakgrund av foljande omsténdigheter:

* Gréinsernas och réttigheternas utformning bygger pa en
projekterad systemhandling som granskats av den blivande
huvudmannen. Ett genomforandeavtal som ar under upprittande
bygger pad samma handling, och det bedoms som sannolikt att
projekteringen och avtalsarbetet har kommit tillrackligt langt for
att den fardiga anldggningen ska kunna inrymmas inom den nya
fastigheten.

» Avgransningen av skyddszon i berg har gjorts med stdd av
bergtekniska utldtanden och ger tillrdcklig marginal for att ge
plats for forstarkning av berget, infastningar mm. Tillsammans
med planbestimmelsernas restriktioner for schaktning i berget for
omgivande fastigheter sdkerstélls bergets hallfasthet.

» Avgransningen av skyddszon i berg har gjorts med horisontell
bottenyta, vertikala “viggar” och horisontella trappstegsformade
overytor. Det gor att det 4r mojligt att pé ett relativt enkelt sétt
aterfinna grénserna éven da de gar inne i berget och inte foljer en
naturlig gréins eller anldggning.

* Avgrinsningen av den nya fastigheten mot den befintliga
skyddsrumsanldggningen f6ljer befintliga och nya konstruktioner
pa ett sitt som tydliggdr ansvar for framtida drift och underhall
pa ett bra sitt.

* Detsamma géller den nya infartsrampens 3D-grdns mot
Saltsjobanan och Stadsgdrdsleden. Rampens konstruktioner ryms
inom fastigheten liksom belysning, skyltanordningar mm
samtidigt som den nya bron for Saltsjobanan kan placeras
ovanfor 3D-fastigheten.

* Servitutsritt for utrymning fran bussterminalfastigheten inréttas
med stod av det brandskyddsutldtande som gjorts. Servitutsrétten
uppléts fram till allmén plats. Staden ansvarar for att anordna
trappa, ramp eller annan ldmplig 16sning pa allmén plats dir det
behovs for att nd rétt gatunivad vid Lokattens trappa och
Stadsgérden.

 Entré Katarinavdgen ska vara en funktion som dr gemensam for
fastighet A och tunnelbanan. Servitutets grinser inréttas med stod
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av brand/utrymningstekniska utlatanden och féljer lamplig
avgransning for nya konstruktioner.

* Fastigheten har tillgang till behovliga vigar. Fastighetens
infartsramp ansluter till Stadsgirdsleden och den regionala
alternativstudien visar att bussarna har tillracklig framkomlighet
via busskorfalten i det regionala och lokala vagnitet.

» Fastigheten har godtagbara anordningar for vatten och avlopp.
Utrymme finns for ett eget magasin for sprinklervatten.
Avloppsvattnet tas om hand och renas innan det fors vidare.

Inrdttandet av fastighetsbestimmelser syftar ocksa till att
mojliggora tillskapandet av ledningsritt for avloppsledning samt
tryckspillsledning. Anldggandet av bussterminalen forutsatter
flytt av en allmén avloppsledning av regional betydelse.
Ledningen &r en tunnel med diameter pa ca 5 meter dir avlopps-
vattnet rinner i botten pé tunneln. Ledningen uppfyller hogt
stdllda krav pa téathet for savél inlickage av grundvatten som
utldckage av avloppsvatten. En del av strickan avser anldggandet
av en tunnel dér en anslutande trycksatt spillvatten-ledning ska
dras fram. Ledningen ersitter den trycksatta spillvattenledning
som i dag ansluter till den befintliga avloppsledningen vid
Borgmastartrappan. For ledningen 1 Borgmaéstartrappan har
tidigare upplatits ledningsrétt i fastigheten Tranbodarne 12. Den
ledningsritten ska upphévas nir ledningen flyttas.

For ledningen inklusive en tillhdrande skyddszon i1 berg uppléats
ledningsréatt inom kvartersmark och inom den nya bussterminal-
fastigheten. Dédr ledningen och dess skyddszon ligger inom mark
som &r detaljplanelagd som allmén plats sdkras dess fortbestand i
stdllet via markavtal mellan huvudmannen (Stockholm Vatten
AB) och staden.

Rattigheter

Inom planomrédet finns ett flertal réttigheter lokaliserade
(gemensamhetsanldggningar, avtalsservitut, ledningsratt,
nyttjanderétter), bland annat for vattenledningar, tunnelbana och
branddorrar. Rattigheterna fortsitter 1 de flesta fall att gélla
oforandrat och paverkas inte av planens genomforande. Se
beskrivning av kidnda upplatna réttigheter 1 tabellen i figur 28
nedan. Ans6kan om att upphéva ledningsritt for vatten och
avlopp inom Tranbodarne 12 har inkommit till Lantméteri-
myndigheten.
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Nar det géller upplatna tomtritter redovisas de inte 1 tabellen
nedan. Tomtrittshavarna redovisas i fastighetsforteckningen.
Eftersom tomtritten fyller ut hela den fastighet som den ar
upplaten i sd berdrs tomtritten av urholkning och nya rittigheter
pa samma sdtt som fastigheten. Detta redovisas 1 tabellen Figur
27 ovan.

Fastighetsbeteck

ning dar Befintlig upplaten rattighet, Paverkan av den nya detaljplanen pa

rattigheten rattighetshavare rattighetens fortsatta utévande

utdvas

Drottningen 8, 9,
10, 11

Ledningar for kallvatten,
Tappvarmvatten, varmvatten
for uppvarmning m m

Till {6rmén for:

Drottningen ga:1

Befintliga borrhél for bergvérme blir
oanvéndbara nir den nya bussterminalen
anliggs.

Drottningen 9, 10

Ledningar for dag- och
spillvatten.

Till f6rmén for:
Drottningen ga:2

Ingen péverkan

Drottningen 10

Servitut, dag- och spillvatten-
brunnar m m

Till f6rmén for:

Drottningen 11

Ingen péverkan

Fiskaren Mindre
14

Nyttjanderitt, hyra.
Nyttjanderéttshavare Kooperativa
Forbundet.

Ingen péverkan

Hackelfjall 7

Nyttjanderitt, skyddsrum.
Nyttjanderittshavare ej utrett.

Ingen péaverkan

Mosebacke 10

Elnétstation
till forman for Ellevio AB.

Ingen péverkan

Mosebacke 11

Servitut, servisledning
Till férmén for:
Mosebacke 12

Ingen péverkan

Prinsen 13

Servitut, branddorrar m m
Till forman for: Prinsen 14

Ingen paverkan

Prinsen 14

Servitut, branddorrar m m
Till férman for: Prinsen 13

Ingen paverkan

Sodermalm 7:87
mfl

Oinskriven nyttjanderétt.
Parkeringsgarage. Stockholms
kommun, Fastighetskontoret.

Garagets norra infart paverkas. Befintliga
betongkonstruktioner i bergrummet rivs
och ateruppbyggs, delvis ny
entréfunktion. Teknisk forsorjning och
inrymningsfunktionen till skyddsrummet
gors delvis om.

Sodermalm 7:87
mfl

Oinskriven nyttjanderatt,
tunnelbana

Ny avloppsledning kommer att anldggas
inom tunnelbanans skyddszon i berg.
Skyddszonen blir gemensam for
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tunnelbanan, bussterminalen och
avloppsledningen. Funktionerna och
rittigheterna kan utdvas parallellt.

Sodermalm 7:87
mfl

Oinskriven nyttjanderitt, ledningar
1 stadens mark och tunnlar till
forman for Stockholm Vatten VA
AB, Ellevio AB, Gasnitet
Stockholm AB, Fortum Virme
AB, Skanova och STOKAB.

Befintliga ledningar behover flyttas.
Villkor for flytt av ledningar regleras i
géllande markavtal.

Tranbodarne 12

Ledningsritt, vatten och avlopp
Till forman for Stockholm Vatten
VA AB

Ledningen ska flyttas och ledningsrétten
ska upphora.

Nyttjanderitt, trafiktunnel eller

Ny avloppsledning kommer att anldggas
inom trafiktunnelns / tunnelbanans

Uryaderskhpp 4 | trafiktunnel och tunnelbana skyddszon i berg. Skyddszonen blir
Mindre 2,3, >
N . Expr fullbordad. gemensam for tunnelbanan,
Urvédersklippan e e . . .
< Till férméan for Stockholms léns bussterminalen och avloppsledningen.
Storre 6 och 21 . . o s
landsting. Funktionerna och rittigheterna kan
utdvas parallellt.
Urvidersklippan Ser.\/ltuF, sonowarlngsanlaggn1ng m c
Stérre 21 m till forman for: Ingen péaverkan

Urvédersklippan Storre 12

Fig 28. Redovisning av befintliga rdttigheter och hur de pdverkas
av detaljplanens genomforande.

Fastighetsindelningsbestimmelser anger att vissa réttigheter ska
inréttas, se vidare under Servitut med fastighetsindelnings-
bestimmelser respektive Ledningsritt med fastighetsindelnings-
bestimmelser. Behov av rittigheter utover de med fastighets-
indelningsbestammelser 1 planen prévas 1 samband med
fastighetsbildningen 1 lantméteriforréattning. Nagra rattigheter
utover de med fastighetsindelningsbestimmelser bedoms inte
behdva inrittas for planens genomforande.

Allménna ledningar i stadens mark behover flyttas med anledning
av genomforandet av bussterminalen. Ledningarna ligger 1 dag
med stod av markavtal mellan staden och ledningségarna.
Genomforandeavtal for flytt och nyanldggning av ledningar ska
tecknas mellan staden och ledningsdgarna utifrdn villkoren i de
markavtal som géller for respektive ledningsédgare.

Markreservat

Markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar har
avsatts (u). Rétten sékras enligt fastighetsindelningsbestimmelser
genom inrdttande av ledningsrétt.
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Servitut med fastighetsindelningsbestammelser

I och med den komplexa uppbyggnaden behdver installationer
och funktioner av vésentlig betydelse for fastighetensfunktion
forldggas utanfor bussterminalens fastighetsgrénser. Dessa sidkras
med servitut.

Entréer och nédutrymningsfunktioner ar delvis gemensamma for
flera fastigheter inom och utom detaljplanen. Vissa av de gemen-
samma funktionerna kommer att regleras med avtal innan detalj-
planen antas.

Beslut om officialservitut fattas av Lantméaterimyndigheten.

Fastighetsrittsliga konsekvenser for respektive berord fastighet
redovisas i tabell (fig 27).

Ledningsratt med fastighetsindelningsbestammelser

Till £61jd av anldggande av bergrum behover befintliga ledningar
flyttas. Dessa kommer att forldggas i nya ldgen, for vilka
ledningsrétt vidtas. Med stdd av fastighetsindelnings-
bestimmelser bildas ledningsrétt for den avloppsledning som
behover fa ett nytt lage.

Fastighetsrittsliga konsekvenser for respektive berdrd fastighet
redovisas 1 tabell (fig 27).

Overenskommelser

Staden avser triaffa 6verenskommelser med berdrda fastighets-
dgare avseende markoverlatelser, ledningsrétt och servitut.
Staden avser att ansdka om lantméteriforrattning. Ansdkan om
forrattning kan goras omgéende och nddvindiga beslut kan tas
efter det att detaljplanen vunnit laga kraft. For de fastigheter dar
overenskommelse inte kan triffas utgdr detaljplanens
fastighetsindelningsbestimmelser grund for att atgdrderna kan
goras tvangsvis. Lantméterimyndigheten fattar dven beslut om
ersittning och tilltrddestidpunkt.

Ekonomiska fragor

Gillande anldggnings- och driftskostnader och finansiering

for bussterminalen har en dverenskommelse om finansiering
traffats mellan Stockholms stad, Nacka och Varmdoé kommuner
samt Landstinget. Det kalkylerade beloppet, enligt finansierings-
overenskommelsen, for anldggandet av bussterminalen &r

1430 000 000 kr
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Finansieringsdverenskommelsen innebér foljande uppgorelse:
Fordelningen av investeringsvolymen mellan parterna &r: staten
(genom Léansstyrelsen och Lénsplan) 50 procent, Stockholms ldns
Landsting 25 procent och Stockholms Stad 25 procent. I samband
med att finansieringsdverenskommelsen tecknades gjorde staten
genom ldnsstyrelsen en avsiktsforklaring om att utge statsbidrag
om 715 mnkr till bussterminalen i Katarinaberget. En del av det
avsedda beloppet, 350 mnkr, har avsatts i den gillande
lansplanen 2014-2018 medan resterande del avses att reserveras
senare Om staten inte kan avsétta ytterligare finansiering behover
ovriga parter 6ka sin medfinansiering: Stockholms léns Landsting
40 procent, Stockholms Stad 40 procent och Virmdo kommun 20
procent. Overstiger kostnaden det budgeterade, finansieras det av
Stockholms ldans Landsting med 60 procent och Stockholms Stad
40 procent.

Ytterligare ataganden i finansieringséverenskommelsen innebér
att Landstinget ska dga den framtida anldggningen och ansvara
for den framtida driften vilket beréknas till ca 15 000 000/kronor
per ar. Dérav utgor el, virme/kyla, hissar/rulltrappor ca tre
fjardedelar.

Landstinget bekostar ocksa utdkad trafik med bussar och bétar
under byggtiden, upprustning och aterlaggning av Saltsjobanan
samt eventuella kostnader for forberedelser for sparvig over
Slussens 6vre plan och kostnader pa grund av paverkan pa
tunnelbanan till f61jd av byggandet av bussterminalen. Ataganden
for staden ar att ta fram detaljplan och att bilda fastighet f6r
terminalen och dess in- och utfarter. Staden star for kostnader {for
att bygga nddvindiga trafikprovisorier och for kostnader pa
grund av pdverkan pé tunnelbanan till f6ljd av byggandet av
ovriga Slussen. Bade staden och trafikforvaltningen arbetar
kontinuerligt for att minimera storningar pa tunnelbanans trafik.

Atagande for Nacka kommun och Landstinget #r att bygga och
till hélften var finansiera en ny bussterminal vid centrala Nacka.
Ytterligare atagande for Varmdo ér att verka for forbéttrade
kollektivtrafiklosningar pd Varmdo.

Gatukostnader

Kostnaderna for atgarder pa allmén plats finansieras av staden
och ingér i den totala kostnaden for bussterminalen, se ovan. Det
ar inte aktuellt att debitera fastighetsdgarna for gatukostnader.
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Ersattning vid markforvarv/forsaljning

Staden behover forvarva 3D-utrymme for den nya bussterminalen
och ledningsritt fran ovanliggande fastigheter. Den erséttning
som erbjuds motsvarar den ersittning som fastighetsdgarna har
ratt till enligt Expropriationslagen vid tvangsforvérv, och
definieras som ersdttning for fastighetens minskade
marknadsvirde och annan skada pd grund av att utrymmet avstas.

Eftersom det brukar vara svart att visa pa nagon marknadsvérdes-
minskning péd grund av bergrum brukar, enligt tidigare
erfarenheter frin Citybanan, en schablonerséttning dndé erbjudas,
kopplat till de framtida mojligheterna att anldgga bergvarme.
Schablonersittningen ér olika stor beroende pé hur stor del av
fastighetens areal som tas i ansprak.

Befintliga bergvarmeanldggningar som behdver tas bort ersétts
genom flytt av anldggningen, om det dr mojligt, annars
ekonomisk erséttning for den skada som det innebar.

Samtliga ersittningar ingér i den totala kostnaden for
bussterminalen.

Fastighetsbildning

Kostnaderna for lantmaéteriforriattning med anledning av term-
inalen ingar i de kostnader som finansieras inom ramen for
finansieringsdverenskommelsen.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Den nya bussterminalen innebér arbeten under grundvattenytan
och bortledning av grundvatten som 4r tillstdndspliktigt enligt
miljobalken. Staden har erhallit tillstand for att sénka
grundvattenytan. Tillstandet dr forenat med ett antal villkor,
bland annat att 16pande kontrollera padverkan pa omgivningen i
form av grundvattensidnkning, buller, vibrationer och sittningar.
Staden utfor dven skyddsétgirder pd kulturklassade byggnader 1
samradd med Lansstyrelsen. Kostnaderna ingér 1 den totalt
uppskattade kostnaden for bussterminalen.

Grénkompensation
Inga gronytor forsvinner med anledning av detaljplanen.

Tekniska fragor

Teknisk forsorjning till den nya bussterminalen sikerstills genom
genomforandeavtal med de olika ledningsdgarna. Den blivande
huvudmannen tecknar abonnentavtal med respektive bolag avse-
ende exempelvis el, vatten, avlopp och fjarrvirme.
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Vissa omldggningar av ledningar blir aktuella, se nedan.
Kostnaden ingér i den totala kostnaden for bussterminalen.

Vatten och avlopp
Stockholm Vatten har i dag en avloppsledning som behdver
flyttas med anledning av bussterminalen.

Fastigheter som i dag &r anslutna till avloppsledningen kommer
att fa ny anslutning genom stadens forsorg.

Dag- och spolvatten

Dagvatten inom planomradet kommer att hanteras som idag.
Spolvattnet frdn bussterminalen kommer att samlas upp 1 separat
system med oljeavskiljare och sedimenteringsprocess. Detta har
hanterats 1 en anmélan om inrittande av avloppsanordning for
rening av vatten fran bussterminalen och 16sningen har beslutats
av miljoforvaltningen i Stockholms stad (beslut Dnr. 2014-3411).

Genomférandetid
GenomfGrandetiden slutar 10 dr efter det att planen vunnit laga
kraft.

Medverkande

Detaljplanen ingér som en del i projekt Slussen vilket &r ett
samarbetsprojekt inom Stockholms stad mellan exploaterings-
kontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret.
Bussterminalens gestaltning &r framtaget av Foster+Partners och
Berg arkitektkontor pa uppdrag av och i samarbete med
Stockholm stad.

Planhandlingarna dr framtagna av Fredrik Meurling,
stadsbyggnadskontoret.
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