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Kartan visar omradets avgransning. Den lilla kartan visar var i Nacka kommun som omradet ligger.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en ombyggnad av Tattby station till en dubbelspars-
anlagening. En enplansbyggnad innehéllande teknik f6r tagdriften mojligeérs séder om sparomradet
pa ytan Oster om gang- och cykelvigen. Syftet dr dven att mojliggora viss utvidgning av befintlig
parkering samt sakerstilla naturvirden. Genom en ombyggnad av Tattby station till en métesstation
med dubbelspir kan turtitheten 6ka till 12-minuterstrafik. Dirigenom forbittras kollektivtrafiken
for resande i Tattby liksom f6r kommunens invanare 1 dess helhet. Detaljplaneforslaget ar en del av
arbetet med att mojliggéra en upprustning och modernisering av Saltsjébanan lings hela dess
stracka fran station Slussen till stationerna Saltsjobaden och Solsidan.
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Handlingar och innehall
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott antog start-PM den 11 november 2014 § 230.

Planforslaget dr ddrmed upprittat med normalt planforfarande enligt plan- och bygglagen PBL
(2010:900) enligt dess lydelse fore den 1 januari 2015.

Detaljplaneforslaget omfattar féljande planhandlingar:
e Detaljplaneckarta med planbestimmelser
e Denna planbeskrivning
e TFastighetsforteckning

Detaljplaneforslaget grundas pa foljande underlag:
e Kulturmiljéanalys (Utdrag ur kulturmiljéanalys — Saltsjobanan — Tattby station), AIX,
2015-03-13
e Upprustning Saltsjobanan, Gestaltningsprogram, Trafikforvaltningen (Stockholm lins
landsting), 2015-04-13
e Riskanalys (PM Riskidentifiering for detaljplanearbete Tattby station med anledning av ny
motesstation inom projekt Upprustning av Saltsjébanan), Structor, 2015-06-01

e Naturvirdesinventering Saltsjobanan moétesstation Tattby, Sweco,
2018-12-12

e PM Markmilj6, Kapacitetsitgirder Saltsjobanan, Tattby Station, Trafikférvaltningen
(Stockholm lins landsting), 2019-02-05
Bilaga 1
Oversiktlig milj6teknisk markundersokning inom detaljplaneomradet f6r Tattby
stationsomrade 1 samband med upprustning av Saltsjobanan, Geosigma, 2015-05-11

e Dagvattenutredning Tattby station, Saltsjobanan, WRS, 2020-01-24

e Bullerutredning — Jarnvigsplan, Akustikkonsulten 1 Sverige AB, 2020-01-27

e  Gestaltningsprinciper landskap, Sweco, 2020-01-31

e Miljéredovisning, 2020-01-31

e Samridsredogorelse, 2020-01-31

Innehallsforteckning:
1. Sammanfattning s.3
2. Forutsittningar 5.6
3. Planforslaget s. 14
4. Konsekvenser av planen s. 32
5. Sa genomférs planen s. 36
6. Sa paverkas enskilda fastighetsigare s. 40
7. Medverkande 1 planarbetet s. 40
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I. Sammanfattning

Bakgrund

Saltsjobanan anlades ar 1891-93 av Knut A. Wallenberg som ett led i etableringen av den nya
villastaden och societetsbadorten Saltsjobaden. Jirnvigens tillkomst gav snart upphov till ett flertal
nya villasamhillen lings banan. Ett attraktivt boende i naturskén omgivning lockade en vilbirgad
befolkning att flytta ut utanfor staden. Det var Saltsjébanans goda kommunikationer som var
forutsittningen for denna utveckling och 1913 ut6kades banan med strickan Igelboda-Solsidan, dar
Tattby station ingar.

Sedan dr 2013 pagar en upprustning av Saltsjébanan med byte av sparanliggningar, plattformar och
andra tekniska installationer med mera. Region Stockholm har dven tagit beslut om att 6ka
kapaciteten sa att den kan erbjuda titare avgangar.

Detaljplanen tas fram parallellt med jirnvigsplan for Motesstation Tattby. Jarnvigsplanen tas fram
av Trafikférvaltningen (Region Stockholm).

OMRADE FOR NY DETALIPLAN

Ortofoto 6ver Tattby station med omgivning. Planomradesgrinsen dr markerad i réd linje.
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Huvuddragen i forslaget

Tattby station byggs om och kompletteras med ytterligare ett spar. Stationen far en dubbelriktad
trafik sa att tag i respektive riktning kan métas i1 Tattby. Ett planarbete f6r en métesstation pagar
dven i Fisksitra. En ombyggnation av dessa tva stationer ger forutsattningar for att 6ka turtitheten
pa Saltsjobanan till 12-minuterstrafik.

Forslaget forutsitter att stationsomradet flyttas cirka 100 meter vasterut och utvidgas for att rymma
en ny plattform pa sédra sidan och ytterligare ett spar med en plattform pa norra sidan. Bada sparen
far dairmed var sin plattform pa respektive sida av sparomradet.

Den befintliga parkeringen iordningsstills och utékas nagot for att klara rekommenderade matt for
parkeringsplatser. Cykelparkering méjliggors pa del av parkeringen. Storre delen av parkerings-
platsen regleras som allmin platsmark medan en mindre del planliggs som kvartersmark f6r bade
parkering och jarnvigstrafik. Detta for att delar av parkeringsplatsen i framtiden kan komma att
anvindas for anldggande av en skyddsvixel. Den naturmark som omgirdar parkeringen sikerstills
som allmin naturmark.

Soder om sparen, pa det omrade dar dagens plattform finns, foreslas en enplansbyggnad inne-
hallande teknik for tagdriften. Teknikbyggnaden kommer att utgora ett nytt inslag 1 landskapsbilden
och kraver darfér en genomtinkt gestaltning. I framtiden kan en likriktare behéva anliggas for att
klara elforsorjningen till Saltsjobanan. Foreslaget teknikhus ersitts da med en stérre byggnad.
Byggnaderna placeras pa mark som redan idag édr planlagd for jirnvigsindamal.
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Illustrationsplan 6ver detaljplaneforslaget. Hlustration av Sweco.
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Malomraden for hallbart byggande

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012. Syftet med riktlinjerna dr att 6ka hallbarheten 1
stadsbyggande och underlitta uppféljningen av prioriterade hallbarhetsomraden.

Detaljplanen utgor en viktig grund for att prioriterade fragor beaktas och féljande malomraden har
valts ut som prioriterade:

o Hallbart resande utgor projektets huvudsyfte genom att erbjuda resenarer ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilresandet. Saltsjobanan ges en férbittrad turtithet och
tillgdnglighet som kompletteras med bekvimlighet och god miljé inom stationsomradet.

o Effektiv mark- och resursanvandning har prioriterats genom att bygga vidare pa befintliga
investeringar och infrastruktur. Virdefull naturmark och trid sikerstills. Den befintliga
parkeringen kvarstar i sitt befintliga ldge och utékas nagot for att klara rekommenderade
matt pa koryta.

®  Dagpatten som ska renas och infiltreras har prioriterats for att projektet inte ska belasta
vattenforekomsten Neglingeviken, som ir den huvudsakliga mottagaren av avrinningsvatten
fran omradet. En dagvattenutredning dr framtagen som redovisar dtgiarder som hanterar
tordréjning och rening av dagvattnet.
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2. Forutsattningar

Lage, areal & markagoforhallande

Planomradet ligger intill Byvigen/Skyttevigen strax notr om Saltsjobadens Samskola och omfattar
Tattby station, sparomrade med banvall och befintlig parkering med angrinsande naturmark.
Planomradet omfattar cirka 12 800 kvadratmeter och beror fastigheten Tattby 39:1 dgd av
Trafikférvaltningen (Region Stockholm), och de kommunala fastigheterna Tattby 2:5 och 2:6.
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Fastighetsgrinser dr markerade med réda hn]er planomradet dr markerat med svart linje. Planomradet beror

delar av fastigheterna Tattby 39:1, 2:5 och 2:6. Illustration av Sweco.

Oversiktlig planering

Tattby har en gles samlad bebyggelse, dir byggnaderna ligger anpassade till terringen. I omradet
finns natur med hoga upplevelsevirden och bostadsnira gronytor av betydelse. Narmaste service
finns 1 Saltsjébadens centrum. Gillande 6versiktsplan “Hallbar framtid 1 Nacka” (2018) lyfter fram
vikten av att dels utveckla Nackas lokala centra och deras omgivning, dels tillgangliggora och
utveckla den gréna och bla strukturen. En upprustning och forstirkning av Saltsjobanan genom en
motesstation 1 Tattby samverkar med dessa riktlinjer. I 6versiktsplanen anges ocksa att kollektiv-
trafiken ska vara dimensionerad och utformad sa att dess andel av resorna avsevirt okar till 2030.
En konkurrenskraftig kollektivtrafik har bland annat god tillganglighet, korta gingavstand, god
turtithet, trygga miljoer och attraktiva infartsparkeringar f6r bade bil och cykel f6r smidiga byten
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mellan firdmedel. En modernisering av Saltsjobanan ar ett led i detta arbete. Detaljplaneférslaget

strider ddrmed inte mot Gversiktsplanen.

I den Regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen (RUFS 2050) dr planomradet utpekat
som en del i ett primirt bebyggelselige och Tattby station ligger i nira anslutning till en gron
virdekirna i den grona kil som kallas Tyrestakilen.

Detaljplaner

For planomradet giller till storsta delen Spl 102 (1930-04-04) som inom planomridet anger special-
omrade for trafikindamal och allmin plats for plantering. Inom samma delar av planomradet giller
aven Spl 112 (1936-08-21), som ir en precisering av bestimmelserna for bostadshus inom omradet.
I 6stra delen giller Spl 185 (1963-11-18) som anger specialomrade for jarnvigstrafik och dirmed
samhorigt andamal. I Ostra delen giller aven Spl 135 (1946-05-03) som reglerar gatumark, naturpark
och plantering.

TR

Planomradet dr markerat med svart linje. F6r omradet giller idag fyra stadsplaner,
Spl 102, 112, 135 och 185. Illustration av Sweco.
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Intressen enligt 3, 4 och 5 kap Miljobalken

Saltsjobanan ér av riksintresse f6r kommunikation. Enligt 3 kap 8 § miljobalken ska riksintresset
skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningen.
Planomradet ligger 1 ndra angrinsning till Tattby naturreservat dir delar av naturreservatet ir av
riksintresse for friluftslivet.

I Sverige har grinser satts for miljokvalitet inom vissa omraden som inte fir overtridas enligt lag, sa
kallade miljokvalitetsnormer (MKN). For vatten anvinds miljokvalitetsnormer for att ange krav pa
vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt. Normen anger hur miljon bor vara for att ekologiska och
kemiska funktioner i vattenmiljon ska uppnas. Dagvatten fran planomradet avrinner mot vatten-
torekomsten Neglingeviken. Neglingevikens ekologiska status klassificeras idag som mattlig. Den
kemiska statusen klassificeras som god med undantag for de 6verallt 6verskridande amnena PBDE
och kvicksilver. Neglingevikens miljckvalitetsnormer ér att bibehélla god kemisk ytvattenstatus samt
att uppna god ekologisk status till 4r 2027. Detaljplaner som tas fram inom avrinningsomradet for
Neglingeviken far inte férsimra recipientens status.

Omradet idag

Stationen Tattby tillkom ar 1913 i samband med att banstrickningen fran Igelboda till Solsidan
anlades. Stationen var ursprungligen en storre anldggning an idag, men efter en brand 1975
ateruppfordes inte de byggnader som tidigare tillhort anligeningen. I borjan av 1990-talet flyttades
plattformen till sin nuvarande position pa sodra sidan av sparet och vintkuren ersattes av en mer
sentida modell.

Fran Byvigen/Skyttevigen finns en plankorsning 6ver spiret som i huvudsak anvinds av giende.
Vister om stationen finns en gang- och cykelviag som gar i tunnel under sparet. Férbindelsen mellan
Saltsjobadens Samskola och plattformen sker idag utan att passera sparen. Norr om sparomradet
finns en h6jd med markparkering f6r bilar och cyklar. Parkeringen ligger inpassad i ett mindre
naturmarksomrade med gamla ekar och tallar. Norr och vister om hojden finns en dalsinka med
klippta grisytor och gangvigar. Dalsankan stracker sig fran Byvigen 1 Oster och vidare vasterut och
har tidigare utgjort en del av Saltsjobadens golfbana. H6jden mellan dngen och sparen utgdr en
naturlig skirm som doéljer stationsomradet fran norr.
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Till vinster ses befintlig plattform. Till hdger ses parkering och gang- och cykeltunnel (sett fran séder). Foton

av Sweco.

Kulturmiljo

En kulturmiljéanalys har genomférts £6r hela Saltsjobanan (AIX, 2015). Kulturmiljéanalysen visar
att Tattby station saknar kulturhistoriskt virdefulla detaljer pa grund av att plattformen flyttades i
bérjan av 1990-talet. Utrustningen pa stationen ar sentida och utgérs av standardprodukter som
syns i flera andra offentliga miljéer. Stationen saknar en medveten gestaltning och ger ett splittrat
intryck. De kulturhistoriska virdena binds istillet till det omgivande landskapet, jirnvigen och dess
detaljer samt relationen till den nirliggande Samskolan. Pa en bergshéjd sydést om stationen ligger
Saltsjobadens samskola som uppfordes ar 1915. Skolan utgor en viktig blickpunkt 1 landskapet och
ar starkt karaktirsskapande f6r omradet.

Naturmiljo

Omradet kring Tattby station har en semi-urban prigel med 6ppna, delvis klippta grisytor, gang-
vigar, skog, dldre villabebyggelse och skolomrade. Strax séder om det inventerade omradet finns
Tattby naturreservat med éldre barrskog och héga naturvirden. Planomradet ligger 1 anslutning till
Tyrestakilen, en av Stockholmsregionens grona kilar. En naturinventering dr genomférd i syfte att
identifiera och avgrinsa samt bedéma och dokumentera geografiska omraden som ar av betydelse
for biologisk mangfald. Vid inventeringen identifierades totalt tre naturvirdesobjekt. Tva objekt
bedémdes ha pitagliga naturvirden (klass 3) och ett bedomdes ha ett visst naturvirde (klass 4).
Inom inventeringsomradet hittades fyra virdefulla trid.
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Naturvardesobjekt
© Vardefulla trad
I Nvi-Kiass 3, patagligt

| NVI-Klass 4. visst
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'l n _-_: Ungefarlig grans arbetsomrade

Saltsjobanan
0 150 300 m _ _.
1 | i i | Ll‘ g i S sty

Karta 6ver de inventerade objekten vid Tattby station. ”Ungefirlig grins arbetsomride” avser arbetsomréidet

for utbyggnad av jarnvigen. Illustration av Sweco.

Naturvirdesobjekt 1 utgor ett glest tradskikt med bland annat éldre tallar, ek och héltridd av asp. En
av tallarna med pavixt av den rédlistade vedsvampen tallticka indikerar att tridet ar Gver 100 ar
gammalt. I objektet finns haltrad, inslag av berg 1 dagen och ett blommande och birande trid- och
buskskikt. Objektet bedéms ha ett visst biotopvirde och ett visst artvirde med fridlysta och
rodlistad art. Sammantaget ett patagligt naturvirde. I naturviardesobjekt 1 har ett virdefullt trad
identifierats. Tridet dr en staende dod asp som dr 40 centimeter i diameter. Inom objektet finns
aven blasippa och gullviva som omfattas av artskyddsférordningen och ar fridlysta.

Naturvirdesobjekt 2 utgérs av en gammal banvall av fyllnadsmassor/makadam som kommit att
vixa igen med sly. Objektet bedéms ha ett visst biotopvirde dé det finns relativt allmint med silg,
men bedéms ha ett obetydligt artvirde. Sammantaget ett visst naturvirde.

Naturvirdesobjekt 3 utgors av en tall- och hallmarksskog med ett dominerande tradskikt av tall.
Objektet bedéms ha ett patagligt biotopvirde med ildre tallar och ekar, trid med insektshal och
forekomst av staende och liggande dod ved. Artvirdet bedéms som visst med rodlistad art
(blasippa) och signalart (gokart). Sammantaget ett patagligt naturvirde. Intill naturvirdesobjekt 3 har
tva virdefulla trad identifierats. Triden ar ekar som dr 60 centimeter i diameter. Mellan befintlig
plankorsning och skolan har en virdefull ek identifierats. Eken dr 65 centimeter i diameter.
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Friytor och landskapsbild

Det omgivande naturlandskapet innefattar sma skogsomraden, banvall och en klippt grisyta.

Banvallen dr uppbyged av krossmaterial och pa denna finns mark som vuxit igen med sly. Grisytan
ligger mellan den vegetationsbeklddda banvallen och ett skogsparti, vilket skapar en stark rumslighet.
Samtidigt skapas en barridr mellan grisytan, banvallen och skogspartiet. En kidnsla som forstirks av
det faktum att bade banvallen och skogspartiet ligger hogre upp 1 landskapet.

Bebyggelsen 1 planomradets naromrade lings Byvigen och Skyttevigen utgors av villabebyggelse.
Soder om sparen dr marken mycket kuperad och den hégt beligna Samskolan fran 1915 utgoér en
karaktiristisk fond for stationsmiljon. Dagens stationsomride upplevs som litet och provisoriskt
med eftersatt skotsel och underhall. Grinsen mellan stationen och omgivande mark ir otydlig.

I sydost grinsar planomradet till Tattby naturreservat. I den kuperade terringen séder om Tattby
station finns rekreationsomraden med motions- och vandringsleder.

Bilden visar uppdelningen mellan den vegetationsbeklidda banvallen sett till vinster,

den klippta grasytan och skogspartiet sett till héger. Foto av Sweco.

Service
Soder om planomradet ligger Foérskolan Nyckelpigan och Samskolan Saltsjobaden for arskurs 1-9.
Intill skolorna ligger sporthall och ishall. Intill skolomradet finns en atervinningsstation.
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Gator och trafik

Byvigen som ligger i anslutning till planomradet dr en av Tattbys huvudgator. Fran Byvigen angors
parkeringen i en kurva med delvis skymd sikt. Byvigen 6vergir i Skyttevigen séderut mot Solsidan.
Angoring till Samskolan och till sport- och ishallen intill skolan gar via Skyttevigen. Fran Byvigen/
Skyttevdgen finns en signalreglerad plankorsning for gangtrafikanter Gver Saltsjobanans sparomrade
till Samskolan. Himtning och limning till skolan férekommer 1 anslutning till 6vergangen. Gang-
och cykelvigar forekommer i anslutning till och inom planomradet. Lings med Byvigen finns en
trottoar fOor gangtrafik. P4 dngarna norr om planomradet finns gang- och cykelvigar som genom en
planskild tunnel kopplar samman dngsomradet i norr med skolomradet i séder. Gang- och
cykelvigen séder om tunneln dr mycket brant och klarar inte dagens tillginglighetskrav. Tillginglig-
heten klaras via plankorsningen.

3
)

M

-

Till hoger ses Byvigen/Skyttevigen och infarten till parkeringen. Over sparet ses den signalreglerade

plankorsningen. Foto av Sweco.

Farligt gods

Pa Saltsjobanan firdas endast persontrafik och didrmed inga transporter med farligt gods.

Geotekniska forhallanden
Enligt SGU:s jordartskarta bestar geologin inom planomradet 6vervigande av berg i dagen eller
ytligt berg férutom 1 nordvistra delen dir det forekommer postglacial lera. Jordlagren ér sannolikt
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tunna, cirka 0—2 meter. Vid tidigare utforda miljotekniska markundersékningar pavisades steniga,

grusiga och sandiga fyllnadsmassor i ytliga jordlager. Den Oversta decimetern utgjordes 1 de flesta
punkter av makadam. Grundvattenférhallanden ar inte kinda.

Markmiljo

Langvarig jarnvigsdrift medfor risk for avsittning av foéroreningsimnen i1 banvallen och omkring-
liggande mark. Féroreningarna kommer fran anvindning av teknisk utrustning, impregnerade
traslipers, kontaktledningsstolpar (kreosot), slitage av bromsar etcetera. Omradet for jairnvag
inkluderas inom ramen f6r Naturvardsverkets generella riktvarden f6r mindre kinslig markan-
vindning (MIKKM), bade idag och efter planerade férindringar. Ar 2015 genomférde Geosigma
milj6tekniska markundersokningar inom delar av planomradet. Av atta provpunkter var sex punkter
placerade strax utanfor det befintliga sparomradet och tva punkter inom den befintliga parkerings-
ytan. Analysresultaten pavisade halter av tunga och medeltunga PAHer, samt arsenik, kadmium,
koppar, bly och zink i halter som 6verskrider riktvirden f6r kinslig markanvandning (KM). Samtliga
uppmitta halter underskred riktvirden f6r MKM. Féroreningarna som identifierades dr typiska
féroreningar for jarnvigar. Baserat pa undersokningar inom andra delar av Saltsjobanans spar-
omrade ir den generellt férvintade féroreningsbilden att merparten av féroreningshalterna
underskrider MKM. Pa grund av den lingvariga verksamhetstiden gir det dock inte att utesluta att
tororeningshalter av sirskilda metaller och PAHer som 6verskrider MKM kan férekomma inom
sparomradet. Storst risk bedéms finnas vid nuvarande stationsomrade.

Teknisk forsorjning

I nordvistra planomradet korsar vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar samt elledningar under
sparomradet. Ytterligare vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar korsar planomradet utmed
gang- och cykelvigen i tunneln och vidare i banvallen parallellt med sparen norr om sparomradet.

Dagvatten

Omradet 1 sig ar relativt flackt men omgardas av kuperad terrang vilket gor att det sker en naturlig
avrinning till planomradet fran omraden s6der om planomradet. Stérre delen av omradet avvattnas
norrut via dagvattenledning som gar lings med sparet. Ledningen har utlopp i ett dike som mynnar i
Neglingeviken. Oster om planomradet gér finns en befintlig dagvattenledning och dagvattenbrunn i
Byvagen. Dagvatten fran befintlig parkering och plankorsning avrinner dit. Vid storre regn samlas
dagvatten ytligt pa parkering och intill plankorsning. Den befintliga ging- och cykeltunneln ar
hojdsatt sa att dagvatten fran soder rinner genom tunneln och vidare till dagvattenbrunnar pa 6mse
sidor gang- och cykelvigen. Dessa samlar upp dagvatten till det kommunala ledningsnitet som gar
lingsmed banvallen.

Sakerhetskrav

Jarnvigsanliggningar omfattas av en sirskild lagstiftning, Jarnvigslag (2004:519), och Transport-
styrelsen ar dess tillsynsmyndighet. Regeringen har i jairnvagsférordningen (2004:526) utvecklat
reglerna fran lagen och gett Transportstyrelsen ritt att meddela foreskrifter for att detaljreglera
omradet. Transportstyrelsens foreskrifter publiceras 1 Jarnvagsstyrelsens forfattningssamling

(JVSFS).
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3. Planforslaget

Det huvudsakliga syftet med detaljplanen ar att mojliggdra en ombyggnad av Tattby station till en
dubbelsparsanligening. Tag i respektive riktning kan da motas i Tattby och turtitheten dirmed 6ka
till 12-minuterstrafik. Stationsomradet flyttas vasterut och kompletteras med ytterligare ett spar,
plattformar for respektive spar, en teknikbygenad och angéring till plattformarna via gingvigar.
Befintlig parkering sakerstills med moijlighet till viss utvidgning for att klara rekommenderade matt
pa parkeringsplatser. En del av den mark som pekas ut som vardefull i naturvirdesinventeringen
sakerstills som allmin naturmark. De viktigaste forindringarna ar beskrivna i text pa illustrations-
planen nedan.
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Ilustrationsplan 6ver planomradet. Illustration av Sweco.
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Ny stationsanlaggning
Forslaget forutsitter att stationsomradet flyttas cirka 100 meter visterut och utvidgas nagot bade

norrut och soderut for att rymma ytterligare ett spar och plattformar pa respektive sida av spar-
omradet. Den valda placeringen av plattformarna grundar sig pa tekniska fragor om kurvradier och
vixelplaceringar for spartrafiken.

For att rymma en plattform pa sédra sidan kommer bergspringning behova ske. Norr om sparet
anldggs plattformen pa den befintliga banvallen. Stationsomradets plattformar angdrs via gangvigar
som ska uppfylla tillganglighetskraven. Den norra plattformen nas tillgéngligt fran parkeringen
genom gangbana lings Byvigen och vidare via gang- och cykelvigen pa dngen. Den sodra platt-
formen nis tillgingligt frin parkeringen via plankorsningen och vidare via gangvagen f6rbi skol-
omradet. Ytterligare anslutning sker via gangvigen som knyter samman norra och sddra omradet
genom gang- och cykeltunneln. Ging- och cykeltunneln under sparet forlings motsvarande det
utokade sparomradet och rustas samtidigt upp for att bli en attraktiv och trygg passage for resenirer,
skolbarn och andra férbipasserande.

Sparomradet ska inhidgnas och utformningen av stationsomradet ska ske med uppfyllande av de
sikerhetskrav som Transportstyrelsen stiller.

Den befintliga parkeringen iordningsstills utifrin rekommenderade matt f6r bil- och cykelparkering.
Hinsyn tas till omgivande naturmark. Stérre delen av parkeringsplatsen planliggs som allmin plats,
parkering, men en mindre del av parkeringsplatsen planliggs som kvartersmark for bade parkering
och jiarnvagstrafik. Detta for att delar av parkeringsplatsen i1 framtiden kan komma att anvindas for
anlidggande av en skyddsvixel.

Soder om sparen, pa det omrade dar dagens plattform finns, foreslas en enplansbyggnad inne-
hallande teknik for tagdriften. Byggnadens placering ger mojlighet att ha 6versikt 6ver hela
stationsomradet vid underhall. Trafikférvaltningen behéver dven sikra utrymme f6r eventuell
framtida komplettering av teknikbyggnad for jarnvagens funktion. I framtiden kan en likriktare
behova anlidggas for att klara elforsoérjningen till Saltsjobanan. Foreslaget teknikhus ersitts da med
en storre byggnad. Byggnaden ska placeras sa att hinsyn tas till den intilliggande gang- och
cykelvigen. Byggnaden placeras pd mark som redan idag ar planlagd for jarnvagsindamal.
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Dagens enkelspar, vy fran vister. Till vinster ses befintlig slint av krossmaterial. Till hoger ses nuvarande

bergskirning. Foto av Sweco.

Sparomradet breddas for att rymma dubbelspar, vy fran vister. Visualisering av Sweco.
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Dagens gang- och cykeltunneln som kopplar samman omrdden norr och séder om Saltsjébanan,

vy fran norr. Foto av Sweco.

Ging- och cykeltunneln férlings, vy fran norr. Nya anslutningar genom gingvigar och trappa anliggs till

norra plattformen. Sly och mindre trid r6js undan. Visualisering av Sweco.
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Ett teknikhus uppférs pa omradet séder om sparomradet. En ny gangvig ansluter mot sédra plattformen, vy
fran séder. Visualisering av Sweco.
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Gestaltning
Ett gestaltningsprogram finns framtaget for hela Saltsjobanan. Syftet med en gemensam gestaltning

ar att stirka banans identitet samt samhorigheten med Ovriga lokalbanor. Pa stationens utrustning
(armaturer, vantkurer, ricken, papperskorgar etc.) foreslas en morkt gron kulor, vilket dr en befintlig
kul6r som finns lings banan som dven fungerar bade 1 kulturhistoriska miljéer och 1 naturlandskap.

Teknikhuset s6der om sparen placeras pa den yta som ligger mellan skolomradet och sparomradet
och blir ett tydligt nytt inslag i landskapet, vilket stiller krav pa byggnadens gestaltning. Byggnaden
far uppforas till en hégsta byggnadshojd om 4,0 meter och med en maximal takvinkel om 35 grader.
For byggnaden reglerar planbestimmelser traditionella materialval dar fasaderna ska utformas i
rédmalat trd och taket ska utformas som sadeltak med svart plat (fi). Samma krav pa utformning
giller om teknikbyggnaden ersitts av en eventuell storre teknikbyggnad.

For att mojliggora att det inom 6vriga jarnvigsomradet kan uppfoéras byggnader sasom viderskydd
eller mindre teknikbyggnader far sadana uppforas till en hogsta byggnadshéjd om 4,0 meter. Dessa
byggnader ska forhalla sig till det framtagna gestaltningsprogrammet for Saltsjobanan och far endast
uppforas om de behovs for jarnvagens funktion. Sparanligeningen begrinsar byggnadernas storlek
och kring gangvigarna regleras prickmark, vilket innebdr att byggnad inte far uppforas.

Landskapsbild

Det nya stationsomradet kommer att vara placerat hégre upp i landskapet varfér det ar viktigt att
banvallen integreras biade med plattformen och dngen. Om dng och vall mjukas upp och integreras
med varandra kan barridreffekten minska. Stationsomradet ska bli en naturlig del av landskapet
samtidigt som en effektiv mark- och resursanvindning efterstrivas. Omradet runt stationen ska
upplevas tryggt och lattéverskadligt, ha god funktionalitet och ge upplevelsevirden. De identifierade
naturvirdena dr viktiga att bevara och stirka. Gestaltningen ska dven skapa en miljé som idr enkel att
skota och underhalla.

Slinten mellan den norra plattformen och grasytan foreslds ges ett mjukare formsprak for att skapa
en mer naturlig Overgang mellan dng och slint samtidigt som plattformsmiljon férankras i land-
skapet. Tridbestandet i slinten tas delvis bort f6r att 6ppna upp siktlinjer, nagra storre trad bevaras.
Nigra exemplar av silg sparas da dessa ar viktiga for pollinering. Sly och buskar r6js och ersitts av
busk- och dngsplanteringar.
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Notra plattformen, vy fran norr. Slint integreras bade med pttformsmilj('jn och grisytan.
Visualisering av Sweco.
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Parkeringen dr 1 dagens matt underdimensionerad. For att klara rekommenderat matt om 6,5 meter
tritt avstind bakom parkeringsplats behover parkeringsytan utékas med cirka 1,0 meter. Totalt blir
parkeringsytan 16,5 meter bred. Det innebir att en mindre del av naturmarken tas i ansprak.
Resterande del av naturomradet som omgirdar befintlig parkering ska fortsittningsvis bevaras da
det enligt naturvirdesinventeringen har patagligt naturvirde. Detta regleras genom att ytan planliggs
som allmin plats, natur.

I samband med att det nya stationsomradet anldggs tas det tidigare plattformsomradet bort. De trid
som vixer pa platsen sparas i den mén det dr méjligt dd de tillfér gronska och rumslighet. Pd ytan
s6der om den tidigare plattformen placeras teknikhuset och yta reserveras dven for ett eventuellt
behov av en storre teknikbygenad. Det idr fortsittningsvis viktigt att bevara siktlinje mot Saltsj6-

badens Samskola som utg6r en fond till sparomradet.

Legend
—  — —  — [etal)pianegrans
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Foreslagen utformning av kringliggande mark. Illustration av Sweco.

Natur

Planforslaget sikerstiller att utpekat naturvirdesobjekt 1 och virdefullt trid kring parkeringen siker-
stills som allmédn naturmark. Den allminna naturmarken slicker dven ut mark som 1 tidigare stads-
plan, Spl 102, reglerades som jarnvigsindamal. Naturmarken driftas redan idag av Nacka kommun.
En mindre del av marken, cirka 1,0 meter, tas 1 ansprak for att sakerstilla rekommenderade matt for
parkeringsplatser. Inom naturvirdesobjekt 1 behover ett trid tas bort for att ge plats at den nya
jarnvigsanliggningen. Tradet dr inte utpekat i naturvirdesinventeringen som sarskilt virdefullt, men
ingar i naturvirdesobjektet. Anliggandet av en skyddsvixel kan innebira att ett trid pa parkeringen
behover tas ned.

Norr om sparet kommer befintlig banvall att omgestaltas fOr att skapa en bittre rumslig struktur.
For detta kommer sly och mindre trid tas bort, se mer under kapitel Landskapsbild. Den norra
gangvigen foljer befintliga hojdkurvor for att méjliggora Gversikt, siktlinjer och undvika djupa
skdrningar. Delar av detta omfattas av naturvirdesobjekt 2.
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Naturvirdesobjekt 3 ligger till stora delar utanfor planomradet pa den hojd som ligger séder om

sparomradet. For att mojliggora en plattform till det sodra sparet kommer bergspringning att ske.
Den vixtlighet som paverkas under anliggningstiden aterplanteras. Den sédra gangvagen med dess
slanter innebir att tva virdefulla ekar kan beh6va tas ned. Gangvigen ér anpassad till landskapet f6r
att ta sa lite mark i ansprak som moijligt och behalla den naturliga vaxtligheten och topografin i den
utstrickning det 4r mojligt samtidigt som den har behovt anpassas for att klara tillgianglighetskraven.
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Trad markerat 1 r6tt behéver tas bort. Trid markerat i gult behéver utredas 1 detaljprojekteringen. Trid

markerat i gront kvarstar. Illustration av Sweco.

Park

En mindre del norr om naturmarken regleras som allmin parkmark. Syftet dr att slicka ut den mark
som 1 tidigare stadsplan, Spl 102, reglerades som jarnvigsindamal. Parkmarken driftas redan idag av
Nacka kommun.

Gator, trafik och tillganglighet

Angoring till parkeringen sker frin Byvigen/Skyttevigen. Den befintliga parkeringen kvarstar i
planforslaget och utékas nagot for att klara rekommenderade matt pa parkeringsplats. Totalt
mojligedrs cirka 20 parkeringsplatser fOr bil samt yta for cykelparkering. Delar av parkeringen ér
aven planlagd for jarnvigstrafik. Detta for att det kan bli aktuellt att anlidgga en skyddsvixel dir. Det
innebir att omkring hilften av parkeringsplatserna dirmed skulle forsvinna.
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Stationsomradet angdrs via gangvigar som uppfyller tillginglighetskraven. Den norra plattformen
nas tillgangligt fran parkeringen genom gangbana lings Byvigen och vidare via gang- och cykel-
vagen pa dngen. Den sédra plattformen nas tillgangligt fran parkeringen via befintlig plankorsningen
och gangvig 6ver skolomradet. Skolbarn som reser med Saltsjobanan kommer anvanda gang- och
cykeltunneln for att na den norra plattformen. Den sédra plattformen nds pa samma sida som
skolan.

Giangtunneln forlangs i och med sparbreddningen och kommer att ses 6ver vad galler bland annat
belysning for att skapa en trygg passage. Den fria hojden f6r gang- och cykeltunneln ska efter f6r-
lingningen fortsatt vara lika hog som 1 nuldget. Plattformarna nas via gangvagar som klarar tillging-
lighetskravet. Plattformsmiljon ar utformad enligt Trafikférvaltningens riktlinjer for tillganglighet.

f,

Gangvigar inom och intill planomrddet markerade med réda pilar. Illustration av Sweco.

Buller och vibrationer

En bullerutredning 4r framtagen som redovisar utbredningen av spartrafikbuller fran Saltsjébanan i
samband med den planerade ombyggnationen av stationsomradet i Tattby. Saltsjobanan ska normalt
innehalla de nationella riktvirdena for nybyggnad/visentlig ombyggnad av jirnvig, i infrastruktur-
propositionen 1996/97:53. Vid tillimpning av riktvirdena vid atgirder i trafikinfrastrukturen bor
hinsyn tas till vad som ir tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivin inte kan
reduceras till riktvirden bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids. Utover de
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nationella riktvirdena har aven Trafikforvaltningen framtagna riktlinjer vid visentlig ombyggnation
av sparinfrastruktur, “Riktlinjer Buller och vibrationer” (SL-S-419701 rev 6 2018-01-16).

Riktvirden for trafikbuller enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 som normalt inte bor 6verskridas

vid nybygenad av trafikinfrastruktur.

Utrymme Ekvivalent ljudniva fran trafik, | Maximal ljudniva fran trafik,
Lpicq [dB] Lparma [dB]

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifaltsvarden)

V'id fasad 55"

Pa uteplats 70

YvVid atgirder i jairnvig eller annan sparanlidggning avser riktvirdet for buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva vid

uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.

Utredningen baseras pa trafikuppgifter f6r nulidge 2018 och prognos 2030 som erhallits av Trafik-
forvaltningen. Resultatet av bullerberdkningen visar att géllande riktvirden 6verskrids pa ett antal
fastigheter. For att klara gillande riktvirden vid bullerutsatta bostider pa Sveavigen (fastigheterna
Tattby 22:9, 22:10, 22:11, 22:12, 22:13, 22:14 och 27:9) kan en sparnira mittskirm uppféras vid
stationen, alternativt kan rillivdimpare placeras pa motsvarande stricka pa det sydliga sparet. Vid
den mest utsatta bostadsfasaden (fastigheten Tattby 2:18) uppgar ekvivalent ljudniva till 65 dBA och
maximal ljudniva till 87 dBA. For att klara gillande riktvirden krivs fastighetsnéra bullerskyddsat-
giarder. Fastigheten Tattby 2:18 har tidigare erhallit fonsteratgarder, ljudisolering av friskluftsventiler
samt avskdrmning av uteplats i samband med bullerskyddsatgirder for Saltsjobanan. Effekten av
utférda atgarder begrinsas dock av befintlig yttervaggskonstruktion och fonstertypen. For att klara
gillande riktvirden krivs fénsterbyten, nya ljudisolerade friskluftsventiler samt sannolikt dven
viggatgirder. Viggatgirder ar dock en mycket omfattande atgard och en bedémning maste géras
om det ir teknisk och/eller ekonomiskt rimligt. For att klara riktvirden for uteplats kan forbittrad
tatning pa befintlig bullerskyddsskirm, ytterligare avskarmning eller avskirmning pa annan plats pa
fastigheten vara alternativa atgirder. For att klara gillande riktvirden pé fastigheten Tattby 35:2
kravs lokal avskarmning av uteplats. Fastigheterna Tattby 27:15 och 27:14 har tillgang till uteplats-
vistelse som klarar gillande riktvirden.

Ljudnivan vid den mest utsatta fasaden till Saltsjobadens Samskola uppgar till 64 dBA ekvivalent
ljudniva och 87 dBA maximal ljudniva. Om befintlig plattform tas bort beh6éver den ersittas med en
sparnira bullerskyddsskiarm for att klara riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva pa merparten av
skolgirden till Saltsjobadens Samskola. En inventering av utbildningslokaler och befintliga fonster
har utforts pa Saltsjobadens Samskola. For de utrymmen som enligt beridkningarna har éver 75 dBA
maximal ljudniva utomhus vid fasad och betraktas som utbildningslokaler har fonsterbyten utforts.
Gillande riktvirden inomhus bedéms innehallas. For att utreda eventuell férekomst av stomljud har
ljud- och vibrationsmatningar utforts pa fastigheten Tattby 2:18 och Saltsjobadens Samskola.
Mitningarna visar att gillande riktvirden fér stomljud och komfortvibrationer innehalls.
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Ekvivalent ljudnivi,

Teckenfarklaring Ljudniva vid fasad > 50 dBA

flstad Frifhsvirde vid mest Lteq 2an | HBA
B swols O tsarta viningsplan
|:| Byggnad owrig <= 55 ||
55 - 60
= = Saltsjhanan
[ = S— -:E - :g
s - -

= Bafintiig spdradea bullerskyckbiskarn

Nytt stationslége, trafikfloéde 2030. Ekvivalent ljudniva fran spartrafik 1,5 meter Gver mark och vid fasad.
Utan bullerskyddsatgirder. Se illustrationen i sin helhet i ritning AO3 Bullerutredning — Jarnvigsplan,
Akustikkonsulten i Sverige AB, 2020-01-27.

Ekvivalent ljudnivi,

Teckenférklaring Ljudniva vid fasad > 50 dBA
-]

Beatad o FrtaRside vidmast Lapg 40 | dBA
B siwa utsatta winingsplan -
[ eymmnac owrig <= 55 7
= = Sagjibanan :: - :U

- - B3

Platform
[ st P
— Refinthg sphndra bullerskyddssiim .70
——— iy spdrnara bubsrskyddsskinm

— sk

Nytt stationslige, trafikfléde 2030. Ekvivalent ljudniva fran spartrafik 1,5 meter 6ver mark och vid fasad.
Med bullerskyddsatgirder. Se illustrationen 1 sin helhet i ritning A05 Bullerutredning — Jirnvigsplan,
Akustikkonsulten i Sverige AB, 2020-01-27.
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Nytt stationslige, trafikflode 2030. Maximal ljudniva fran spartrafik 1,5 meter éver mark och vid fasad.
Utan bullerskyddsatgirder. Se illustrationen i sin helhet i ritning AO4 Bullerutredning — Jarnvigsplan,

Akustikkonsulten i Sverige AB, 2020-01-27.
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Nytt stationslige, trafikflode 2030. Maximal ljudniva fran spartrafik 1,5 meter éver mark och vid fasad.
Med bullerskyddsatgirder. Se illustrationen 1 sin helhet 1 ritning A06 Bullerutredning — Jirnvigsplan,
Akustikkonsulten i Sverige AB, 2020-01-27.



Planbeskrivning Tattby station

O GRANSKNINGSHANDLING 27 (40)
KA

Teknisk forsorjning

Inom omradet finns vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar som korsar planomradet utmed
gang- och cykelvigen i tunneln och fortsitter forbi den norra gangvigen. I nordvistra planomradet
korsar vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar samt elledningar under sparomradet. U-omriden
reglerar att omradena ska vara tillgéngliga for allmanna underjordiska ledningar pa kvartersmark for
jarnvagstrafik.

Befintliga vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar som leds i banvallen norr om sparet flyttas till
toljd av den nya plattformen. Den nya placeringen regleras med markreservat f6r underjordiska
allmannyttiga ledningar, vilket mojliggor for ledningsratt. Ledningsflytt ska samordnas mellan Nacka
Vatten och Avfall och Trafikférvaltningen.

Dagvatten

En dagvattenutredning har tagits fram med syftet att redogéra for hur dagvattnet ska hanteras inom
planen for att klara de krav som stalls frain Nacka kommun for att inte negativt paverka recipient,
Saltsjobanan och nedstroms liggande fastigheter (WRS, 2020). De planerade dndringarna inom plan-
omradet medfor att avrinningen och féroreningsmingden fran omradet 6kar om inte atgirder vid-
tas. Den sammanvigda avrinningskoefficienten f6r omradet okar fran 0,15 till 0,20. Avrinnings-
koefficienten ar ett matt pa hardgérningsgraden inom planomradet och anvinds for att berikna
dagvattenavrinning fran ytorna. Avrinningen vid ett dimensionerande 10-arsregn forvintas oka till
toljd av planerad exploatering. I nuldget ar avrinningen 44 liter per sekund och férvintas i fram-
tiden, med hinsyn tagen till planférslaget och till en klimatfaktor om 1,25, 6ka till 74 liter per
sekund.

Utférda berikningar av floden och flédesbelastning samt framtagna 16sningsférslag féljer Nacka
kommuns dagvattenriktlinjer. Riktlinjerna innebir att dagvatten ska renas genom lokalt omhinder-
tagande innan det ansluts till ledningsnat. LOD-16sningar ska dimensioneras for ett regndjup pa
minst 10 millimeter. Enligt Nacka kommuns riktlinjer ska 26 kubikmeter omhindertas inom
planomradet.

Nedan beskrivs hur dagvattensystemet bor byggas upp inom planomradet for att klara de krav som
stalls av Nacka kommun. De ytor som ir grona, permeabla (t.ex. grusade) eller anliggs med maka-
dam bedéms ha en minimikapacitet att utjimna 10 millimeter 1 sig sjilva.

Banvallen ar till storsta delen uppbyggd av makadam/ballast och antas ha ett djup pa 0,5 meter och
en porositet pa 30 %. Det innebdr en magasinsvolym pa 150 millimeter, vilket med stor marginal
klarar av att utjimna 10 millimeter nederbérd och dirtill dven dagvatten fran de planerade platt-
formarna.



Atgérdsforslag

Gronyta
1 Tak teknikhus

Upprustad yta permeabel
[ Sparomrade (makadam)

—* Avrinning

//,_,z I N - /

Dagvattenhantering f6r den sydostra delen av
planomradet. Sparomradet och banvallen utgérs
av makadam som har en hog f6rdréjningskapa-
citet £6r att omhinderta den nederbérd som
faller pa sparomradet. Den tidigare plattformen
g6rs om till en permeabel yta med teknikhus
placerad nirmast spiromradet. Befintlig parke-
ring norr om sparet bevaras, men rustas upp.
Illustration av WRS.

Mtgiirdsforslag
[ Bef dagvattenbrunn

] Foreslagen dagvattenbrunn
Dagvattenledning

= Awrinning
-~ Makadamdike
Svackdike (makadam) )

=7 Sp&romride (makadam)

Dagvattenhantering f6r den nordvistra delen av
planomradet. Dagvatten avleds och tas omhand i
svackdiken, makadamdiken samt utjamnas 1
makadamlagret i spiromradet. Illustration av
WRS.
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Den befintliga grusade parkeringen behéver rustas
upp, forslagsvis med ett permeabelt ovanlager och
porost underliggande lager f6r att med god marginal
kunna utjimna den nederboérd som faller pa ytan.
Parkeringen hojdsitts sa att dagvatten vid skyfall
avrinner mot naturmarken norr om parkeringen vid
storre nederbordstillfallen.

Den befintliga plattformen tas bort och ersitts med
en permeabel yta och ett teknikhus. Denna yta
rekommenderas att anldggas med ett pordst Gversta
lager som kan utjamna 10 millimeter nederbord.
Takvatten fran teknikhuset utjimnas i en vixtbadd.
Da det i framtiden kan bli aktuellt med en storre
teknikbyggnad rekommenderas att det tas hojd for
detta vid dimensionering av magasinkapaciteten i
vixtbidden.

Dagvatten frin gingvigarna och plattformarna
foreslds tas om hand i svackdiken och makadam-

diken som sedan avtappas till befintligt lednings-
system. Dagvattnet fran plattformarna avleds aven

till sparomradet och utjimnas dir. Mot den sydliga
plattformen avrinner delar av det intilliggande
skogsomradet. For att undvika att det avrinnande
vattnet fran detta omrade rinner 6ver plattformen
rekommenderas ett avskirande makadamdike
mellan plattform och bergvigg. For att ytterligare
minska risken for ett 6kat flode till gang- och
cykelvigen under tunneln rekommenderas att
diken anliggs med sektioner i sluttning. Inom hela
planomradet dr hojdsittningen viktig for att skapa
forutsittningar for dagvatten att rinna 1 6nskvird
riktning.

En berikning av féroreningsmingd har genom-
forts med schablonvirden. Utvalda dmnen for
berikningarna ar fosfor, kvive, de vanligaste tung-
metallerna, partiklar (forkortat SS, suspenderade
imnen), olja och PAH16 (i fortsittningen angivet
som PAH).
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Beriknad fororeningsbelastning fran planomradet i nuliget samt efter exploatering. Aven behovet av
avskiljning dr angivet. Berikning av WRS.

Efter exploatering utan Behov av avskiljning

Parameter Nuldge (g/ar) stgarder (g/ar) (%)
P 140 170 16
2 500 3 300 24
Pb 7,3 10 29
Cu 23 32 30
Zn 45 69 35
Cd 0,29 0,44 33
cr 4,8 8,0 41
Ni 4,2 7,2 42
Hg 0,038 0,057 34
SS 50 000 68 000 14
Olja 500 770 35
PAH 0,53 1,1 51

Resultatet visar att det sker en 6kning av de flesta av parametrarna till f6ljd av planerad ombygg-
nation. For att inte 6ka utgdende mingder av fosfor kriavs t.ex. atgirder med en avskiljningsgrad pa
atminstone 16 % avseende fosfor. I och med foreslagna dtgirder enligt de krav kommunen stiller pa
dagvattenhantering beridknas féroreningsbelastningen fran omradet totalt sett minska efter exploate-
ringen. Atgéirdema utgors fraimst av infiltrering och férdréjning i makadamlager i sparbadd, grus-
parkering och diken.

Behovet av avskiljning samt teoretisk bruttoavskiljning i makadamdike dimensionerat som 0,5 meter djupt
och en porositet pa 30 % vid omhindertagande av 10 millimeter. Beridkning av WRS.

parameter  Benotav | Bruseaveinins | wuisge (g/ar) Eg,ombysnad med
P 16 50 140 100
24 54 2 500 1 800
Pb 29 69 7,3 4,3
Cu 30 64 23 15
Zn 35 77 45 24
Cd 33 56 0,29 0,24
Cr 41 60 4,8 4,0
Ni 42 52 4,2 4,0
Hg 34 47 0,038 0,034
SS 14 60 50 000 29 000
Olja 35 48 500 460
PAH 51 62 0,53 0,51

Dagvattenhanteringen regleras i genomférandeavtal mellan kommunen och Trafikforvaltningen.
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Markmiljo
En kompletterande miljéteknisk undersokning planeras att utforas vid projekteringen med fokus pa

nuvarande stationsomrade. Uttagna prover analyseras for innehall av metaller, fraktionerade alifater
och aromater, PAHer samt pesticider. I samband med undersokningen bor laktester utféras for att
kontrollera massornas limplighet f6r ateranvandning och deponi.

De planerade atgirderna inom jarnvagsomradet medfor sannolikt schaktarbeten i den befintliga
banvallen och i omkringliggande skogsmark. Eventuella massor med féroreningshalter 6verstigande
riktvarden f6r MKM kommer att schaktas bort. Det finns goda forutsittningar for att kvarlimna
eller dteranvanda massor med féroreningshalter som understiger MKM. Mojligheten att ateranvinda
schaktmassor ska utredas for att minska planens miljopaverkan. Finns det ingen anvindning av
massor inom jarnvigsplanomradet ska eventuella 6verskottsmassor hanteras pa ett miljomassigt
korrekt sitt. Eventuella massor med féroreningshalter som 6verskrider MKM kommer inte ateran-
vindas. Hanteringen av massor ska stimmas av med Miljéenheten i Nacka kommun som dr tillsyns-
myndighet. Inga skyddsatgirder med avseende pa markféroreningar har bedémts nédvandiga for att
toreslagen markanvindning ska vara limplig.

Vid springning av berg ska sikerstillas att berget inte innehaller betydande mingder sulfidmineraler.
Borrprover och provtagning ska genomféras i samband med projektering for att identifiera eventu-
ella sulfidmineraler. Hantering vid sprangning och krossning sker vid genomférandet av detalj-
planen.

Trygghet och sakerhet

Detaljplanens sparomrade, inklusive dess stationsomrade, ska utformas 1 enlighet med de sidkerhets-
krav som Transportstyrelsen stiller inom ramen fér godkinnandeprocessen. Atgirderna inkluderar
bland annat trafiksidkerhetsatgirder som signalreglering inklusive ATC (Automatic Train Control),
stangsel, ricken, beaktande av elsakerhetsavstind och skyddsniat med hinsyn till strémférande
ledningar.

For omradet bana, el, signal, och tele har byggherren, Trafikforvaltningen (Region Stockholm),
utarbetade riktlinjer inom dokumentet ”Riktlinjer BEST” att f6lja.

Stationsmiljéerna ska utformas i enlighet med Gestaltningsprogram for Saltsjobanan dar dven
tillgdanglighetsfragor behandlas. For att skapa férutsittningar for de nya plattformsmiljéerna att
upplevas trygga ska miljéerna omgestaltas och sly ska r6jas bort for att skapa bittre siktlinjer och
overblickbarhet.
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Hallbarhet
Hallbarhetsaspekterna har behandlats med foljande atgirder.

Hallbart resande: En turtithet pa 12 minuter ar 1 sig attraktivt f6r nirboende och for att géra
resandet bekvimare har enkla och tydliga férbindelser till stationens plattformar varit
viktiga. Befintlig parkering rustas upp och cykelparkeringar méjliggérs f6r att uppmuntra till
resande med kollektivtrafik istéllet for bil.

Effektiv mark- och resursanvandning: Gangvagarnas placering till plattformarna ar anpassade for
att undvika ianspraktagande av naturmark och uppfylla tillginglighetskrav. En naturvirdes-
inventering ar framtagen som redovisar virdefull naturmark och trad. Dessa sikerstills 1
planférslaget som allmén naturmark. Ett trid som idag star inom planomradet behover tas
ned da det hamnar f6r nira anlidggningen. Ytterligare tre trid behéver utredas vidare. Den
befintliga parkeringen behalls och utvidgas nagot for att klara kérytor. Cykelparkerings-
platser mo6jliggors inom parkeringen.

Dagvatten som ska renas och infiltreras: En dagvattenutredning har tagits fram med forslag till
l6sningar for dagvattenhantering. De atgirder som féreslds innebir att floden eller f6ro-
reningsbelastningen inte 6kar efter planens genomfoérande. Detaljplanens genomférande
bedoms inte forsamra vattenforekomsten Neglingevikens vattenstatus eller dventyra att
miljokvalitetsnormerna kan uppnas.
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4. Konsekvenser av planen

Behovsbedomning

Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande inte kan antas medfora betydande
miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken behéver darfor inte upprittas for
planen.

Sociala konsekvenser
Genom utbyggnad av Tattby station 6kar turtitheten och skapar dirmed forutsittningar for fler
minniskor att resa med Saltsjobanan till och fran Slussen.

Stationsomradet ska utformas sa att en trygg och siker miljo efterstrivas. Bland annat avses sly r6jas
bort och siktlinjer skapas. Utformningen ska forhalla sig till Saltsjobanans gestaltningsprogram for
att klara tillginglighetskraven. Gang- och cykeltunneln avses 1 samband med férlingningen rustas
upp med bland annat belysning.

Forbittrade kommunikationer 6kar tillgangligheten f6r allmanheten till skola och fritidsaktiviteter 1
stationens niromrade, liksom dven till naturreservatet och strévomraden.

Gator, trafik och tillganglighet

De nya plattformarna och gangvigarna kommer att uppfylla kraven pa tillganglighet. Samtliga platt-
formar, trappor, gingvigar och ramper ska forses med kontrastmarkering och pa plattformarna ska
taktilt strak finnas. Ramper férses med vilplan och ledstinger.

Den befintliga giang- och cykelvigen under Saltsjobanan uppfyller inte tillginglighetskrav, nagot som
kommer att kvarsta dven efter genomférandet av detaljplanen. Den norra plattformen nas tillging-
ligt fran parkeringen genom gangbana lings Byvigen och vidare via gang- och cykelvigen pa dngen.
Den sodra plattformen nas tillgidngligt fran parkeringen via plankorsningen och vidare via gingvigen
torbi skolomradet.

Infarten till parkeringen sker i kurva, vilket forsvarar sikten langs gatan. Det kan vara angelaget att se
over mojligheten att utforma infarten annorlunda. Eventuella dtgirder bedéms kunna inrymmas
inom planférslaget men har inte studerats i samband med detaljplanens framtagande. Det nya
stationsliget innebir att avstandet mellan parkeringen och plattformarna blir lingre dn vad det ér till
nuvarande plattform. Plattformarnas placering grundar sig 1 tekniska fragor som ror sparanligg-
ningen sasom kurvradier och vixelplaceringar.

Under byggtiden stings Saltsjobanan av fOr trafik. Saltsjobanans resenirer kommer under avsting-
ningen att erbjudas ersittningstrafik. Arbets- och etableringsomraden kommer minska framkomlig-
het och tillginglighet i omradet. Under byggtiden ska en siker passage for cyklister och fotgingare
finnas, vilket regleras i genomférandeavtal mellan kommunen och Trafikforvaltningen. Tillganglig-

hetsfragor f6r barn och unga kommer sarskilt studeras infér byggskedet f6r att begrinsa negativa
effekter.
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Trygghet och sakerhet
En riskidentifiering har genomférts och dokumenterats av Structor (2015-02-13) som underlag i ett

tidigare skede i detaljplaneprocessen. I det skedet hade Tattby station en annorlunda utformning dar
plattformarnas placering var pa en annan plats och en plattformsévergang foreslogs korsa sparom-
radet. Den parkeringsytan som da féreslogs norr om planomradet ar inte heller lingre aktuell. Den
befintliga plankorsningen ingér inte i detaljplanen utan kvarstar med sin nuvarande funktion enligt
gallande stadsplan Spl 185. Intill plankorsningen planlaggs allmin gata. De risker som ar identifie-
rade dr aktuella trots att utformningen av motesstationen dr annorlunda dn nar utredningen togs
fram.

I riskidentifieringen studerades riskkallor som inkluderar jarnvagstrafiken pa Saltsjobanan samt vag-
trafik pd Byvigen/Skyttevigen. De olycksscenatier som bedomdes kunna medfora en paverkan pi
miénniskor 1 omgivningen, resendrer eller trafiken pa jarnvigen utgjordes av:

e Tig kolliderar med person som av olika anledningar befinner sig pa sparomradet
e Piakérning av barn och ungdomar som genar under bommar for att hinna med tag
e Trafikolyckor pa Byvigen till f6ljd av trafik till och fran parkeringar

e Brinder i olika delar av jirnvigsanliggningen

e Flolycka som involverar jirnvigsanliggningens ledningar

e Cykelkollisioner till f6ljd av stor lutning ned mot station

e Ursparning av tag

For flera av riskerna identifierades mojliga riskreducerande atgirder. Dessa dr av sadant slag att de
hanteras inom ramen f6r godkinnandeprocesser med Transportstyrelsen utifran kravbild i Jarnvigs-
lagen. De foreslagna atgarderna inkluderar bland annat trafiksikerhetsatgirder som signalreglering
inklusive ATC, stingsel, ricken, utformning av plankorsning och dess skyddsanordningar, be-
aktande av elsikerhetsavstind och skyddsnit med hansyn till stromférande ledningar.

Ytterligare atgirder ror detaljutformning av stationsomradet och regleras inte 1 detaljplan. Det giller
till exempel konstruktionen hos plattformar, utformning av gang- och cykelvigar, personfléden
samt belysning. Under forutsittning att ovanstaende atgarder genomférs anses den féreslagna
detaljplanen kunna medfora tillricklig hansyn till médnniskors hilsa och sikerhet inom och omkring
planomradet. Detaljutformning av jarnvagsanligeningen regleras 1 jarnvigsplanen for Tattby station.

Buller

Med féreslagen sparndra mittskiarm eller rillivdimpare klaras gillande riktvirden vid bullerutsatta
bostader pa Sveavigen (fastigheterna Tattby 22:9, 22:10, 22:11, 22:12, 22:13, 22:14 och 27:9). Pa
bostadsfastigheten Tattby 2:18 har lokala atgarder i form av fonsteratgirder och avskirmning av
uteplats utforts 1 samband med bullerskyddsatgarder for Saltsjobanan. Ytterligare atgiarder behovs
tor att klara gillande riktvirden, sa som fonsterbyten, nya ljudisolerade friskluftsventiler samt
sannolikt viggatgirder. Bedomning méste goras vad som ar teknisk och/eller ekonomiskt rimligt.
Atgirder behover dven utféras pa uteplats for att klara gillande riktvirden. Lokal avskirmning av
uteplats kravs for att klara gillande riktvirden pa fastigheten Tattby 35:2. Fastigheterna Tattby 27:15
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och 27:14 har tillgang till uteplatsvistelse som klarar gallande riktvirden. Med féreslagen sparnira
bullerskyddsskdrm klaras riktvirdet pa merparten av skolgarden till Saltsjobadens Samskola. For de
utrymmen som enligt berakningarna har 6ver 75 dBA maximal ljudniva vid fasad och betraktas som

utbildningslokaler har fonsterbyten utforts.

Genomférda mitningar visar att riktvirden for stomljud och komfortvibrationer innehalls. Under
byggskedet kommer bullrande verksamheter att paga. For att undvika allt f6r stor paverkan pa
omgivningen dr malsittningen att de mest bullrande verksamheterna sker under dagtid.

Ekonomiska konsekvenser

Utbyggnaden av jirnvigsomradet och kvartersmarken vid stationen samt ledningsflytt féranledd av
detaljplanen bekostas av Trafikférvaltningen (Region Stockholm). I samband med detta maste en
viss markreglering ske. Upprustningen och framtida drift och underhall av befintlig parkering
regleras i avtal mellan kommunen och Trafikférvaltningen.

Kulturmiljo och landskapsbild

Enligt framtagen kulturmiljéanalys saknar Tattby stationsomrade kulturhistoriska virdefulla detaljer.
Det gestaltningsprogram som finns framtaget for hela Saltsjobanan kommer gora att Tattby station
far en sammanhallen gestaltning med Ovriga stationer lings Saltsjébanan.

Stationsomradet saknar dokumenterade kulturhistoriska virden, men det omgivande landskapet och
naturmiljon ar viktiga virden som tas tillvara i planférslaget. Gestaltningsprinciper for landskap har
tagits fram fOr att ge stationsmiljon en bittre rumslighet och sammanhillen gestaltning. Det édr
positivt dd stationsomradet kommer fa ett mer inbjudande och ordnat intryck, se kapitlen Gestaltning
och Landskapsbild.

I gillande plan, Spl 102 (1930) ar stora delar av marken kring parkeringen planlagd f6r markanvand-
ningen jarnvigsindamal. Nu liggande planforslag minskar jairnviagsomradet genom att istillet reglera
mark for allméin parkering, allman gata, allmin naturmark och allmin parkmark.

Naturmiljo

Det nya sparomradet, gangvigarna och plattformar har som utgangspunkt att ta sa lite naturmark i
ansprak som moijligt. Ett trad intill parkeringen kommer att behéver tas ned for att ge plats at jarn-
vigsanldggningen. Tridet ér inte utpekat 1 naturvirdesinventeringen som sarskilt virdefullt, men
ingér 1 det objekt som beskrivs ha patagligt naturvirde (Naturvirdesklass 3). Ytterligare ett trid pa
parkeringen kan paverkas av en framtida skyddsvaxel.

Tva trid intill den s6dra gangvigen kan behdva tas ned for att ge plats at gangvigen, det utreds 1
detaljprojekteringen. Traden ér ekar som ar utpekade som viardefulla. Storre delen av det natur-
virdesobjekt som identifierats soder om sparomradet ligger utanfér planomradet pa mark som inte
ar planlagd. Trdd som ska sparas ska skyddas vid byggnation. Trad som tas ned foreslas sparas inom
eller i anslutning till planomradet.
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Miljokvalitetsnormer for luft och vatten

Inga miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids 1 och med planférslaget. En dagvattenutredning dr
genomford som visar att den planerade exploateringen medfor att avrinningen och férorenings-
mingden frin omradet 6kar om inga dtgirder vidtas. De dtgirder som foreslas i dagvattenutred-
ningen medfor att floden eller f6roreningsbelastningar inte 6kar efter genomférd exploatering. Ett
genomforande av planférslaget bedéms dirmed inte paverka recipienten Neglingeviken negativt.

Borrprover och provtagning ska genomforas i samband med projektering av bergskirning for att
identifiera sulfidmineraler. Hantering vid springning och krossning sker i samband med genom-
torandet av detaljplanen.

Dagvatten

Planerad exploatering medfor att avrinningen och féroreningsmangden fran omradet 6kar nagot om
inga férdrojande atgirder vidtas. For att omhinderta avrinningen fran 10 millimeter nederbord
kravs totalt sett en fordrojningsvolym pa 26 kubikmeter.

Foreslagen dagvattenhantering utgors av en rad samverkande atgirder sisom nyttjande av banvallen
som utjamningsmagasin, anliggning av makadam- och svackdiken samt vissa forbittringsatgirder
vid utsatta omraden. Foreslagna atgarder visar att det gar att l6sa dagvattenhanteringen inom
omradet sa att de planerade dndringarna inte medfor 6kade fléden eller fororeningsbelastning till
ledningsnat och recipient.

Markfororeningar

Forutsatt att schaktarbeten och 6verskottsmassor hanteras pa ett miljémissigt korrekt sitt bedoms
planforslaget innebira sma positiva konsekvenser for markmiljién inom jirnvigsomradet. Ater-
anvandning férordas for att minimera projektets miljopaverkan. Sannolikt kommer en del massor
att avlagsnas pa grund av fororeningshalter, vilket innebir en forbattring. Ytterligare markundersok-
ningar kommer att genomforas vid projekteringen.

Hushallning med naturresurser och klimatpaverkan/Hallbarhet

Genom standardhéjningen pa Saltsjobanan berdknas antalet resenirer att 6ka lings banan i dess
helhet. Fler resendrer bedoms vilja tagtrafik framfor bil och buss dn idag, vilket bedoms ge en
positiv miljopaverkan.

Konsekvenser for fastighetsagare

Ett genomférande av planen innebir att Trafikforvaltningen (Region Stockholm) behéver forvirva
mark av Nacka kommun. Tunneln f6r gang- och cykeltrafik forlings som en foljd av okat spar-
omrade och servitut bildas f6r kommunalt skotselansvar och allmianhetens tillginglighet. Kom-
munen utokar den befintliga parkeringen si den blir andamalsenlig.

Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ansvarar {for att fastighetsnira dtgiarder och sparnara skydd
uppférs mot buller fran sparanliggningen.
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5. Sa genomfors planen

Denna detaljplan ger rittigheter att anvinda marken for olika andamal men ir dven en forberedelse
for hur genomférandet ska organiseras. Under detta avsnitt beskrivs vilka tillstind som behovs, vem
som ansvarar for utbyggnad och skétsel samt vilka forindringar planen innebir fastighetsrittsligt,
tekniskt och ekonomiskt.

Trafikforvaltningen arbetar parallellt med framtagandet av en jarnvagsplan for en métesstation i
Tattby. Ett genomférande av detaljplanen forutsitter att jarnvagsplanen har vunnit laga kraft.

Tidplan

Tidplanen nedan utgor ett forslag till tidplan f6r hur detaljplanen ska tas fram och genomféras.
Plansamrad 1:a kvartalet 2019

Granskning 1:a kvartalet 2020

Kommunfullmiktiges antagande 2:a kvartalet 2020

Laga kraft (under forutsittning att 3:e kvartalet 2020

detaljplanen inte Gverklagas)

Genomférandet av planférslaget kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart kan tidigast
ske under 2021 under forutsittning att detaljplanen inte 6verklagas och att jarnvigsplanen vinner
laga kraft. Utbyggnaden planeras att genomforas under den period Saltsjobanan kommer att vara
avstingd pa grund av utbyggnad av tunnelbanestation och upphéjning av Saltsjobanan i Sickla.
Avstingning planeras ske fran 2:a kvartalet 2022 till 1:a kvartalet 2023. Saltsjobanans trafik stings da
av och ersitts av busstrafik.

Genomférandetid, garanterad tid da planen giller

De rittigheter i form av angiven markanvindning, byggritter med mera som detaljplanen ger upp-
hov till 4r gillande tills detaljplanen upphivs eller dndras. Under en viss tid, den sa kallade genom-
torandetiden, ska dock fastighetsidgare och berorda kunna utga fran att deras rittighet enligt planen
inte andras. Genomférandetiden f6r denna detaljplan ar 10 ar fran den tidpunkt da detaljplanen
vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning
Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ska vara huvudman for kvartersmarken vid stationen, det
vill sidga all utbyggnad och skétsel av omrade for jarnvigstrafik och stationsomradet.

Trafikférvaltningen (Region Stockholm) ska dven vara huvudman f6r den mindre del av parkeringen
som regleras som kvartersmark for parkering och jirnvigsomrade. Ovriga delen av parkeringen
planliggs som allmin parkeringsplats och Nacka kommun kommer att bli huvudman. Nacka kom-
mun dr huvudman f6r den allminna gatu-, park- och naturmarken inom planomradet.

Exploaterings-, avtals- och 6vriga genomforandefragor handliggs av exploateringsenheten 1 Nacka
kommun. Fastighetsbildningsfragor, inrittandet av gemensamhetsanliggningar, servitut och andra
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fastighetsrattsliga fragor handliggs av lantmiterimyndigheten i Nacka kommun. Bestillning av ny-

byggnadskarta handliggs av lantmaterienheten i Nacka kommun. Ansékan om marklov, bygglov
och anmilan handliggs av bygglovenheten i Nacka kommun.

Avtal

Ett genomférandeavtal mellan Nacka kommun och Trafikférvaltningen (Region Stockholm) ska
upprittas och godkinnas av kommunfullmaktige innan detaljplanen antas av kommunfullmiktige.
Avtalet reglerar parternas ansvar for genomforandet av detaljplanen och kostnadsansvar. I avtalet
for Saltsjobanan avseende Tattby station, Tattby 39:1 m.fl. regleras markéverféringar, ging- och
cykeltunnel, skydd av mark och vegetation, slintomrade, dagvattenitgirder och parkeringen. Avtalet
ger dven en anvisning om tidplan, fastighetsbildning och kontakten med olika myndigheter.

Avtal mellan Nacka Vatten och Avfall och Trafikforvaltningen ska upprittas avseende flytt av
allminna ledningar.

Fastighetsrattsliga atgirder

For gang- och cykelvigen i tunnel under stationen bildas servitut f6r kommunalt skétselansvar och
allminhetens tillganglighet. Inom kvartersmarken behover huvudvattenledning, spillvatten- och dag-
vattenledning och elledning sikerstillas med servitut eller ledningsritt.

Enligt 1 § Ledningsrittslagen (LL) ska ledningsritt s6kas av ledningshavaren. Enligt 27 § LL ska
forrittningskostnader for att bilda ledningsritt betalas av ledningshavaren.

Fastighetsrittsliga atgiarder saisom markoverforingar, servitut och ersittningar preciseras igenom-
forandeavtal mellan kommunen och Trafikférvaltningen (Region Stockholm). Overlatelse av mark,
servitutsbildning och ledningsritter hanteras genom en lantmiteriforrittning.
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Illustrationen visar detaljplanens fastighetskonsekvenser.

Detaljplanen kommer att leda till justeringar av fastighetsgrinser nir det giller fastigheten Tattby 39:1 och de

av kommunen dgda fastigheterna Tattby 2:5 och 2:0, fastighetskonsekvenser redovisas i tabellen nedan och i

illustration ovan.

Markering | Fastighet | Agare Fastighetskonsekvens
Rod Tattby 2:5 Nacka kommun Overgir till Trafikforvaltningen (Region Stockholm).
Orange Tattby 2:6 Nacka kommun Overgir till Trafikforvaltningen (Region Stockholm).
Rosa Tattby 2:6 | Nacka kommun Markerad del ska fortsatt 4gas av Nacka kommun,
men 6verlatelse av mark till Trafikférvaltningen
(Region Stockholm) blir aktuell om en likriktare
behover anliggas.
Gul Tattby 39:1 | Trafikforvaltningen | Overgar till Nacka kommun.
(Region Stockholm)
Grén Tattby 39:1 | Trafikforvaltningen | Markerad del ska fortsatt dgas av Trafikforvaltningen
(Region Stockholm) | (Region Stockholm), men i genomférandeavtal

sdkerstills markanvindningen till parkering sa linge
som ytan inte beh6vs f6r anligeande av en

skyddsvixel.
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Tekniska atgirder
Trafikantiggningar och parkering

Stingsel uppfors runt hela sparanliggningen, med undantag for plankorsningen, som en sikerhets-
atgird for att forhindra obehoriga pa sparomradet. Stingsel uppfors dven mellan sparen vid platt-
formarna for att ytterligare forhindra passage 6ver sparen.

Séder om sparomradet anlaggs ett teknikhus for sparanliggningens drift.

Den befintliga tunneln f6r gang- och cykeltrafik f6rlings norrut i samband med breddning av
sparanliggningen.

Den befintliga parkeringen bibehalls och utékas i mindre omfattning fér att klara rekommenderade
matt pa koryta. Delar av parkeringsplatsen planliggs for jarnvagstrafik for att mojliggdra en
eventuell framtida skyddsvixel. Ansvarsférdelningen 16ses genom avtal mellan kommunen och
Trafikforvaltningen.

Skydd mot buller

En trafikbullerutredning visar att fastighetsnira atgirder behover vidtas pa fastigheterna Tattby 2:18
och Tattby 35:2 for att klara gillande riktvirden. Vidare behover en sparnira mittskarm (alternativt
rillivdimpare) uppforas vid stationen for att klara gillande riktvirden for bostiderna lings Svea-
vigen. En sparnira bullerskyddsskarm behéver uppféras mot Saltsjobadens Samskola f6r att klara
riktvirden for skolgarden. Samtliga atgirder utférs under genomférandeskedet. For bullerskydds-
atgirder ansvarar Trafikforvaltningen. Atgirderna regleras i jarnvigsplanen.

Vatten och avlopp

Befintliga vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar som ligger utefter norra sidan av det befintliga
sparet behover flyttas. Nytt lage regleras med markreservat for underjordiska allmannyttiga led-
ningar (u-omrade).

Dagvattenhantering

Dagvatten ska renas lokalt och LOD-16sningar ska dimensioneras for ett regndjup om minst 10
millimeter. Banvallen anvindas som utjaimningsmagasin for sparomrade, plattformar och gangvigar.
Makadam- och svackdiken anliggs mellan bergvige och sédra plattformen samt lings respektive
gangvig. Parkeringsplatsen rustas upp med 6kad infiltrationskapacitet. Befintliga plattformen tas
bort och ersitts med permeabelt lager (t.ex. grusad yta) och ett teknikhus. Takvattnet fran teknik-
huset kan utjamnas i en vaxtbiadd. Det kan i framtiden bli aktuellt med en stérre teknikbyggnad,
dirfér rekommenderas att det tas héjd for detta vid dimensionering av magasinskapaciteten 1
vixtbiddden.

Natur- och parkmark
Inga dtgirder foreslas pa marken. Marken driftas redan idag av Nacka kommun.
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Ekonomiska fragor

Bygglovsavgift
Kommunen tar ut avgifter for bygglov och anmilan enligt gallande taxa.

Planaygift
Kostnaden for att ta fram detaljplanen har reglerats i ett detaljplaneavtal. Nagon planavgift tas
dirmed inte ut i samband med bygglovsansckan.

Fastighetsriittsliga avgifter

For ans6kan om genomférande av markéverforing, bildande av servitut eller andra fastighetsrétts-
liga atgirder enligt genomforandeavtalet och VA-avtalet ansvarar Trafikférvaltningen. Lantmiteri-
myndigheten tar ut en avgift enligt taxa.

6. Sa paverkas enskilda fastighetsdagare

Fastigheten Tattby 2:18 har tidigare erhallit fonsteratgirder, ljudisolering av friskluftsventiler och
avskiarmning av uteplats i samband med bullerskyddsatgarder for Saltsjobanan. Effekten av utférda
atgirder begrinsas dock av befintlig ytterviggskonstruktion och fonstertypen. For att klara géllande
riktvarden krivs fonsterbyten, nya ljudisolerade friskluftsventiler samt sannolikt dven viggatgarder.
Viggatgirder dr dock en mycket omfattande atgard och en bedémning maste géras om det dr
teknisk och/eller ekonomiskt rimligt. For att klara gillande riktvarden for uteplats kan forbittrad
titning pa befintlig bullerskyddsskirm, ytterligare avskdrmning eller avskirmning pa annan plats pa
fastigheten vara alternativa atgarder. For att klara gillande riktvirden for buller pa fastigheten Tattby
35:2 krivs lokal avskirmning av uteplats.

7. Medverkande i planarbetet

Nacka kommun:

Karin Stadig projektledare exploateringsenheten

Anine Rondén planarkitekt planenheten

Per Jacobsson planarkitekt planenheten

Ovriga:

Tomas Ramstedt projektledare Trafikforvaltningen (Region Stockholm)
Ake Holm plansamordnare Trafikforvaltningen (Region Stockholm)
Maria Bergslind milj6samordnare Trafikforvaltningen (Region Stockholm)

Linnéa Forss

Planenheten

Angela Jonasson
Bitridande planchef

planarkitekt

Anine Rondén
Planarkitekt

Sweco

Per Jacobsson
Planarkitekt
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