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Sammanfattning

Nacka Kommun har i sin 6versiktsplan reserverat plats fér en ny kompletterande bro
over Skurusundet. Detta dr den langsiktiga 16sningen for att klara framtida trafikbelast-
ning pa vig 222. Nagra medel for att bygga ut bron inrymmes ej for ndrvarande inom
Vigverkets ordinarie anslag.

Med en fortsatt trendframskrivning av befolkningstillvixten i Boo och Virmdo kom-
mun kommer trafikkningen pa vég 222 att leda till en 6verbelastning av Skurubron
trafikkapacitet fore ar 2015. Detta medfor att kder uppstéar och finns kvar under en allt
langre tidsperiod under formiddagens rusningstimmar i korriktning mot Stockholm.

Den totala trafikokningen pa Skurubron mot Stockholm under morgonens maxtimme ar
uppskattad till ca 1950 fordon, dvs. ca 200 tillkommande fordon per &r, under perioden
2005-2015 med Nacka kommuns bedoémda markanvandning 1 Boo. Av den totala 6k-
ningen svarar ett fullt utbyggt Tollare med ca 210 fordon &r 2015. Utbyggnad av Tollare
fordndrar sdlunda inte trafiksituationen vid Skurubron ndmnvirt.

Kortsiktiga 16sningar for att underlitta for trafiken att komma upp pé vig 222 fran
Bjorknés ér att bygga nya péafartsramper med langa accelerationsfilt mot leden. Det
finns olika sitt att 4stadkomma dessa ramper. Kostnaderna for ett genomforande blir ca
20 miljoner kronor.

Trafikbelastningen pé lokalgatunétet i Bjorknés och dess pafartsramp kan avlastas trafik
om trafikplats Boo byggs. Utbyggnad av trafikplats Boo &r en forutsittning for att inte
pafartsrampen i Orminge ska overbelastas ar 2015. Det framgér dock med stor tydlighet
att den langsiktiga 16sningen for att trygga kapaciteten 6ver Skurusundet samt forbéttra
trafiksdkerheten kring brons pafarter dr att bygga en ny bro. Hur en sddan forbindelse
bor utformas finns for ndrvarande inga utredningar som visar.

Uppdraget

WSP Stadsutveckling har av NCC Boende Region Stockholm, uppdragits att med
underlag fran och i samarbete med Nacka kommun genom Tord Runnds och Marianne
Moller dokumentera trafikférhallandena kring Skurubron och dess Ostra pafart samt ut-
arbeta forslag till atgdrder med syfte att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten
1 berort vagnit.Studien har dven haft i uppgift att redovisa konsekvenserna av planerade
utbyggnader inom Boo avseende framtida trafiksituation.

Studien &r begrinsad till biltrafiken och omfattar darfor inte kollektivtrafiken som
system.Studien har bedrivits under hésten 2005 med ldgesredovisningar i Boo omrades-
ndmnd, kommunstyrelsens arbetsutskott samt kommunstyrelsen under november méa-
nad. Foreliggande rapport utgor slutredovisningen av uppdraget.
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Bakgrund

Ett forslag till program for detaljplanearbetet for Tollare har tagits fram av NCC 1 sam-
rad med Planenheten i Nacka kommun. Programmet syftar till att belysa forutsittning-
arna for en detaljplaneldggning av Tollare f d pappersbruk med angransande omraden.
Den planerade anviandningen &r bostéder, servicefunktioner och verksamheter samt plats
for rekreation/friluftsliv inklusive bl.a. en forldngning av den sammanhéingande strand-
promenaden utmed sédra Boo.

Omradesndmnden Boo beslutade 2004-11-10, § 182, att tillstyrka startpromemorian till
program for detaljplan. Kommunstyrelsen beslutade 2005-01-10, § 8, att inga ett pro-
gram- och planavtal med NCC AB samt vid samma tillfdlle, § 9, beslutade kommunsty-
relsen att godkénna startpromemorian till programmet.

Omréadesndmnden informerades om ett forslag till program 2005-05-18, § 77, och kom-
munstyrelsens arbetsutskott informerades 2005-06-07, § 152.

I samband med den politiska behandlingen av programmet f6r Tollare togs fradgan upp
om trafiksituationen pa Skurubron och den tidvis besvirliga situationen vid péafarten
fran Bjorknés.

Omradesndmnden beslutade att tillstyrka att programforslaget sinds pa remiss och sam-
rad 2005-06-15, § 117. Omradesndmnden uttalade att “trafiksituationen vid Skurubron
och péfarten fran Bjorknés &r kaotisk, sirskilt pA morgonen. Ett tillskott av bostéder i
Tollare kommer att ytterligare att 6ka trafikméngden. Det dr déarfor helt nodvandigt att i
den fortsatta processen gora en ordentlig trafikanalys av trafikpaverkan och att godtag-
bara l6sningar ordnas i tid”.

Kommunstyrelsen beslutade 2005-09-19, § 194, att "aterremittera drendet med utred-
ning avseende trafiklosningar for vag 222 mot Stockholm — och da sérskilt i anslutning
till Skurubron”.

Omréadesndmnden Boo och kommunstyrelsen informerades den 16 november respektive
den 28 november 2005 om trafiksituationen vid Skurubron och tinkbara atgirder pa kort
och lang sikt.

En rapport som behandlar trafiken pé vig 222 och trafikplatsen i Bjorknds med redovis-
ning av atgirder har mot denna bakgrund utarbetats av WSP Stadsutveckling i samrad
med Planenheten och enheten for Infrastruktur i Nacka kommun.
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Tidigare utredningar — planer

Trafiken inom Nacka har varit foremal for ménga skilda utredningar genom éaren av
olika myndigheter och huvudmén. I den kommunala planeringsprocessen har vag 222
angetts med reservat for kompletterande bro 6ver Skursundet. I de detaljplaner som va-
rit foremal for hantering inom Nacka kommun kring vdg 222 har denna reservatstanke
bland annat bevakats av Vigverket. Nagra aktuella vigutredningar for ny Skurubro
finns ej genomforda av vare sig Vigverket eller Nacka kommun. Nedan kommentersr
nagra av de studier som genom &aren gjorts pa uppdrag av Vigverket.

Skurubron

Under 1960- talet planerade Vagverket for viag 73 Nyndsvigen och viag 74 Varmdole-
den. Ny bro 6ver Skanssundet med trafikplats Skuru projekterades 1969. Losningen som
innehaller en ny bro med 2+2 korfalt soder om nuvarande ”’Skurubron” redovisar ingen
trafikplats vid Bjorknés. Alla som vill fairdas mot Nacka centrum samt Stockholm maste
1 Vigverkets 16sning firdas via den ”gamla” bron till trafikplats Skuru och dér kora upp
pa Varmdoleden.

Figur 1 Illustration av viagverkets 16sning till ny Skurubro daterad 1969

P& motsvarande sitt foreslas inga pafartsramper osterut vid trafikplats Skuru. Trafikanter
med resmal dsterut maste fardas via den ”gamla” bron och Viarmdovégen till trafikplats
Orminge for vidare férd Osterut.

Vigverkets forslag till forbéttrad trafikkapacitet 6ver Skurusundet forutsitter att nuva-
rande bro med Virmdovigen fortsittningsvis blir en del av det 6vergripande regionala
végnitet. Projektet har varit foremal for provning i Vagverkets langtidsplanering ett
flertal tillfdllen. Projektet har dock inte kunnat konkurrera med andra inom regionen
onskvérda projekt. Den nuvarande regional lansplanen for investeringar i Stockholms
1an 2004- 2015 (faststélld av Lansstyrelsen 22 april, 2004) har inte med Skurubron som
ett projekt som ska genomforas under planperioden.
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Region — och Trafikplanekontoret, RTK har i RUFS , regional utvecklingsplan for
Stockholm 2001, tagit med Skurubron som ett trafikobjekt med syfte att forstarka kapa-
citeten pa viag 222. [ trafiksimuleringar 6ver framtida trafikforhéllanden har RTK ridknat
med att bron har sex korfilt. RTK har inte ”skissat” pa nadgon fysisk 16sning utan endast
pekat pa behovet av en forstiarkning samt redovisat effekter och konsekvenser av fram-
tida markanvéndning och trafikinvesteringar.

”Dennispaketet”

Fran slutet av 1980- talet fram till &r 1997 nér Dennisuppgorelsen om framtida trafik-
investeringar 1 Stockholms Lén brét samman studerade Vigverket de storre infarterna
till Stockholm och de planerade ringforbindelserna samt den yttre tvérledens alla l4n-
kar. Inom ramen for detta arbete studerades ar 1996 vig 222 ur ett gestaltnings- och
trafiksékerhetsperspektiv. Speciellt noterades att trafiksédkerheten kring Skurubron inte
var tillfredstillande och diskussion fordes om olika forslag till dtgirder. Vid ddvarande
tidpunkt bedomdes trafiken pd Viarmdoleden, under maxtimmen i korriktning mot
Stockholm, vara mycket nira det teoretiska flodet for vad ett korfélt kan klara. En av de
foreslagna atgérderna som redovisades var trots detta faktum att vig 222 smalnades av
till ett korfilt innan pafartsrampen vid Bjorknés. Detta skulle innebéra att trafiken fran
Bjorknés kom ut pa leden utan problem medan trafiken pa leden fick koa.

Forstudie Skurubron

Ar 2000 genomforde Vigverket Region Stockholm en forstudie kring férhallandena
kring Skurubrons béda landfésten. Studien konstaterade att trafiksdkerheten var lag for
pafartsramperna vid Skuru och Bjorknds. Férutom de dokumenterade olyckorna som
polisrapporterats konstaterades att pdfartsramperna upplevs som otrygga av bilisterna
och att minga horts av sig till Vigverket och klagat.

Studien konstaterade att trafikens hastighetsniva sjunker under 70 km/h éver Skurubron
bland annat som f6ljd av den ldga geometriska standarden pd de tva pafartsramperna
och pé Viarmdoleden.

Olika idéer om hur dessa ramper skulle kunna erhélla langre accelerationsstrackor for
att underlatta for trafiken att pa ett trafiksékert sitt komma ut pa vig 22 redovisades.
Ett forslag var att stdnga pafartsrampen vid Bjorknés och hénvisa trafiken till trafikplats
Orminge. Undantaget skulle vara busstrafiken.

Vigverket fullfoljde aldrig forstudien trots att den var foremal f6r samradd med Nacka
kommun, polisen, Busslink och Lénsstyrelsen. Aven allménheten informerades via an-
nons om att det gavs tillfélle att yttra sig over trafiksituationen kring Skurubron. Steget
efter forstudien skulle normalt vara att genomf6ra en vigutredning och sedan via en
arbetsplan faststélla erforderligt vigomrade for atgérdens genomforande.
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Pagdende utredningar — planer

Varmdo kommun

Inom Nacka och Virmdo kommuner pagar utbyggnad av nya bostdder och arbetsplaster.
En stor del av befolkningsdkningen inom Varmdé sker nér fritidshus permanentas och
Overgar till aretruntboende. Totalt beriknas ca 4000 nya lagenheter komma till inom
Viarmdo kommun mellan aren 2005 till 2015.

Nacka kommun, Boo

Inom Nacka kommun gar ocksé utvecklingen snabbt. Inom Boo finns ett stort antal de-
taljplaner som befinner sig i olika skeden av planeringsprocessen. Ett flertal planer har
vunnit laga kraft med pagéende genomforande eller inom kort planerat genomférande.
For andra omraden pagér programarbete eller programarbetet ska paborjas. Kommunen
har bedomt att det inom de detaljplaner som é&r faststéllda ryms ca 1500 lagenheter vilka
kommer att byggas ut inom de ndarmsta 10 aren. Ytterligare 1500 l4genheter omfattas

av pagéende eller kommande programarbete. Totalt skulle ddrmed ca 3000 ldgenheter
kunna byggas ut till och med ar 2015 i Boo. Av dessa har antagits att Tollare svarar for
ca 750 lagenheter.

Trafikplats Boo

Vigverket har paborjat en studie kring konsekvenser och effekter av en ny trafikplats
vid Booviégen. Trafikplatsen som foreslas utformad med savél ostgdende som vistgéen-
de ramper finns skisserad av Nacka kommun. Trafikplatsen finns upptagen i kommunens
oversiktsplan.

Studien som sker i samarbete med Nacka kommun visar pé att Trafikplats Boo avlastar
trafikplatserna i Orminge och Bjorknéds. Studien kommer att fardigstillas i borjan av ar
2006.

Oversyn av vig 222 och vig 274

Forutom Trafikplats Boo sker inom Végverket ett inventeringsarbete av vig 222 och vig
274. Inventeringen avser att ligga grunden till en sammanvégd bedomning av hur dessa
viktiga huvudvégar inom Varmdo6 och Nacka kommun successivt kan forbattras i takt
med att befolkningen och trafiken 6kar. Studien sker med en 6ppen och bred ansats 1
syftet att dess beskrivning av nuvarande och framtida trafiksituation utmed végarna och
dess korsningspunkter ska kunna tjdna som beslutsunderlag for fortsatta fordjupningar
och atgérdsprogram.

Arbetet har paborjats under hosten 2005 och bedoms kunna delredovisas varen 2006.
Arbetet sker i samrdd med berérda kommuner
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Analys

Olyckor

Kommunen och Végverket har under en rad av ar kunnat konstatera att det sker ett stort
antal olyckor kring Skurubron och speciellt vid pafartsramperna. Flera olyckor &r upp-
hinnandeolyckor vilka kan leda till whiplashskador —skador i nacken. Dessa visar sig
inte direkt pa platsen i samband med olyckan varfor rapporteringsfrekvensen for dessa
olyckor som skadeolyckor kan vara ldgre 4n normalt. Det vill sdga lagre 4n de mellan
20-50% av skadeolyckorna som blir polisrapporterade.

Ett stort antal olyckor pa Skurubron utgérs ocksé av singelolyckor. Anledningen till
detta kan vara att bilisten kort med for hog hastighet i forhallande till den laga geome-
triska standarden som vig 222 uppvisar pa strickan. Aven halkolyckor och andra avkor-
ningsolyckor ingér bland singelolyckorna.

Forutom de faktiska olyckorna som sker, varav inte ens hilften dokumenteras och polis-
rapporteras sker ett stort antal incidenter och “néstanolyckor” pa och ikring framforallt
pafartsramperna. Dessa incidenter skapar osédkerhet och ger bilisterna upplevelse av
otrygghet. Vignitet far en stimpel som farligt och undviks om mojlighet till detta finns.

Bilisterna som féardas pa vidg 222 mot Stockholm har tills nyligen i stor utstrickning
lamnat det hogra korfiltet fritt genom att i god tid fore Trafikplats Bjorknis byta till det
vénstra korféltet for att underldtta pafart fran Bjorknéds. Ménga véxlingarna till det yttre
korfaltet kommer sent och fororsakar ofta inbromsningar och véjningar. Samtidigt kan
konstateras att sikten bakat pa vig 222 for de som kor ut frdn Bjorknis dr begrénsad. |
och med att pafarten dr reglerad med stopplikt erfordras en langre tidslucka for att den
“normale” bilisten ska vaga sig ut pa vag 222. Som f6ljd av att det hogra korfiltet i
storre utstrackning 4n tidigare trafikeras minskar frekvensen pé erforderliga tidsluckor
och ”man chansar” i storre utstrackning och forutsétter att bilisterna pa Varmdoleden
bromsar ner och sénker farten.

Trafikmangder idag — imorgon 2015

Trafiken pa Viarmdoleden har 6kat mirkbart sedan S6dra Lanken 6ppnades. Trafikflodet
ndrmar sig nu den framkomlighetsstandard som rader pa ovriga infarter till Stockholm.
Det innebir att kder regelméssigt upptrader under formiddagen och att trafikrytmen blir
lagre under en allt storre del av dagen.

Vig 222 betjanar Nacka och Varmdo kommuner vilka tillhér de kommuner som véxer
snabbast i Sverige. Dagens trafiksituation kan déarfér komma att forvérras mycket snabbt
1 takt med att befolkningen och arbetsplasterna dkar i kommunerna. Alternativa vigar
finns inte vilket 6kar stérningskansligheten i trafiksystemet. I dag finns ca 60 000 bo-
ende 6ster om Skurubron och inom 15 ar bedoms befolkningen 6ka med ytterligare ca
20 000 personer.

En bostadsutbyggnad i Boo i enlighet med den regionala utvecklingsplanen, RUFS
medfor att trafiken pa Skurubron i riktning mot Stockholm 6kar med ca 25 % under
maxtimmen fram till ar 2015. Det medfor att de tva korfilten ska ta emot ca 3800
fordon under 1 timme. Detta ligger i niva med kapacitetstaket for en tvafiltig viag. Den
hoga trafikbelastningen kommer att medfora att kder regelmaissigt upptrader pa formid-
dagarna och att dessa blir lingre och besvérligare under var och sommarménaderna.
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Total folkmidngd i Nacka kommun 1980-2014

Historisk utveckling av folkmédngden 1980-2004 samt
prognostierad 2005-2014.
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Utvecklingen 1 Virmdo6 kan komma att g& snabbare &n vad som prognostiserats i RUFS.
Det giller ocksa utbyggnadstakten i Boo. Utifran uppgifter fran Nacka kommun dér
utbyggnaden av nya bostdder bedoms ske 1 en snabbare takt 4an vad RUFS anger har
Vigverket simulerat framtida trafikfloden pa trafiknétet i Boo. Skillnaden i markanvand-
ning harror sig framst till en kraftigare expansion kring centrala Orminge, sydostra och
norddstra Boo.

Total folkmangd i Virmdo kommun 1980-2014
Historisk utveckling av folkméngden 1980-2004 samt
prognostiserad 2005-2004.
50000
45000 -
40000 -
35000 -
30000 -
25000 -
20000
15000
10000
5000 -
0 T T T T T T
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
—0— Folkmangd

Kélla: Regionplane- och trafikkontoret, Stockholms ldn

Trafiksimuleringarna indikerar att Skurubron nér en trafikbelastning pa ca 5000 fordon
mot Stockholm under morgonens maxtimme ar 2015 med en snabbare utvecklingstakt.
Detta skulle innebéra en trafikokning pa mer &n 50 % jamfort med dagens trafikflode.
En forutséttning for att denna trafikstrom ska kunna komma fram &r att det finns tre



korfélt pd Skurubron i riktning mot Stockholm. Trafikplats Orminge far ca 2000 fordon
1 pafartsrampen mot Stockholm vilket dven det &r 1 niva med eller strax 6ver rampens
kapacitet for en timmes trafikbelastning. Omfordelning av trafiken till Bjorknés och dess
pafartsramp vid kobildning kan befaras.

Trafikokningen fran Varmdo pdverkar framst pafartsrampen vid Orminge och bilisternas
mojligheter att hér ta sig ut pa vdg 222. Pafartsrampen vid Bjorknis far dels en hogre
trafikbelastning som f6ljd av befolkningsutvecklingen inom Boo men ocksa svérare

att ta sig ut pa vig 222 som foljd av det okade trafikflodet frdn Varmdo och trafikplats
Orminge.

Takten 1 bebyggelseutvecklingen under de ndrmsta aren sker 1 takt med att géllande de-
taljplaner genomfors. Trafikutvecklingen foljer proportionellt tillkomsten av nya ldgen-
heter. Det innebér att redan &r 2010 kommer trafikflodet pa Skurubron mot Stockholm
att ha uppnétt 4000 fordon under rusningstimmen dvs. kapacitetstaket dr natt. Av dessa
ca 4000 fordon hérroér ca 60 fordon fran Tollare med en antagen utbyggnadstakt enligt
vidstdende diagram.

Med Tollare tillkommer f6ljaktligen ca 30 fordon under maxtimmen per ar om utbygg-
nadstiden dr 7 ar (det motsvarar en utbyggnadstakt pa ca 100 lagenheter per ar). Tra-
fikokningen som foljd av utvecklingen 1 Varmdo och 6vriga Boo medfor ytterligare ca
150-160 fordon per &r mellan ar 2010-2015. Totalt tillkommer ddrmed ca 1000 fordon
under maxtimmen till &r 2015. Detta ger ett trafikflode pd ca 5000 fordon vésterut pa
Skurubron under maxtimmen ar 2015.

Trafikutveckling pa Skurubron
Fardriktning vasterut

6000

5000 -

3000 -
2000 -
1000 -
0 - \ \ \ \ \ \ \ \ \ \

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Ar

ENuldge BVarmdo OBoo ETollare, utbyggnad under 7 ar

N

o

o

o
Il

Fordon/maxtimme

SKURUBRON

WSP Stadsutveckling



SKURUBRON

WSP Stadsutveckling

Den totala trafikokningen pa Skurubron riktning visterut mellan 2005- 2015 som alstras
av utbyggnaden inom Virmdo bedoms till ca 1100 fordon/maxtimme. Motsvarande
siffra for Boo dr 630 fordon/maxtimme dvs. totalt 1730 fordon/maxtimme utan utbygg-
naden i Tollare. Med ett fullt utbyggt Tollare tillkommer ca 210 fordon/maxtimme &r
2015.

Trafikbelastning mot Stockholm
Skurubron ar 2005-2015
Fordon per maxtimme

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Nulage 3100 3100 3100 3100 3100 3100 3100 3100 3100 3100 3100
Varmdo 110 220 330 440 550 660 770 880 990 1100
Boo 85 170 255 340 425 470 510 550 590 630
Tollare 30 60 90 120 150 180 210

Summa 3100 3295 3490 3685 3910 4135 4320 4500 4680 4860 5040

Om Tollare senareldggs och byggs ut mellan dren 2010 och 2015 dvs. under 5 ar pé-
verkar inte ndmnvirt trafikflodet 6ver Skurubron. Trafikokningen som foljd av Tollare
blir ca 40-45 fordon arligen under maxtimmen vilket medfor att det totala trafikflodet
pa Skurubron nir samma nivder som vid ldngsammare utbyggnad, dock ca 6 manader
senare.

Trafiken inom Storstockholm uppvisar en tydlig 6vervikt av resande in mot de centrala
delarna av regionen under morgonstimmarna. Detta forhallande géller 4ven f6r Nacka-
Viarmdosektorn. Omkring 65- 70 procent av trafiken pa védg 222 fiardas vésterut under
maxtimmen.

I Boo planeras inte bara for bostadsutbyggnader. Aven arbetsplaster forvintas till-
komma fram till ar 2015. Detta skapar ocksa en 6kad trafik fran vister till Boo. Denna
trafikokningen blir stor men bedéms inte medfora nigra kapacitetsproblem fram till &r
2015. Snarare ger en okad sjalvforsorjningsgrad av arbetsplatser inom Boo en ddmpning
av trafikbelastningen 1 trafikplatserna Bjorknéds och Orminge.
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Trafikplats Boo

Med en utbyggd trafikplats Boo omf6rdelas trafiken och en trafikavlastning sker pa
Viarmdovégen och Sockenvigen. Trafikbelastningarna i trafikplatserna Bjorknés och
Orminge minskar ocksa vilket for den senare innebér att pafartsrampens trafikflode inte
Okar fram till &r 2015 utan behalls pd dagens niva.

Trafikplats Boo bedoms fa ca 900 fordon under maxtimmen ar 2015 vilket kan jimforas
med pafartsrampen 1 Bjorknis med sina idag 600 fordon under maxtimmen.Utbyggnad
av trafikplats Boo far en avlastande effekt men ocksa en starkt strukturerande effekt pa
trafikforingen 1 Boo. Detta kan bland annat utldsas av trafikplatsens geografiska ldage
men ocksd dess lokalisering i forhallande till kommande bebyggelse.
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Atgirdsforslag

Skurubron

Utvecklingen av Varmdo och Nacka kommuner medfor att den nuvarande Skurubron
inte klarar den trafikkning som foljer av befolkningsokningen. Dagens standard med
2+2 korfalt kan inte avveckla trafiken ar 2015 om utvecklingen géar i enlighet RUFS och
2010 om den foljer Nacka kommuns markanvindningsplanering.

De studier som Vigverket latit utfora konstaterar att dagens broar har en konstruktion
och uppbyggnad som inte medger att exempelvis gang- och cykelbanorna ianspraktas
for biltrafik. Nagon breddning av de befintliga broarna har inte heller bedomts som tek-
niskt eller ekonomiskt genomforbart.

En kapacitetsforstarkning 6ver Skurusundet medfor dirmed att en ny bro maste byggas.
Den 16sning som Vigverket ritade ar 1969 &r inte dndamalsenlig idag. Dels utgors den
endast av 2+2 korfilt och dels forutsétter den att Varmdovégen blir en regional gata for
den trafik som har start- eller malpunkt inom Skuru och Bjorknds och som ska dsterut
respektive visterut.

En ny bro behovs redan pa kort sikt om inte verksamma och boende 6ster om Skurubron
ska fa kraftigt forsdmrad tillgdnglighet. En etapputbyggnad som bor prévas dr om en ut-
byggnad kan ske av en ny bro for dstgaende trafik samtidigt som befintliga tva broar far
omhénderta den vastgdende trafiken. Eftersom brokonstruktioner &r dyra skulle foresla-
gen 16sning i stort sitt halvera kostnaden for att pa kort sikt sdkerstélla framkomligheten
mot Stockholm och Nacka centrala delar.

Trafikplats Boo

Nacka kommun har studerat utformningen av trafikplats Boo och funnit en 16sning

som inrymmer ramper savil visterut som osterut. Den mest kritiska trafikstrommen &r
den mot Stockholm. En utbyggnad av vistgaende pafartsramp skulle avlasta trafikplats
Orminge och det lokala gatunétet fran trafik. Trafiksituationen underléttas ddrmed ocksé
ndgot i Bjorknés.

Eftersom trafiksystemet i Boo pa flera platser ndrmar sig en belastning som gor det
mycket storningskénsligt dr anordnande av alternativa firdvagar ett sétt att soka 16s-
ningar pa problemet. Eftersom trafikplats Boo finns upptagen av kommunen som en
viktig del i den framtida strukturen inom Boo skulle en etapputbyggnad av densamma
paskynda omlagringen av dagens trafikstrommar. Samtidigt kan de tillkommande bilis-
terna erbjuds mojlighet till att vilja ratt fairdvag och trafikplats direkt vid inflyttningen.

Pafartsramper i Bjorknas

Dagens situation med stopplikt for pafartrampen vid Bjorknés ger tillfarten en lag
standard men ocksé en 1ag kapacitet. For att 6ka kapaciteten méste rampen anslutas till
vég 222 via ett accelerationskorfilt. Trafiken som ska upp pa motorvigen kan darmed
anpassa hastigheten efter rddande trafiksituation pa leden innan invévningen sker. Fér
att kunna astadkomma ett accelerationskorfilt erfordras ombyggnader i Bjorknés.

Aven med forbittrade pafartsmojligheter i Bjorknis kommer koer att uppsta. Tidpunk-
ten for nir kderna uppstér senareldggs samtidigt som trafiksidkerheten forbattras bade i
lokalgatunitet och pé leden.
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Nedan redovisas tva alternativa sétt att forbattra pafarten. Utgdngspunkten har varit att
bussgaraget ska vara kvar utan att intrdng pd bussarnas rangerytor sker.

Ny ramp viaster om Sockenvagen

Korsningen Sockenvégen/Virmdovéagen byggs om till en cirkulationsplats. Fran kors-
ningen leds péfartsrampen via fastighet Bjorknés 1:851 mot Varmdoleden. Lutningen pé
rampen gors inte brantare &n att ett busshallplatsldge kan placeras vid rampens borjan.
En stodmur placeras mot Sockenvégen for att rampen ska kunna lokaliseras sé langt
Osterut som mojligt. Detta mojliggor att accelerationskorfilt blir knappt 200 meter langt.
Liangre vavningsstracka ger hogre kapacitet.

Med denna utformning kan antalet platser for infartsparkering 6ka samtidigt som géng-
avstindet till busshéllplatserna pa rampen och Varmdovégen blir i stort sett oforédnd-
rade. Infarten till berdrd fastighet och infartsparkeringen flyttas och foreslas ske via
dagens péfartsramp som dock stings av mot Varmdoleden. Eventuellt rivs byggnaden
pa fastigheten. Ett genomforande av detta forslag har kostnadsuppskattats till mellan 20-
25 miljoner kronor.

Ny ramp 6ster om Sockenvigen

For att kunna astadkomma en 1ang accelerationsstricka kan pafartsrampen lokaliseras
Oster om bussgaraget. En ny korsningspunkt pd Varmdovagen utformas som trevags-
korsning med sérskilt vanstersvangande korfilt for trafiken sterifran. Om behov upp-
star kan dven ett hogersvangande korfilt anordnas for trafik frdn Sockenvégen.

Rampen lokaliseras mellan bussgaraget och villafastigheterna. Eftersom Varmdoleden
ligger pa en hog bank pa aktuellt vigavsnitt far en avvéigning goras mellan att terrdng-
anpassa rampen dvs. ge rampen en lutning ner frin Varmdovégen for att sedan luta den
upp mot Viarmdoleden eller att ge den en jamn lutning dvs. bygga den pé en hogre bank.
Omedelbart soder om Varmdovédgen kan rampen med fordel ’skjutas” in ndgot i berget
for att undvika atgirder pa bussgaragets parkeringsdick.
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Intrdnget pd bussgaragets yta undviks men pa fastigheten Bjorknés 1:712 och Bjorknés
1: 711 sker intrang. Fastigheten 1:712 16ses ldmpligen in. Talluddsvégens korsnings-
punkt byggs om till en cirkulationsplats. Busshéllplatsen norr om Varmdovégen flyt-
tas Osterut. Infartsparkerarna mister kontakten med bussarna Osterifran eftersom dessa
inte kor fram till Bjorknéds centrum utan svédnger in pa den nya pafartsrampen dster om
bussgaraget

Infartsparkering utokas. Infartsparkeringens angoéringsgata kan behéllas oforédndrad
liksom korsningen Sockenvédgen/Varmdoleden. Om korsningspunkten dnda byggs om
till exempelvis en cirkulationsplats flyttas 1ampligen ocksa angoéringsgatan till infart-
sparkeringen. Med forslaget erhalls en ca 400 meter 1dng accelerationsstricka. Detta ger
bilisterna goda mojligheter att viva under trygga och trafiksékra forhéllanden. Kostna-
den for utbyggnad av detta alternativ har bedomts till ca 20 miljoner kronor.

Bussprioritering vid Bjorknas

Fran norra Boo mot trafikplats Orminge har ett kollektivkorfélt anordnats. Detta fortsat-
ter dven ut pd motorvégens vigren vilket forbattrat framkomligheten f6r bussarna. Ga-
torna 1 Bjorknés trafikeras av ett stort antal busslinjer. Dessutom sker manga bussrorel-
ser till/frdn bussgaraget. I och med att Sockenvigen och Varmdoleden far koer drabbas
dven kollektivtrafikresendrerna.

Koerna pa Sockenvégen véxer sig ibland fran Varmdovéagen till Hjortdngsvédgen och
dven forbi densamma. Pé aktuellt gatuavsnitt d&r Sockenvégen relativt bred och omges
av gangbana samt gang- och cykelbana.

En stor forbattring for bussresenédrerna vore att skapa tva nordgaende korfélt pd Sock-
envdgen fran avfartsrampen fran viag 222 fram till Varmdovégen. Bussarna skulle med
ett eget korfalt for vinstersvdang och med signalprioritering vid Varmdovéagen minska
restiden betydligt for ett stort antal resenérer. Detta kan ske utan att bilisterna mérkbart
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berors. Det kan erfordras en breddminskning av endera den Ostra eller véstra gdngbanan
samt visst intrdng kring Sockenvégen 1 anslutning till Varmdoleden for att inrymma
busskorfiltet.

Motsvarande resonemang kan anforas for den vistgdende trafikstrommen pd Varmdole-
den. Aven hir kan ett busskorfilt forbéttra framkomligheten for bussarna betydligt utan
att bilisterna paverkas nimnvért. Med signalprioritering i korsningen med Sockenvégen
minska fordréjningen for bussarna.

Fortsatt arbete

Det framgér med stor tydlighet att den langsiktiga 16sningen for att trygga kapaciteten
over Skurusundet samt forbittra trafiksdkerheten kring brons péfarter dr att bygga en ny
bro. Hur en sadan forbindelse bor utformas finns for ndrvarande inga utredningar som
visar.

Statligt finansierade viagprojekt drivs med stod av en faststilld planeringsprocess. Vig-
verkets lansplan genomfors i den takt som de arsvisa vdganslag medger. I den plane-
ringsprocess som foregick beslut om nu gillande lansplan for aren 2004-2014 provades
en ny Skurubro bland flera andra projekt.

Eftersom det inte finns aktuella ritningar f6r den nya bron 6ver Skurusundet gjorde vig-
verket oversiktliga kostnadsbedomningar med hjilp av schablonvérden och en uppskat-
tad broldngd. Det framstar som om detta forfaringssitt inte gagnar broprojektets mojlig-
heter att konkurrera med andra angeldgna utbyggnadsprojekt om den begridnsade budget
som ges for Stockholms léns védginvesteringar.

For att snabba pa processen och ge en ny Skurubro mgjlighet att konkurrerar om lénets
investeringsmedel bor en idéstudie kring det framtida vagnitet kring Skurubron genom-
foras. Idéstudien bor belysa olika trafikstrukturer samt ange mojliga etapputbyggnads-
mojligheter for dessa. Syftet med studien é&r att dels sdkra ett framtida reservat for det
overgripande végnétet dels erhalla ett béttre underlag for kostnadskalkyler och sam-
héllsekonomiska analyser. Den nya Skurubrons kapacitet och linjeféring blir en nyckel-
fraga for den kommunala planeringen i bade Nacka och Varmdo.

En viktig frdga for studien dr att redovisa var trafikplatserna ska lokaliseras samt hur de
ska utformas. Fragan om Viarmdovigen som framtida lokal huvudgata kommer ddrmed
upp till belysning.
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