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Utveckling av LASK-omradet, ligesbeskrivning

A. Bakgrund
“LASK”-omradet (Lindalen, Skrubba, Alta) #r beldget dir Stockholm, Nacka och

Tyresd méts. Under drens lopp har de tre kommunerna diskuterat en méngd olika fragor
om LASK-omrédet. Kommungrinsdragningen, motorvigsavfart, Skrubba Kyrkogard,
Erstaviks Fidekomiss, Skrubbatriangelns arbetsplatsomrade, Altadalens
grustag/masshanteringsomrade, stenkross i Skrubbatriangeln med flera frigor har stétt
pé dagordningen nér "LASK”-omradet har kommit upp till diskussion i de tre
kommunerna.

Gemensam plattform

I bdrjan av ar 2003 enades dirfor de tre kommunerna om att en gemensam arbetsgrupp
skulle arbeta fram en gemensam strategi for LASK-omradets utveckling. I det arbetet
skulle arbetsgruppen helt bortse ifran géllande kommungrinser utan arbetet skulle
koncentreras pa att 4stadkomma den bésta lingsiktliga markanvindningen for LASK-
omradet. (Kommungrénser, nuvarande markanvindning samt markagarférhallanden
framgér av bilaga 1 och 2).

Ett forslag till gemensam plattform for utvecklingen av LASK-omradet (se bilaga 3)
togs darefter fram och presenterades for de tre kommunernas
kommunstyrelseordférande den 13 november 2003. Férutom att politiskt sanktionera
det paborjade samarbetet pa tjinstemannaniva inom ramen for LASK-gruppen
beslutades vid motet att en gemensam mellankommunal illustration for den framtida
markanvindningen av LASK-omradet skulle tas fram och ajourhallas. Tidsperspektivet
for markanvandningsplaneringen skulle vara 15-20 ar. Illustrationen skulle bland annat
anvindas som ett av flera beslutsunderlag vid de olika tillféllen da enskilda fragor
rorande LASK-omradet tas upp for beslut i respektive kommun. Uppdraget att hjilpa till
och ta fram en sidan illustration gick till arkitektfirman Brunnberg & Forshed. Forslaget
till markanvindning presenterades vid ett nytt méte i Stockholms Stadshus mellan de tre
kommunstyrelseordfSrandena. Vid den presentationen konstaterades att den framtagna
illustrationen (bilaga 4) vil fyllde sitt syfte samtidigt som det tydligt framgick att de tre
kommunerna befann sig i olika planeringsskeden vad gillde fordndringar av
markanvindningen inom respektive kommuns del av LASK-omradet.

De tre kommunstyrelseordfdrandena i respektive kommun tillskrev ddrefter, bland annat
med stdd av den godkdnda gemensamma plattformen, till Vagverket och begirde att den
planerade trafikplatsen “Lindalen” skulle flyttas till ett nytt l4ge i anslutning till
Hedvigslund, trafikplats "LASK™. (Se bilaga 4 A)

C. Exploateringskalkyl
For att fa ett bittre grepp om vilka kostnader och intidkter som skulle uppkomma vid ett

genomfSrande av den redovisade idéskissen beslutades att arbetsgruppen skulle ta fram
en Sversiktlig exploateringskalkyl 6ver LASK-omradet. Tanken var att
exploateringskalkylen skulle utgéra en god hjélp nér det géller att beddma hur de
kostnader som uppstar rimligen bér fordelas mellan kommunerna. Arbetsgruppen var



dock redan vid detta tillfille Gverens om att nyckelfrdgan for hela LASK-omradets
utveckling lag i utbyggnaden av Skrubba Trafikplats.

Vid ett nytt mote den 21 oktober 2005 med politiska foretriadare for de tre kommunerna
redovisades den gemensamt framtagna exploateringskalkylen for LASK-omradet och
det forslag till kostnadsfordelning som de tre exploateringsrepresentanterna for
respektive kommun hade enats om (se bilaga 5). I korthet innebdr forslaget att
exploateringskostnaderna huvudsakligen fordelas efter den ekonomiska nyttan, d.v.s
efter de exploateringsintékter som respektive kommun fSrvéntas fa fran
markfOrsdljning/exploateringsavtal inom sin del av omradet.

Tyres6 kommun har dock inte nigon exploateringsbar mark i LASK-omradet, men har
dnda ett stort intresse av att omradet utvecklas pa ett positivt sitt. Tyreso har dock en
direkt samhillsnytta av att Skrubba Trafikplats kommer till stind. Trafikplatsens
tillkomst skulle innebéra att belastningen pa Bollmoravigen genom Tyresé Centrum
minskar samt att den genomfartstrafik som idag till viss del letar sig igenom Lindalen i
stort sett skulle upphdra. Tyresd har darfor forklarat sig villig att bidra till byggandet av
trafikplatsen. En 16sning av “likviditetsfragan” redovisades ocksé.

De nérvarande vid moétet ansdg att principerna som redovisades, bade nér det géllde
kostnadsfordelningen och den praktiska hanteringen kring likviditetsfrgan, var rimliga
och att forhandlingarna om ett avtal kunde inledas med dessa redovisade principer som
grund.

D. Pagdende plan- och genomfSrandeprocess i omradet
o Detaljplanen {or forldngningen av Skrubba Malmvég fram till den planerade
trafikplatsen har vunnit laga kraft. Utbyggnaden ska enligt Stockholms kommun
pabdrjas under varen 2007 och vigen berdknas vara klar att tas i bruk
2007/2008.

e Stockholm har paborjat saneringen av det gamla tippomradet i norra delen av
Skrubbatriangeln. Det som aterstar dr att ticka de fororenade delarna av
tippomréadet med jordmassor. Det arbetet berdknas ta ett ar och kommer att
pébdrjas ndr forldngningen av Skrubba Malmvig byggts ut.

o Nacka, Tyres6 och Stockholm tréffade 2006 ett gemensamt avtal med Vigverket
(se bilaga 6) om att i en forstudie utreda forutséttningarna for att lokalisera en ny
trafikplats pd Tyresdvigen. Férstudien som har bekostats av de tre kommunerna
dr nu avslutad och dverlamnad till ldnsstyrelsen som ska beddmma om
byggandet av trafikplatsen innebdr betydande miljopéverkan.

e Den befintliga vagtunneln vid den planerade Skrubba Trafikplats méste sdnkas
ndr trafikplatsen byggs ut. Konsultforetaget WSP har pa uppdrag av viagverket
utrett frdgan och av utredningen framgar att en sdnkning av vigtunneln skulle
kosta i runda tal fem miljoner kronor. Kostnaden f6r sdnkningen av vigtunneln
ska rdknas in i totalkostnaden for Skrubba Trafikplats.

o Detaljplanen for bostéder i Hedvigslund 1 Nacka ska enligt planerna antas av
Nacka kommunfullmé#ktige varen 2007.
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E. Avtalsférslag om byggande av Skrubba Trafikplats
For att driva drendet om byggandet av Skrubba Trafikplats vidare maste de tre

kommunerna i ett fOrsta steg enas om ett avtal med végverket dér kommunerna tar pd
sig kostnaderna for att uppritta arbetsplan samt dérefter i ett andra steg besluta om att
anldgga den nya trafikplatsen.

Den tidigare redovisade exploateringskalkylen ska enligt arbetsgruppens forslag ligga
till grund for avtalet och reglera kostnadsfordelningen mellan kommunerna.
Huvudprincipen vad giller kostnadsfordelningen i exploateringskalkylen &r att varje
kommun ensam betalar infrastrukturinvesteringar i den egna kommunen i takt med att
de behovs for att bygga ut bebyggelseomraden. De tre kommunerna ska dock enligt
avtalsforslaget gemensamt finansiera den nya trafikplatsen som i ett tidigt skede
preliminért &r bedémd att kosta ca 30 miljoner kronor. Kostnadsfordelningen &r baserad
pa berdknad nytta och framtida exploateringsintikter. I vrigt svarar respektive
kommun for kostnaden for arbetsinsats av egen personal samt kostnaden for att ta fram
detaljplan i den egna kommunen.

Avtalsforslaget finns med som bilaga 7 till denna skrivelse.

F. Vilka beslut krévs i respektive kommun?

For att bilagda avtal ska borja gélla krévs att respektive kommun i behérig politisk
instans godkénner avtalet. Det beslutet méste vinna laga kraft. Vidare krivs att avtal om
upprittande av arbetsplan samt déirefter avtal om anléiggande av trafikplats kan tecknas
mellan kommunerna och Vagverket.

/ Nacka Stockholm

i’éte-: 'Iel[ste'n Anders Ekegren Krister Schultz S
Stadsbyggnadschef Miljo- och stadsbyggnadschef ~ Exploateringsdirektor
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Plattform for utveckling av LASK-omradet (Lindalen, Alta och
SKrubba)

A. Bakgrund

"LASK-omrédet” 4r beléget dér Stockholm, Nacka, och Tyress méts. En rad
gemensamma frdgor har avhandlats under arens lopp i denna skdrningspunkt mellan de
tre kommunerna. Motorvdgen med avfarter, Erstaviks Fidekomiss, Skrubba kyrkogérd,
Skrubba arbetsplatsomrade, Altadalens arbetsplatsomrade, kommungrinser, lagring av
tippmassor dr bara nagra exempel pd omrdden som de olika kommunerna diskuterat
eller 1 vart fall borde ha diskuterat gemensamt.

Det pégér en hel del idédiskussioner och planeringsarbeten i LASK-omradet” med
omgivningar. Nacka kommun har darfor tagit ett nytt initiativ till méten pé
tjdnstemannanivd mellan Stockholm, Tyres6 och Nacka. Vid dessa moten har varje
kommun ldmnat redogérelse for vilka planer och idéer respektive kommun har for
"LASK-omradet” och i vilken utstréickning man var beroende av grannkommunerna —
eller bada - for att kunna astadkomma en bra 16sning.

B. Exempel pa gemensamma fragor

Foljande smé och stora fragestéllningar behandlades vid véra méten, och dessa finns
dven 1 mojligaste man illustrerade pé bifogad karta. Arbetsgruppen har dven
sammanstéllt kartmaterial med géllande detaljplaner, férdjupade 6versiktsplaner m m
inlagda.

1. Lindalens Trafikplats

Det &r nddvéndigt att denna av- och péfart fran Tyresovigen byggs ut for att omradet
skall kunna utvecklas. Detaljplanen rymmer savil vistriktade som ostriktade avfarter. I
det sammanhanget méaste sérskilt uppmérksammas hur en utbyggnad av trafikplatsen
skulle komma att paverka trafikstrommarna genom Lindalen och Alta. Vigverket, som
dr véghallare for Tyresovégen, &r givetvis intresserad av att Lindalens trafikplats byggs
ut. Nagra pengar har dock inte vagverket, men de har krav pa hur arbetet skall
genomforas.

2. Skrubbatriangelns arbetsplatsomrade

Tyresé kommun har till Stockholms Stad framfort sitt intresse av att inleda
forhandlingar for att férvarva Skrubbaomrédet inkl. att en kommungrinsindring sker.
Bakgrunden 4r att Tyres6 anser att det &r av stor vikt att Skrubba utvecklas vidare som
foretagsomréde, vilket Tyreso anser i sig vara viktigare én sjilva forvirvsfragan.

3. Altadalen

For Altadalen finns en utvecklingsplan som redovisar bostider/arbetsplatser/rekreation
samt en ny entré till kyrkogérden Storkallan. Ett avtal finns med NCC om nédvindig
utfyllnad av omréadet.

4. Externetableringen av handel

Sonderingar har forekommit om mdjligheterna till etablering av externhandel
(innefattande livsmedel) i bade Alta och Skrubbatriangeln. Med tanke pa
centrumanlédggningarna i Tyres6 Centrum och Alta Centrum borde den hir typen av
externetableringar samordnas mellan kommunerna.

W:\indmark\Strategin for Skrubbaomréidet.doc



5. Nybyggnad bostader
[ s6dra Hedvigslund i Alta finns ett obebyggt markomrade som #gs dels av Stockholms
Stad, dels av Nacka kommun. Planarbete har initierats, och kommer att genomforas 1

Nacka

6. Infartsparkeringar

Tyresd har tillsammans med SL byggt ett antal infartsparkeringar pa strategiska stéllen i
kommunen. Gladjande nog for miljén utnyttjas dessa i mycket hdg grad. Det finns dock
ett stort behov av ytterligare infartsparkeringar, och i sodra hérnet av Skrubbatriangeln
skulle det g4 att &stadkomma en infartsparkering om ca 50 platser i anslutning till en
befintlig busshallplats. Med stor sannolikhet kommer SL att kunna finansiera den
infartsparkeringen, vilket borde innebéra 50 bilar mindre i bilkderna in mot Stockholm

7. Gang- och cykelvégnit

I Tyreso, Nacka och Stockholm finns ett i ménga stycken vl utbyggt géng- och
cykelvignit. Det finns dock nagra brister i samordningen av dessa. En del brister ar
latta och billiga att 4tgérda, medan andra kriver bade storre eftertanke och resurser.
Drommen vore att kunna cykla fran Tyresta/Ava nationalpark in till Stockholms city
utan att behova komma i konflikt med biltrafiken.

8. Kommungrénsjusteringar

En del av ovanstdende punkter aktualiserar en 4ndring av kommungrénserna i omrédet.
Vid eventuella kommungrinséndringar skulle en idé vara at f6ljda befintliga
huvudvigar. Andringar av kommungrénserna far dock snarare ses som en foljd av att
punkterna 1-7 far ndgon form av 16sning &n som ett mal 1 sig.

C. Férslag om att bilda en gemensam strategigrupp for Skrubba

Ovanstaende fragor &r skiftande bade till karaktdr och svarighetsgrad. Vissa frégor gér
att 16sa snabbt, medan andra kréver béde planeringstid och stora ekonomiska insatser
for att kunna genomforas. Det kdnns viktigt att alla tre kommunerna &r informerade och
delaktiga i de beslut som kommer att fattas rorande utvecklingen i ”LASK-omrédet”

med omgivningar.

Vi foreslar darfor att det med utgéngspunkt fran den tjinstemannagrupp som forberett
ett gemensamt arbete att en gemensam arbetsgrupp bildas bestdende av tjanstemén fran
de tre berérda kommunerna med uppgift att:

1) sammanstilla information om nuléget bl a vad géller fragorna 1-7 ovan,

2) vara ett forum for diskussioner i ett tidigt skede i olika fragor samt flja utvecklingen
i ”LASK-omradet” oavsett i vilken kommun fordndringen intréffar,

3) ta fram och ajourhélla en mellankommunal illustration (utan stod i PBL) for den
framtida markanvindningen i "LASK-omradet”. Illustrationen kan sedan anvéndas som
ett av flera beslutsunderlag da enskilda frigor tas upp for behandling i respektive
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kommun TYSG KOMMUN

Viagverket

Region Stockholm
Box 4202

171 90 SOLNA

Flyttning av trafikplats Lindalen till “Skrubba",
Tyresovagen-Altabergsvagen-Toresjovagen, Nacka
kommun

Under ett par &r har ett samarbetsprojekt, kallat LASK, Lindalen, Alta och Skrubba,
pagétt mellan Stockholms stad, Nacka kommun och Tyresé kommun. Syftet med
projektet har varit att studera gemensamma planeringsfragor. En viktig frdga har varit
omradets trafikforsérjning och hur den planerade “trafikplatsen Lindalen” vid
Grustagsvdgens korsning under Tyresdvigen skulle genomfbras.

[ samband med att Nacka kommun gav startsignal till planeringen av Sédra
Hedvigslund uppdrog kommunen &t WSP att gora en trafikutredning for sddra Alta. I ett
tidigt skede ifrdgasattes ldget pa "Lindalens trafikplats” med hénsyn till den bedémda
utvecklingen i hela Sédra Hedvigslund och i Skrubba. Inom LASK tillsattes en
trafikgrupp med representanter fran de tre kommunerna for att tillsammans med
konsulten utarbeta ett forslag till en ny trafikplats for Skrubba samt genomftra en
trafikanalys. Under arbetets gng har kommunerna uppvaktat Vigverket som
informerats. Forslaget till ny trafikplats har dven redovisats for Vigverket vid
kommuntréffarna i Tyresd och Nacka.

Kommunstyrelsernas ordfranden Annika Billstrdm, Stockholm, Erik Langby, Nacka,
och Berit Assarson, Tyresd, har vid ett gemensamt méte i Stockholms stadshus stéllt sig
bakom att prova att ersétta “Lindalens trafikplats” med en ny "Trafikplats Skrubba”.

For det fortsatta planeringsarbetet f6r Sddra Hedvigslund och forldngningen av Skrubba
Malmvig &r det angelédget att kommunerna tidigt kan fa besked om Viagverkets
beddmning av forslaget och hur ett genomfbrande br ga till pa snabbaste och bista sit.

Detaljplanearbetet for Sédra Hedvigslund beriiknas starta i april 2005 och vara klart i
slutet av 2006. Dérefter kan genomfdrandet av detaljplanen pabsrjas. Detaljplaneringen
for forldngningen av Skrubba Malmvig pagér och en utbyggnad kan pabdrjas under

\admmsfile02\arbetsm\personliga mappar\rolf markman\projekti9609 sédra hedvigslund\irafikiskrivelse végverket
050214.doc
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2006. Stora delar av transporterna till och fran Altadalen sker i dag genom
bostadsomrdden omkring Evalundsvigen och Erstaviksvdgen pa grund av att vigporten
pa Tyresbvigen inte har full héjd vid AItabergsvégen-Téresjbvégen.

Med hénsyn hartill &r det angeldget att kommunerna tidigt kan fa besked om Vigverkets
bedomning av forslaget.

Harmed overlimnas kommunernas gemensamma forslag till trafikplats
"Skrubba” for Vigverkets provning.

97 o
Stockholm den %7 ~0UUD  Nacka den Tyresd den

Annika Billstrém "7 Erik Langby Berit Assarson
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Exploateringskalkyl for LASK-omradet

Ver 2005-10-18

1 INLEDNING

LASK-samarbetet (Lindalen — Alta — Skrubba)

[ bSrjan av 2003 inleddes ett samarbete mellan Nacka kommun, Stockholms Stad och Tyreso
kommun om markomradena som ligger i grinslandet mellan kommunerna. En
kommundvergripande grupp tréiffas regelbundet och utreder och driver olika fragor i omréadet.
En ledande politiker fran vardera Nacka, Stockholm och Tyreso utgdr tillsammans styrgrupp
for arbetet.

Markanvindningsskiss

LASK-gruppen tog under 2004 gemensamt fram en markanvindningsskiss for LASK-
omrédet. Skissen anger grovt hur omradet skulle kunna utvecklas med verksamheter, ny
infrastruktur, nya rekreationsomraden och eventuellt ocksa nya bostider. Utvecklingen av
omridet kommer av olika anledningar att ta langt tid. Darfor dr det viktigt att frdn borjan ha
en i idé om slutresultatet s3 att alla mindre delprojekt leder till genomftrandet av visionen for
hela omradet. P4 samma sitt ar det viktigt att 1 all kommande exploatering ha med sig den
ckonomiska frigan.

Syfte med detta pm

Detta pm syftar till att ligga fram en strategi for finansieringen av de stdrre investeringarna
som behdver goras i omradet. Syftet dr ocksa att komma med forslag om hur likviditetsfrigan
kan 19sas. Syftet &r inte att reglera detaljfragor, utan snarare att sla fast principer for det
fortsatta arbetet.

2 EXPLOATERINGSKALKYL

Nedan redovisas en mycket 6versiktlig exploateringskalky! (kostnader och intékter). Det
grundliggande gemensamma synsittet dr att kommunerna framfor allt ska bidra utifrén en
uppskattning av framtida exploateringsintikter.

Forutsattningar

Foljande forutsittningar har legat till grund for kalkylen:

e [Endast de storsta ”gemensamma” investeringarna har tagits med. Lokalgator, bullerplank
etc forutsitts belasta respektive exploatdr i varje enskilt projekt.

Kostnader och intikter d&r mycket grovt uppskattade.

e Ett omrade med omfattande froreningar 4r ként (tippomradet). Detta omrade har 1
forslaget limnats ordrt, varfor inga saneringskostnader har tagits med. Stockholms stad
har s¢kt och fatt pengar frén miljomiljarden for atgirder i detta omrade.

e Infartsparkeringar bekostas av Stockholm Parkering enligt idag gillande ordning.
Utbyggnaden av Skrubba Malmvég ska enligt tidigare uppgdrelse planlidggas och byggas
ut av Stockholms Stad. Vigen berédknas kunna tas 1 bruk 2006.

e Det eventuella behovet av nya skolor och forskolor har inte utretts, varfor ndgra sddana
investeringar inte ingér i kalkylen.



e [dag finns det mdjlighet att fa statsbidrag for anldggandet av gang- och cykelvigar.
Eventuella bidrag har ej tagits med 1 kalkylen pé grund av osdkerheten om den
mdjligheten finns kvar i framtiden.

e Frigan om befintlig kraftlednings eventuella pdverkan pa exploateringen har inte

studerats.

Kostnader

Fé6ljande anldggningar kan betraktas som gemensamma. De krivs for att omridet som helhet

ska kunna utvecklas. Anldggningama illustreras pa bifogade karta (bilaga 1).

Intikter

Anldggning Kostnad Mkr Kommun Markédgare
Trafikplats 30,0 | Nacka / Stockholm Stockholm
Forlangning Bollmoravagen 7,0 | Stockholm Stockholm
GC-vig regicnal 1,5 | Nacka Nacka

GC-vag regional 2,6 | Nacka Stockholm
GC-vag regiconal 16,8 | Stockholm Stockholm
Park o rekreation 5,0 | Stockholm Stockholm

Summa 62,9

Kostnaderna bor fordelas pa de olika markomradena utifrén nytta (= byggrétt). Denna har
uppskattats mycket Sversiktligt utifrén det gemensamma markanvéindningsscenariet enligt

bifogade karta (bilaga 1).

Beteckning | Innehall | Tomtyta | Bostdder | Andelar | Procent | Kostnads- | Kommun | Markidgare
m2 antal andel Mkr
A Bostader 0 300 75 14% 8,7 | Nacka Stockholm / SMAA
B Bostader 0 100 25 5% 2,9 | Nacka Nacka
c Bostader 0 125 31 6% 3,6 | Nacka Nacka
D Bostader 0 100 25 5% 2,9 | Nacka Stockholm
E Bostader 0 200 50 9% 5,8 | Stockholm | Stockholm
F Arbetsplatser 65 000 0 65 12% 7,6 | Nacka Nacka
G Arbetsplatser 49 000 0 49 9% 5,7 | Nacka Stockholm
H Arbetsplatser 66 000 0 66 12% 7.7 | Stockholm | Stockholm
| Arbetsplatser | 138 000 0 138 25% 16,0 | Stockholm | Stockholm
Annan nytta 17 3% 2,0 | Tyresd
Summa 318 000 825 541 100% 62,9 |

Relationen mellan andelstal for bostédder respektive arbetsplatser dr grovt uppskattad utifrén

marknadsvirden (2500 kr/m® BTA bostidder samt 1000 kr/m? tomtyta arbetsplatser). En andel

motsvarar for ovanstdende kostnadsuppskattning ca 116 tkr.

Ett vanligt forfarande dr att kommunen i samband med detaljplaneldggning uppriéttar ett
exploateringsavtal dar bidrag till de gemensamma anldggningarna tas ut av respektive

exploator. [ de flesta delomrédena dr dock en kommun markégare, och det &r dé naturligt att
marken sidljs inklusive gatukostnader / bidrag till gemensamma anldggningar och att
respektive kommun direkt bidrar till anldggningarna.

[ diskussionerna i LASK-gruppen har frigan angiende Tyresés bidrag till
infrastrukturinvesteringarna diskuterats. Inget av ovanstiende exploateringsomraden ligger i
Tyresdé och kommunen &dger inte heller nagon mark i omrddena. Tyreso har darfor inga

o Dhm




framtida exploateringsintikter i omradet. Tyres6 har dock mycket att vinna pé att framfor allt
trafikplatsen byggs ut, varfor frdgan om Tyres6 kommun ska bidra med medel &r aktuell. T
kalkylen foreslas att Tyres6 kommun bidrar med 2 milj kr. Egentligen strider detta mot
lokaliseringsprincipen i kommunallagen, men réttspraxis har visat att det kan vara méjligt att
gora undantag om anldggningen &r till nytta for kommunens egna invanare.

Diskussioner fors just nu mellan Nacka och Ballast, som genom ett avtal med kommunen
fyller massor i Altadalen. Kommunerna riaknar med att Ballast eventuellt bekostar en
sankning av befintlig tunnel dér den nya trafikplatsen ska byggas. Kalkylen far revideras nir
denna del Zr klarlagd.

Vigverket vill forldnga avtalet om kross/upplag i Skrubba, bl a infor utbyggnaden av Norra
linken. En forutséttning for detta bor vara att de bidrar till utbyggnaden av infrastrukturen i
omradet i samarbete med kommunerna. Kalkylen far revideras nér denna del 4r klarlagd.

3 LIKVIDITETSFRAGAN

Med ovanstdende exploateringskalkyl som grund har kommunerna enats kring ett férslag om
hur likviditetsfrigan ska 16sas.

Forutsittningen for en utveckling av omréadet ar att trafiken till och frén omradet kan 15sas pé
ett tillfredsstéllande sitt. Utbyggnaden av trafikplatsen 4r séledes en forutséttning for att
kommunerna ska kunna gé vidare med planerna. Det &r den storsta investeringen som behdver
goras 1 omradet — och det i ett l:éige innan det finns ndgra exploateringsintikter i stdrre
omfattning. Det dr ocksd angeldget att snarast se §ver de regionala gang- och cykelstréken i
omréadet. Kommunerna bedomer att den enda framkomliga vigen &r att kommunerna
torskotterar pengar for vissa av investeringarna, framfor allt trafikplatsen.

Istdllet for att alla kommuner ska bidra till alla anldggningar féreslés att kommunerna delar
upp ansvaret for de olika anldggningar mellan sig enligt nedanstdende tabell. Observera att det
dnda 4r ovanstdende gemensamma synsitt som legat till grund for férdelningen.

Anlaggning " | Betalande kommun ‘Kostnad Mkr|
Skrubba trafikpla Totalkostnad 30
7 |Nackalexploattr S Hedvigslund 87

T Nacka bidrar . 10,6
- Tyresd bidrar o 2,0

- Stockholm bidrar 93

Kostnad GC-strak i Nacka Totalkostnad 4
| " |Nacka bidrar T4
Resterande GC-strak | Stockholm | Totalkostnad 16,8
A Stockholm bidrar T _"TG_',‘B_
Rekreation o park Totalkostnad s
- 7 | Stockholm bidrar T 5

Bollmoravdgen T |Totalkostnad 7
T Stockholm bidrar i ;

Fordelningen har illustrerats pa bifogad kara (bilaga 2). Forslaget innebér att Nacka och
Stockholm forskotterar pengar i ungefdr samma storleksordning nér det géller trafikplatsen.



Nacka dr efter anldggandet av trafikplatsen och delar av gc-védgnatet klar” med sitt
exploateringsbidrag. Resterande investeringar aligger Stockholm.

Ovanstdende bor regleras 1 avtal mellan kommunerna. Nir det giller finansieringen av
trafikplatsen bor dven Vigverket vara avtalspart.

4 OVRIGT

Kommungrinsjustering

Kommunerna 4r eniga om att det skulle vara limpligt att se 6ver granserna mellan
kommunerna. Genom detta skulle t ex limpliga kommunala verksamhetsomréaden kunna
uppnas. Detaljplaneldggningen skulle ocksa i flera fall underléttas. Om grianserna justeras far
ovanstéende kalkyler justeras i motsvarande méan. De foreslagna principerna for uttag av
exploateringsbidrag giller oavsett 1 vilken kommun respektive markomrade 4r beliget.

Bilaga 1 Karta med redovisning av gemensamma anldggningar (kostnader) och
bebyggelseomraden (intdikter)
Bilaga 2 Karta med redovisning av fordelning av kostnadsansvar

Dokumentet har utarbetats av Pia Strom-Sjoberg, exploateringschef, Nacka, Per Olof
Jagbeck, projektledare, Stockholm och Asa Granat, exploateringschef, Tyreso.
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Ver 060126

AVTAL

Nacka kommun, Tyresé kommun och Stockholms Stad (kommunerna) och Vigverket
Region Stockholm (VST) iir eniga om att i en forstudie, utreda férutsiittningarna for
lokaliseringen av en ny trafikplats pé Tyresovigen, linsviig 229, vid Tyresdviigens
viigbro dver Altabergsviigen-Toresjovigen.

Bakgrunden till valet av lokalisering 4r att planering och diskussioner pigdr for
féljande projekt:

Sédra Hedvigslund, ca 400 bostider Nacka kommun.
Firlingning av Skrubba Malmvig i Stockholms kommun.

Aktualiserad bostadsbebyggelse i Altadalen.
Utveckling av Skrubba med omnejd. Gemensamt utvecklingsprojekt mellan

kommunerna.

VST har ingen erinran mot att forstudie tas fram men har inga medel for finansiering
av arbetet med en forstudie. Objektet finns inte med i giillande linsplan for

viigtransportsystemet 2004-2015.

§ 1 Avtalets syfte

Kommunerna och VST har tecknat detta avtal for att reglera arbetsfordelning och finansiering
av framtagande av forstudie for en ny trafikplats.

Till grund for framtagandet av fSrstudie ligger material framtaget av kommunerna for lénsvig
229 vid Skrubba, WSP:s trafikanalys frdn februari 2005, Forstudie och arbetsplan ska
uppfylla de formella kraven i Véglagen.

§ 2 Kommunernas atagande

Kommunerna finansierar i enlighet med § 4 framtagandet av forstudie for en trafikplats pd
lansvig 229 vid Skrubba samt deltar aktivt tillsammans med utsedd kontaktperson i arbetet

med framtagande av frstudie.

Kommunerna ska tillhandahélla befintligt kartmaterial (analogt och digitalt), for framtagande
av forstudie, utan kostnad f6r VST.

§ 3 Viigverkets atagande

Vighallningsansvaret for 14nsvig 229 8ligger Végverket. Foreslagen trafikplats med ramper
kommer att ingd i Vigverkets viighallningsansvar. VST ansvarar som véighallningsmyndighet

for planprocessen enligt véglagen.

VST utser ansvarig projektledare som leder arbetet med att ta fram erforderliga handlingar.
Planering och projektering skall ske enligt viglagen, Végverkets foreskrifter och praxis.
1
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VST skall upphandla en konsult for framtagande av material for forstudien i samrdd med
kommunerna.

§ 4 Finansiering

Kommunerna bekostar gemensamt forstudien for en trafikplats pa lansvag 229 vid Skrubba.
Totala kostnaden for framtagande av forstudien, inklusive upphandlad konsult och 6vriga
utligg, har prelimindrt berdknats till 300-500 tkr. Alla kostnader dver 500 tkr ska godkénnas

gemensamt av kommunerna innan de arbetas upp-

VST forbehaller sig ratten att endast fakturera Stockholms kommun for de faktiska
kostnaderna som VST har vid framtagandet av handlingar vilket inkluderar kostnaderna for
upphandlad konsult och dvriga utlégg. Fakturering sker kvartalsvis med betalning inom 30

dagar.

Den kostnad som VST fakturerar Stockholms kommun ska fordelas mellan kommunerna
enligt foljande;

Stockholms kommun 2/5
Nacka kommun 2/5
Tyresé kommun 1/5

Ovan angivna kostnadsfordelning avser endast forstudien i enlighet med foreliggande avtal
och skall inte vara vigledande for eventuella kommande utredningar eller andra

kostnadsfordelningar.

Stockholms kommun fakturerar Nacka och Tyrest kommuner med betalning inom 30 dagar
efter det att faktura inkommit till Stockholm frén VST.

Respektive kommun samt VST svarar for kostnaden for arbetsinsats av egen personal.

Respektive kommun svarar for kostnader for framtagande av erforderliga detaljplan for
projektet i den egna kommunen.

§ 5 Genomforande

Arbetet med framtagande av erforderliga handlingar kommer att paborjas snarast mdjligt,
beroende pa nir detta avtal pdtecknats samt ndr VST har en projektledare tiliganglig.
Malsittningen 4r att forstudien ska vara klar under ar 2006.

Arbetet leds av VST som utser en ansvarig projektledare. Underlagsmaterial for forstudien tas
fram av en konsult som upphandlas av VST i samrdd med kommunerna. Anser kommunerna
att anbuden &r for hoga eller pa annat sétt inte uppfyller snskeméalen kommer kontrakt med
konsult ¢j att tecknas, varvid detta avtal kommer att omprovas eller eventuellt upphévas.



§ 6 Parternas samarbete

VST och kommunerna ska fortlopande dverldmna material som underlattar framtagandet av
forstudien for trafikplatsen i Nacka kommun respektive Stockholms Stad.

VST ska fortlopande ge kommunernas kontaktpersoner insyn i och kontinuerlig information
om arbetet med firstudien samt kalla kommunernas kontaktpersoner till gemensamma méten

for avstdimning av arbetet. .

Avtalet har uppriittats i fyra likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Kontaktpersoner &r for Vigverket Region Stockholm ~ Maria Olsson

Nacka kommun Rolf Markman
Tyrest kommun Ake Skoglund
Stockholms Stad Per Olof Jigbeck, Markkontoret
Stockholms Stad Henrik Christiansson
Trafikkontoret
Fér Vigverket Region Stockholm For Nacka kommun
2006- 2225 2006- - T~ i"

M_A__

AL«JL&LV\ ' EL«%&:T%&.\:

Ll | redndav
For Tyresé kommun For Stockholms Stad
2006-g2~ 4 2006~ | r@

f
/

Yol l?. N[(i(((!f[




/54}.’47@ 7
ARTE)
INTENTIONSAVTAL

Nacka kommun, Tyresd kommun och Stockholms Stad (kommunerna) och Vigverket
Region Stockholm (VST) har 2006-02-23 tecknat ett avtal om en forstudie for en ny
trafikplats pd Tyresdviigen, lidnsviig 229. Forstudien faststiiller att den Limpligaste
placeringen av trafikplatsen #r vid Téresjoviigen - Altabergsviigen. Kommunerna och
VST ir 6verens om att det dr onskvirt att trafikplatsen byggs. Detta avtal reglerar
dessa kostnader. I ett forsta steg uppriittas ett avtal med viigverket dir kommunerna tar
pi sig kostnaderna for att uppritta arbetsplan samt déirefter i ett andra steg besluta om
att anléigga den nya trafikplatsen.

§ 1 Avtalets syfte

Syftet med detta avtal 4r att reglera fordelningen av kostnaderna mellan kommunerna for
arbetsplan och anldggande av den nya trafikplatsen. Grunderna for arbets- och
kostnadsftrdelning mellan VST och kommunerna kommer att regleras i sérskilt avtal som
upprittas av VST.

§ 2 Principer

Kommunerna har gemensamt tagit fram en exploateringskalkyl for LASK-omradet (Lindalen-
Alta-Skrubba). Denna utgér grund fr detta avtal och reglerar kostnadsférdelningen mellan
kommunerna.

Kommunerna ir 6verens om en langsiktig fordelning av de 6vergripande
infrastrukturkostnaderna i omradet. Istéllet for att alla kommuner 4r med och betalar till alla
anldggningar 4r kommunerna eniga om att dela upp ansvaret for de olika anliiggningarna
emellan sig sa att respektive kommun ensamt finansierar infrastrukturinvesteringarna i den
egna kommunen i takt med att de behdvs for de planerade bebyggelseomradena.

Kommunerna ska dock gemensamt finansiera den nya trafikplatsen.

§ 3 Fordelning av kostnader

Arbetsplan

Kostnaderna for arbetsplan, ca 2,5 miljoner kronor, delas mellan kommunerna si att Nacka
betalar 40%, Stockholm 40% och Tyresd 20%.

Storre anléiggningar, gemensamma for hela omradets behov

Huvudgang- och cykelstrdk i Nacka kommun Bekostas av Nacka kommun

Huvudgang- och cykelstrdk i Stockholms Stad Bekostas av Stockholms Stad
Rekreation och park vister om Gudobroleden Bekostas av Stockholms Stad
Forlangning av Skrubba malmvig Bekostas av Stockholms Stad



2(3)

Ny trafikplats
Kostnaden {0r trafikplatsen uppskattas till ca 30 miljoner kronor. Kostnadsfrdelningen ar
baserad pa berdknad nytta och framtida exploateringsintikter och redovisas i Bilaga 1.

Slutlig kostnadsberikning kommer att foreldggas for respektive kommuns beslutande organ i
samband med att arbetsplan och detaljplan kan faststllas.

§ 4 Kostnadsfordelning i ovrigt

Respektive kommun svarar for kostnaden for arbetsinsats av egen personal samt kostnader for
framtagande av detaljplan i den egna kommunen.

§ 5 Kommande avtal
Kommunerna avser att gemensamt teckna avtal med VST, dels om i ett férsta steg dér

kommunerna tar pa sig kostnaderna for att uppritta arbetsplan samt darefter i ett andra steg ,
nér respektive kommun beslutat om att anldgga den nya trafikplatsen om genomfrandet

§ 6 Avtalets giltighet

Detta avtal &r giltigt endast under forutséttning att respektive kommun beslutar att ingd detta
avtal genom beslut som vinner laga kraft.

Avtalet har uppréttats i tre likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

For Stockholms Stad Fér Nacka kommun
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