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	Miljö- och stadsbyggnadsnämnden


Sicklaön 76:1, Saltsjöbanan, AB Storstockholms Lokaltrafik                                                           Föreläggande om skyddsåtgärder mot buller
Förslag till beslut

Med hänvisning till 2 kap. 2-3 §§ miljöbalken, samt med stöd av 26 kap. 9 och 14 §§ samma lag, föreläggs AB Storstockholms Lokaltrafik, org nr 556013-0683, att vidta skyddsåtgärder mot buller från tågtrafiken på sträckan Saltsjö-Järla – Storängen enligt nedanstående villkor: 

1. Tillse att den maximala ljudnivån vid bostäder belägna längs sträckan Saltsjö-Järla – Storängen inte överstiger 75 dB(A) vid vägning FAST. Exempel på åtgärd för att uppfylla villkoret kan vara att begränsa hastigheten till ca 45 km/h för tågsätt som innehåller 4 vagnar eller fler samt till ca 50 km/h för tågsätt om 2 vagnar. Villkoret ska gälla från och med den 16 juli 2008, med undantag av vad som föreskrivs enligt villkor 2 nedan.
2. Åtgärder ska vidtas så att den maximala ljudnivån vid bostadshus på fastigheten Sicklaön 291:18 inte överstiger 75 dB(A) vid vägning FAST. Villkoret ska vara uppfyllt från och med den 1 november 2008. Exempel på åtgärd för att uppfylla villkoret kan vara att uppföra en spårnära skärm som komplement till hastighetsbegränsningen enligt villkor 1. Skärmen ska i så fall förses med ljudabsorbent på den sidan som vetter mot spåret.
Beslutet förenas med ett löpande vite om 25 000 kr per dygn som den maximalt tillåtna ljudnivån överskrids vid minst ett tillfälle.
Med stöd av 26 kap 26 § miljöbalken, 
föreskrivs att beslutet gäller omedelbart ifråga om villkor 1, även om det överklagas.
Bakgrund
Bakgrund och förutsättningar i ärendet framgår i huvudsak av det beslut som Områdesnämnden Sicklaön fattade den 22 mars 2005, § 42. Se bilaga 1. Beslutet överklagades i alla delar av SL Infrateknik AB till länsstyrelsen, som fattade beslut i ärendet den 31 mars 2008. Se bilaga 2. Länsstyrelsen upphävde det överklagade beslutet med motiveringen att man inte betraktar SL Infrateknik AB som verksamhetsutövare för Saltsjöbanan utan föreläggandet borde har riktats till AB Storstockholms Lokaltrafik, som är det bolag som driver trafikverksamheten utmed Saltsjöbanan, och därmed har ansvaret för att besluta om investeringar, underhåll och andra åtgärder. Den omständig-heten att SL Infrateknik AB:s verksamhet överlåtits till AB Storstockholms Lokaltrafik från och med den 1 september 2005, dvs efter att beslutet om föreläggande tagits, förändrar inte utgången i ärendet, menar länsstyrelsen.

Enhetens bedömning
Det förhållandet att verksamhetsutövaren ändrats för Saltsjöbanan, förändrar inte på något sätt behovet av bullerskyddsåtgärder längs banavsnittet, där ca 10 fastigheter exponeras för 80 dBA eller mer och 45-50 fastigheter exponeras för 75-80 dBA. 
Behovet av snara åtgärder kvarstår därför. Den enda åtgärden som bedöms rimlig och möjlig att sätta in snabbt med hänsyn till att banan ska konverteras till snabbspårväg inom några år, är att sänka hastigheten på den sträcka längs vilken de klagande är bosatta och på vilken de enligt miljöenhetens bedömning alltför höga maximala ljudnivåerna på upp till 89 dBA uppmätts. Ljudnivåer på över 45 dB(A) max inomhus i sovrum (motsvarar ungefär 70 dB(A) utomhus med normal fasadisolering) bedöms som skadliga för människor hälsa enligt miljöbalkens definition av begreppet ”olägenhet för människors hälsa” samt enligt råd och anvisningar utgivna av naturvårdsverket och socialstyrelsen. Förlängningen av restiden är marginell och bedöms därmed inte vara så stor att tidtabellerna behöver ändras. Om SL ändå finner att tidtabellerna måste ändras, bör ändringen hinna genomföras till sommartidtabellen. Åtgärden bedöms rimlig. Villkor nr 1, som behandlar åtgärder som kan sättas in relativt snabbt såsom t ex hastighetssänkning, bör därför gälla omedelbart även om det överklagas.

Fastigheten Sicklaön 291:18 ligger betydligt närmare järnvägen än de andra i området. Det är därför motiverat att ägna denna fastighet särskild uppmärksamhet. Om en mindre bullerskärm uppförs, t ex av spårnära typ (eller s k ”perrongskärm” enligt SL:s egen terminologi), kommer ljudnivån sänkas till ca 75 dBA max med den hastighet som tågen föreslås få framföras med enligt villkor 1. De utredningar SL själva genomfört (WSP teknisk rapport TR2004-244-R02) visar också att ljudnivåerna vid denna fastighet blir ungefär desamma om de nya tågsätten (t ex vagn A32) framförs med full hastighet 80 km/h, då dessa är betydligt tystare än de nuvarande tågsätten¹). Åtgärden bedöms därför vara motiverad även efter konverteringen. Fastighetsägaren hade först överklagat beslutet i denna del, men senare meddelat att han inte hade något att erinra mot att en bullerskärm uppförs vid hans fastighet.
De åtgärder som föreskrevs enligt villkor 3 i det gamla beslutet, nämligen försök med och utredning av olika typer av åtgärder, bedöms inte längre motiverade med anledning av att konverteringen av Saltsjöbanan rycker allt närmare. Miljö- och stadsbyggnads-nämnden kommer att behandla bullerskyddsfrågorna i samband med konverteringen och ombyggnaden när planeringen av denna framskridit så långt att de tekniska och miljömässiga förutsättningarna blivit klarlagda.
1) Hastighetsjämförelse: Vagn C10/C11 framförd i 45-50 km/h ger ungefär samma ljudnivåer som vagn A32 framförd i 80 km/h
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