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Uppdraget

Utvarderingsgruppen har utvarderat tre broforslag fran  féljande
arkitekter/konstruktorer :

Rundquist / Elu-konsult
Erik Andersson / Tyrens
WSP / WSP

Utvarderingsgruppen har i uppdrag att vardera forslagen samt att
rekommendera ett av dessa for beslut om fortsatt process.

Underlag for utvardering:

Presentation fran konsultgrupperna.

A3 mapp med redovisning av forslagen.

Kortfattad teknisk beskrivning med uppskattade méngder for kalkyl
Kalkyluppgifter framtagna under utvarderingsperioden

Oversiktlig konsekvensbeskrivning drift och underhall framtagna under
utvarderingsperioden

Wr-modell 6ver Kvarnholmen samt kringliggande mark och vattenomraden
dar brotyperna har kunnat jamforas fran valfria perspektiv och avstand.

Metod for utvardering / redovisning

Gruppen har valt att arbeta efter en metod dér var och en av deltagarna
ansvarar for att beskriva sin aspekt pd bedoémningen. Det har varit fritt att
tillféra kommentarer inom andras aspekter. Slutbedémning har gjorts efter ett
gemensamt resonemang dér alternativen har kommenterats avseende alla
aspekter



Utvardering

1. Arkitektur, stadsbyggnad

Den stora skalan

Riksintresset Stockholms inlopp préglas av kontrasterna mellan storskaliga
bebyggelsegrupper och mellanliggande orérda naturlandskap. Kvarnholmen
ar en urtyp for en saddan bebyggelsegrupp med stora och karaktarsfulla
byggnader. Ryssbergen &r p& motsvarande satt urtyp for det stora, orérda
och dramatiska naturlandskapet med klippbranter och sammanh&angande
urskog. Nar en ny bro ska forbinda dessa omraden bor det ske pa sadant
satt att dramatiken i motet mellan dessa typiska omraden inte rubbas.

WSP:s snedkabelbro tillfor med sin pylon ett storskaligt byggt element pa
Ryssbergssidan som riskerar att rubba balansen mellan natur och
bebyggelse. Rundgvist och Andersson klarar denna balans battre genom en
lagre konstruktion och symetrisk uppbyggnad. Rundqvist férmedlar kontakten
pa det mest naturliga sattet genom sin natta konstruktion med minimalt
ingrepp vid landfastena.

For en betraktare som fardas pa en bat pa vag in till Stockholm kan WSP:s
bro uppfattas som mest spektakular. Man fragar sig dock om sadana athavor
behovs just har i denna forhallandevis lilla vik. Kvarnholmen &r i sig
spektakular nog, for att inte namna motet med den medeltida staden langre
vasterut.

WSP och Andersson utgdr representanter for brotyper som inte finns i
Stockholmsregionens vattenrum. Rundgvist har en bro som paminner om
stockholmska bagbroar — och med en unik utformning.

Sammantaget ger Rundqvist bro den basta lésningen i den stora skalan med
sitt lAgmalda uttryck och sjalvklara anpassning till natur- och kulturvardena
pa platsen. Detta géller sdval dag som natt. Det dock viktigt att kulér och
belysning genomfors fullt ut for att ge avsedda kvaliteter.

Mellanskalan

Brons lage ger vasentligt olika forutsattningar da den betraktas utifran
Saltsjon och inifran Svindersviken. Utifran kommer bron, atminstone i vissa
vinklar, att ses i sin helhet. Inifrdin kommer den att skdrmas av den
bebyggelse som planeras p& Kvarnholmens sodra sida. Detta férhallande
praglar ocksd brons forlopp och landfasten — med en natursida och en
bebyggd sida. Nattetid far detta en stor effekt da bron kommer att ga fran en
mork natursida till ett upplyst stadsomréde.

WSP:s bro innebar med upplyst pylon och kablar en dominans pa
natursidan. Saval dag som natt kan detta uppfattas som en medveten balans
mot den byggda sidan. Bron uppbyggnad och form forstds dven om en del
doljs av bebyggelse. Anderssons bro redovisas som ett objekt, en
"broskulptur” utan direkt anknytning till platsen och dess planerade
bebyggelse dven om belysningskonceptet tar upp fragan om mérk och ljus
sida. Nar delar av bron &r skymd skapas en osékerhet om helheten.
Brostddens placering skulle behdva en stérre brolangd mellan stéd och
landfaste for att uppna balans och motivera den massiva konstruktionen. Nu
finns ocksa en risk att brons mittdel uppfattas som ”hangande”. Rundgvists
bro klarar med sin enkla uppbyggnad att ses bade som helhet och nar den ar
delvis skymd av bebyggelse.



Den lilla skalan

Manga manniskor kommer att uppleva bron néara och underifran. Har finns
risk att Anderssons brostdd uppfattas som Overstora i forhallande till den
relativt lilla och korta bro som har ar aktuell. WSP-bron ger ett patagligt
avtryck vid pylonens méte med stranden. Storleken pa detta ingrepp kan
dock sagas st i proportion till pylonens storlek och dramatik. Rundqvists bro
innebar inga anlaggningar pa kaj- och strandomraden vilket ger en fortsatt
direktkontakt mellan land och vatten.

Brons undersida blir viktig for upplevelsen da den ses pa nara hall av alla
som ror sig i standomradet. Snedkabelbron har till sin natur sitt fokus pa
ovansidan bron och undersidan har blivit en sjalvklar enkelhet som tydligt
visar brons upphéngning. Rundquists och Anderssons respektive
arkitektoniska koncept ar i sig unika med fokus pa den undre bromiljon.

Samtliga forslag efterstravar en enkelhet i métet mellan bro och tunnel.
Rundgvist har en likartad uppbyggnad av brofastet p& bada sidor.

Sammanfattningsvis ger Rundqvistas bro de béasta forutséttningarna i den
"lilla” skalan. Det forutsatter dock att skarpa i detalier behélls i
genomférandet.

Symbol, identitet

Kvarnholmen &r en stark symbol i sig sjalv. Bron ska utgdra symbol for
kopplingen mellan Kvarnholmen och centrala Nacka mer &n for sig sjalv som
objekt.

Rundqvists bro ger med sin bagform och guldfarg ett symboliskt uttryck for
denna koppling. Anderssons bro kan ses som symbolisk representant fér ny
teknik och industriarkitektur i samklang med Kvarnholmens historiska varden.
WSP:s bro kan associeras med Nackas skargardspragel av segelbatar men
blir med sin stora gest latt for mycket en symbol for sig sjélv.

Platsen, spranget och bron

Svindersviksbron ar kort, smal och gar fran hdg bergssida till hog bergssida.
Detta ar inte den naturliga platsen for en snedkabelbro som darmed
konkurrerar med bergssidorna. Det mest naturliga sattet ar att sl en bro fran
berg till berg — helst utan mellanliggande stéd pa denna korta stracka.

Rundqvists bro &r den som pa mest naturliga satt I6ser uppgiften pa den
aktuella platsen och den tar ocksa sarskild héansyn till naturen pa platsen
med sitt minimala ingrepp med natta stéd en bit upp fran strandkanten.

Trafikantperspektiv

Trafikantupplevelsen vid fard 6ver bron blir speciell — frén tunnel, éver bro
med utsikt 6ver vatten och vidare med en tvar kurva in i stadsbebyggelsen,
eller tvartom.

WSP:s bro med kablar pa brosidorna riskerar att forta den 6ppna vyn over
vattenomradena. En slags tunnelsituation med kablarna som vaggar
fortsatter Gver bron. En delvis liknande effekt far den Overliggande
konstruktionen i Anderssons bro. Stalkonstruktionen har kraftiga dimensioner
som samverkar och skapar en rumsbildande effekt pa bron dar utsikten
begransas. Har far man dock fri utsikt fran brons mittparti. Rundqvists bro ger
i sin helhet fri utblick i alla riktningar. De tre broarna ger olika upplevelser vid
farden — alla med sin sekvens och dramatik.

Gangforbindelsen mellan bro och strand/kaj bor studeras vidare vid
bearbetning av det valda forslaget. P& landskapssidan har Andersson en



trappforbindelse med kvaliteter. Gang- och cykelforbindelsen 6ver bron
fungerar i samtliga forslag.

De tre forslagen ar likvardiga nar det galler linjeféring, lutningar mm.

2. Konstruktion
Forutsattningar

Brons geometri
Vagen gar i tunnel frdn Nacka och gar nastan direkt ut pa bron fran tunneln.

Pa Kvarnholmen fortsatter vagen efter en cirka 60 graders vansterkurva nara
bron.

For att fa rimliga kurvradier maste hela eller delar av bron forlaggas i
horisontalradie.

Profil
Tunneln fran Nacka startar frAn en hog hojd och lutar kraftigt ned mot bron.

For att landa p& Kvarnholmen i marknivd. Segelfri hojd 6ver Svindersviken
blir da cirka 20 m beroende pa brons konstruktionshojd.

Tvarsektion
Bron skall ha kérbana med bredd 8 m och gangbana med bredd 4 m. Mellan

korbana och gangbana skall det finnas racke.

Geotekniska forhallanden
Bade pa Kvarnholmen och pa Nackasidan sluttar marken ganska brant mot

vattnet. Marken tacks av tunna jordlager pa berg av sannolikt god kvalitet.
Inga speciella grundlaggningsproblem férvéntas.

Strénderna ar branta med cirka 20 m vattendjup i mitten med tunna jordlager
pa berg. Vattenspegeln &r i brolaget cirka 100 m bred

Forslag Rundquist - ELU

Konstruktionstyp
Bron ar en snedbening helt i stdl med 141.4 m mellan snedbenens

upplagspunkter total langd mellan andstod 177 m. Snedbenen grundlaggs pa
sma plintar direkt pa berg.

Tunneln pa Nackasidan &r forlangd med en betongtunnel som bildar
landfaste och omsluter broanden. P4 Kvarnholmen &r landfastet utformat
med en liknande skarm under och pa sidorna av bron.

Bron &r i tvarsektion visad med bomberad kérbana 8 m och 4 m bred
gangbana plus extra 0.5 m for racke. Gangbanan &r forhojd med 100 mm
extra belaggning.

Regnvatten frdn gdngbanan och halva kérbanan maste ledas med rér genom
bron



Huvudbalken ar ladformad och cirka 6 m bred med konsoler p& bagge
sidorna. Konstruktionshdjden &r ritad 1.6 m vi falt och 4.5 m vid stod.

Under konsolen &ar utférd en veckad plat.

Snedbenen gar snett utat i tvarled sa de sitter med avstand 9.7 m vid
fundamentet och gér ihop i bron. Snedbenen ar kraftiga vid bron men
smalnar av sa att de ar bara 0,6 *0,85 m vid fundamenten. Benen avses att
gjutas fast utan led vid fundamenten.

Konstruktiva aspekter
Stalladan har ur statisk synpunkt generdst tvarsnitt vid stod och det racker till

i faltsnittet. Enligt BRO 2004 skall fria hojden i en inspekterad lada vara 1.5
m om den &r kortare &n 50 m annars 1.9 m. Har ar det ganska korta delar
som ar laga sa hojden synes tillracklig.

Inkladnaden pa undersidan av konsolerna maste vara demonterbar eller sa
skall utrymmet mellan décket och inkladnaden gdras slutet och
tathetsprovas.

Snedbenen ar mycket smala vid fundamenten. Trots att de ar smala far de
stora moment. Det gar troligen att klara hallfastheten om grova platar med
stalkvalitet S690 anvands. Ett tjockare tvarsnitt vore att foredra. Alternativt
utfors upplaget med lager sa att benen kan raknas ledade vid fundamenten.
Konstruktionsberakningen verkar vara gjord med antagande av leder men i
texten star det att benen &r inspanda.

Eftersom bron géar i horisontalkurva med gangbanan i ytterkurva vore det
naturligt att gora korbanan skevad med hogpunkt vid gangbanan och
gangbanan skevad utat. Regnvattnet kan da slappas rakt ned utom dar det
ar vagar under.

Angiven stalmangd 960 ton synes for liten. Mera realistiskt ar 1100 ton.

Montage
Laddelarna tillverkas pa verkstad och transporteras bast till montageplatsen

med bét. Det ar bra farvatten till brolaget och bron &r sa bred att den inte kan
koras med helt tvarsnitt pa vag.

Snedbenen monteras med temporara stod eller stag. Delarna fran land till
snedbenen vager cirka 240 ton vardera och kan lyftas in med sj6baserad
kran.

Snedbenen och landdelarna svetsas ihop. Sedan lyfts mittdelen upp fran
pram med kran eller hydrauliska lyftare. (450 ton).

Nar delarna svetsats samman utférs belaggning och slutmalning varefter
bron &r klar.

Underhall
Bron kan enkelt besiktigas med underbrolift som gar uppe péa kérbanan.



Vid ommalning lyfter man upp en stéllning som hanger under bron och gar
pa rackena. Vid snedbenen far man bygga stallning fran marken. Stalets
rostskyddsmalning bor fa lang livslangd eftersom det &r slata ytor utan fickor
som samlas smuts. Kantbalkarna och snedbenens éverytor kan behéva fa en
enklare battringsmalning innan hela bron behover atgardas. Dessa ar dock
ganska latta att komma at.

Invandigt kan man mala bron med i stort sett normalt system alternativt sa
forses bron med invandig avfuktning. Det har visats att investeringen i
avfuktning ar klart billigare an invandig malning och driftskostnaden ar lagre
an forvantad kostnad for ommalning. Det forutsatter dock att det finns nagon
organisation som féljer upp larm vid driftsstérningar och som servar
avfuktningsanlaggningen da och da.

Man maéste lagga stor vikt vid konstruktion och utférande av ortotropa
brobanedack. Pa aldre broar med tung trafik har man i manga fall problem
med sprickbildningar av utmattning i svetsarna.

Forslag Andersson - Tyréns

Konstruktionstyp
Bron &r en kontinuerlig stallddbro med samverkande betongplatta. Bron ar

forsedd med pelare och snedstag vid mellanstdden snett utat ovanfor
kérbanan. Dessa fungerar som kraftiga voter vid stod.

Bron har en central stdlldda samt en mindre ladbalkar vid kantbalkarna.
Dessa ar forbundna med tvarbalkar med jamn delning. Tvarbalkarna for &ven
lasten fran den centrala ladan ut till kantbalken dar den fors in i snedstagen.

Snedstagen bars upp av pelare i stdl som lutar i tvarled cirka 45 grader.
Dessa pelare moéts under bron och sitter fast i en central betongpelare mitt
under bron.

Konstruktiva aspekter
Konstruktionen verkar fungera med antagna dimensioner pa ladbalken. Det

ar dock mycket stdl som inte gér nagon direkt statisk nytta. Tvarbalkarna vid
snedstagen maste bli kraftigare an vad som visats for att de skall orka bara
lasten. Balkarna &r visade som om de inte har nagon underflans.

Den langsgdende balken vid kantbalken verkar ga upp till kantbalkens
Overyta. Det ar stor risk att vatten tranger ned mellan stdl och betong och
orsakar korrosion eller frostsprangning.

Bron &r visad utan tvarfall for vattenavledning. Aven om bron lutar i langdled
sa ar det knappast realistiskt. Tvarfall maste ordnas.

Angiven stalvikt &r 1408 ton. Den synes vara ganska grovt raknad med
samma dimension 6ver hela bron. Med rimlig optimering &ar 1200 ton
rimligare.



Montage
Laddelarna tillverkas p& verkstad och kan transporteras montageplatsen med

bil.

Man maste dock ordna en plats dar delarna kan sattas samman. Eftersom
det ar en trdng tunnel i ena dnden och en tvar kurva i andra anden ar det inte
mojligt att lansera konstruktionen. Det synes darfér nddvandigt att
transportera fardiga brodelar med prdm och lyfta upp hela sektioner med
sjobaserad kran.

Skarvarna maste forses med anordningar sd att man kan halla delarna
samman medan de svetsas ihop.

Underhall
Bron kan enkelt inspekteras med underbrolift som gar uppe pa kdérbana for

delarna i faltmitt och i &ndarna. Snedstagen kan inspekteras med skylift fran
kérbanan.

Vid snedstagen maste man troligen anvanda krankorg fran marken for att
inspektera undersidan. Vag till stoden maste ordnas.

Den centrala ladan kan inspekteras inifran. Ladorna vid kantbalkarna samt
snedstagen och pelarna maste goras slutna och tathetsprovas.

Man kan forvanta sig tata underhallsintervall pa kantbalken, stagen och
pelarna som blir utsatta for vagmiljo.
Bron far stora malningsytor med alla tvarbalkar och stag.

Forslag WSP

Konstruktionstyp
Bron ar en snedkabelbro med en pylon i mitten av kérbanan placerad pa

Nackasidan. Vid pylonen &ar korbanan breddad med en korfil p&4 vardera
sidan om pylonen. Gangbanan sitter pa Gstra sidan vilket gor att avstandet till
racke frdn pylonen ar stérre pa sidan med gangbana an pa sidan med
korbana. Snedstagen sitter i dacket i tvarbalkar cc 16 m med ett stag pa
vardera sidan om bron upp till den centrala pylonen. Fran pylonen gar stagen
till stddmurar pa vardera sidan om vagen vid tunnelmynningen. P& detta satt
blir den slanka pylonen stagad i sidled och kan ta upp sidokrafterna som
uppstar genom att bron gar i horisontalkurva. Snedstagen lutar i tvarled in
over bron. Tvarbalkarnas langd anpassas sa att fri hojd erhalls 6ver
korbanan under stagen. Over gangbanan lutar stagen mera men kravet pa fri
hojd ar lagre. samverkande betongplatta.

Bron har som huvudbalkar langsgaende I-balkar med samverkande
betongfarbana. Dessa forbinds med tvarbalkar dels vid stagen cc 16 m men
ocksp med 2 extra tvarbalkar dar emellan. Det &r nog tankt att betongplattan
skall klara lasten pa konsolerna. Mellan huvudbalkarna vilar betongplattan
aven pa tvarbalkarna



Konstruktiva aspekter
Kojnstruktionen &r val beprévad dven om det inte finns s& manga exempel i

Sverige. Spannvidden ar liten &ven for en bro med bara en pylon. Den
lutande pylonen innebar att den maste goras nagot hogre for att fa en rimlig
lutning pa sista staget samt att stagen blir langre. Broytan 6kar ndgot genom
att bron breddats vid passage av pylonen.

Pylonen &r slank och sa liten att man inte kan anordna tilltrade till torntoppen
inuti betongpylonen. Det ar sagt att pylonen skall malas i en ljus kulor.

Det synes rimligare att utféra pylonen i stal ovanfér vagbanan. Man kan da
anordna lejdare invandigt for atkomst med ingang vid vagbanan.

Montage
Montage av en snedkabelbro ar kand teknik och det blir naturligt ganska sma

enheter. Storsta problemet ar att f& bron pa ratt hojd med riktig fordelning av
krafterna i stagen. Forslaget att montera bron med betongen pa ar tilltalande
for da far man direkt nara full egentyngd som stagen kan spannas mot.

Underhall
Inspektion av brons undersida ar besvarlig pa grund av kablarna. Med 16 m

kabelavstand bor det dock vara mdgjligt att tra ut en underbrokran mellan
kablarna. Storre snedkabelbroar brukar forses med en &kande
inspektionsplattform. Inspektion av torntoppen med kabelinfastningar kraver
insats med mobilkran som kan lyfta en krankorg 50 m &ver vagbanan.
Alternativt utfors pylonen i stal. Utvandig inspektion av pylonen brukar utforas
av alpinister hangande i linor fran toppen.

Man kan forvanta sig tata underhallsintervall pa& tvarbalkar och
staginfastningar som blir utsatta for vagmiljé och far fickor som samlar smuts.
Vidare kraver stagen och dess infastningar inspektioner. Man har haft
problem med vindinducerade svangningar i snedstag men det ar nog inget
problem vid dessa relativt korta stag.

3. Projektgenomfdrande

Alternativ : Rundquist — ELU

Tillverkning

bron tillverkas i fem relativt stora och tunga sektioner: tva stddbenpar, tva
andsektioner fran landfaste 6ver kopplingen till stédbenpar samt en lang
mittsektion

stodbenen och laga sidolddan tillverkas hermetiskt tillslutna utan invandig
malning

huvudbalken malas invandig; dock utan sista skiktet polyuretan

Transport

sker i tv& etapper: forst kommer stodbenen med andsektionerna till bagge
andarna av bron

pa andra leveransen kommer mittspannet



Montage

tva temporara stéd monteras: en vid respektive anda av stédben

stodbenen lyfts direkt frdn pram till sin fundament i ena andan och pa
temporéra stodet i andra &ndan

andsektionerna lyfts darefter pa landfaste och stodben och svetsas ihop
mittspannet lyfts med hjalp av vajerlyftare direkt fran pram till slutposition och
svetsas ihop med andsektionerna

Tidplan
ca 17-18 manader fran bestallning behdvs for stdlmontaget.

Alternativ :Andersson — Tyrens

Tillverkning

tillverkning sker i féljande element:

tva V-formade pyloner med anslutningar till stagbalkar och langsgaende
huvudbalkar

dacket i fem sektioner

stagen i l6sa balkar ( totalt 16 st)

elementen malas utvandigt fardigt i verkstan; dven mittbalken malas fardigt
invandigt

Transport

pyloner och motsvarande dacksektioner transporteras med pram till
byggplatsen

stagbalkar och tackplatar kan kéras med bil

resterande tre dacksektioner levereras ca fyra manader senare med pram

Montage

totalt fyra temporara stéd monteras; en pa bagge sidorna av respektive pylon
pyloner lyfts och monteras pa betongfundament

motsvarande dacksektioner lyfts in mellan pylonbenen pa temp. stod

stagen monteras och svetsas

senare levererade dacksektioner frAn pylon mot land i bada andarna lyfts
med hjalp av kran(ar) och svetsas

till sist lyfts mittspannet p& plats och svetsas

darefter monteras tackplatarna

Tidplan
totalt 18-20 manader fran bestallning behovs for stalmontaget

Alternativ : WSP

Tillverkning

tva langa sektioner tillverkas: en mot Kvarnholmen och en annan mot tunnel
den senare ar tvadelad for montering pa bada sidorna av pylonen, som &r
fardig vid starten av stalmontaget

emellan dessa sektioner tillverkas fem sektioner med kabelinfastning
elementen bestar av raka I-balkar; alternativt kan flansarna skaras enligt
plangeometri och liven tillverkas i polygonformat



Transport

allt transporteras pa en pramlast

langa sektionerna monteras direkt i slutposition

korta kabelsektioner lossas i land i narheten for gjutning av dack alternativt
montering av dackselement ( betongelement eller gjuten dack kan ocksa folja
med fran verkstad )

Montage

l&nga sektioner monteras forst pa bagge andarna av bron

bakstag monteras till bergsankare

betongdack gjuts eller dackselement monteras pa brodelarna

resterande korta element lyfts och monteras samtidigt med respektive kabel
och svetsas ihop

efterspanning av kablar utférs sist

Tidplan
Totalt 17-18 manader behovs under forutsattningen att pylonen ar fardig ca 8
manader efter starten (i alla fall &nda upp till kérbanans niva ).

Utvecklingsmadijlighet

Pylonen &r mycket slank i toppen och det blir svart att montera alla
kabelankare innanfor betongtvarsnittet. Hela pylonen kan med férdel
tillverkas i stdl och monteras med tex. tva relativt htga element mycket
snabbt.

Sammanfattning projektgenomférande

Projektering

Alla tre broar later sig projekteras antingen som férslagshandling infor
funktionsentreprenad eller som detalprojekterad bygghandling via
forfragningsunderlag for utférandeentreprenad. Aktuell arkitekt behdver fa
mdjlighet att medverka i vidare projektering. Forslagen kan utvecklas. Till
exempel bor provas om Rundquist’'s bro kan utféras med farbana i betong
dar underliggande platyta endast nyttjas som kvarlamnad form. | sa fall kan
mycket av trapetsprofiler slopas.

Genomférande

Vid forsta anblick s& sticker WSP konstruktion ut mest p& grund av den for
Sverige och Stockholm i synnerhet ovanliga konstruktiva l8sningen
snedkabelbro. Snedkabelbroar férordas vanligtvis vi mycket storre
spannvidder och da oftast parvis i ett lage dar anslutande lagbroar har
ramponerat sig upp till en onskad frihgjd. | detta fall ar laget mellan tva
anslutande bergbranter. Har kan man alltsd ifrAgasatta lampligheten i
forslaget. WSP har dock lyckats kombinera den tekniska I6sningen med ett
mycket begransat och tacksamt utférande pa Ovrig balkkonstruktion.
Montagekostnaden for WSP’s férslag , utan hénsyn till kabelmontaget blir
darfor relativt 14g. Detta framst pa grund av hanterbara sektionsvikter och
sma svetsvolymer.

En annan viktig aspekt &r att Rundquist bro grundlaggs med minimala
konstruktioner i berget. Detta minimerar risken for grundlaggning avsevart,
vilket normalt sett &r den stérsta variabeln. A andra sidan har 6vriga férslag
en grundlaggning direkt pa berg om &n under vatten, sa risken for avvikelser
kostnader &r liten aven for dessa stod.



Tid

Fortillverkning: Alternativen skiljer sig mycket litet frdn varandra nar det galler
tidsatgdngen for stalleverans. Paverkan av Ovriga konstruktioner pa plats
borde gora en viss skillnad i sluttiden. Rundquist bro ligger har bra till da
tiden for forberedande grundlaggningsinsatser beddéms som minimal.
Alternativ Anderrsons tid som behodvs for att gjuta betongdéck kan visa sig bl
avsevard. Detta dack kan knappast gjutas eller monteras i element innan
stalet helt pa plats.

Risker

Risk for pakorning av sjofart

Risken for pakorning av sjéfart bedoms som minimal. Detta for att bron ligger
val forskjuten innanfér oceankaj respektive innanfér udden mot Nacka
strand. Ingen tyngre sjofart har malpunkt inne i Svindersviken. Forslagen
beddms vara tamligen likvardiga. Henrik Rundquist bro inskranker visserligen
nagot pa frihdjden men har & andra sidan infastningar i berg val bortom
strandlinjen. Stoden bedoms vara tamligen taliga. Den enda risken &r att ett
Overhdgt fartyg typ finlandsfarja eller kryssningsfartyg lyckas felmanévrera in
i viken. Inget av forslagen beddms klara detta. Fullstandig riskanalys kommer
att tas fram pa det forslag som projektet vidareutvecklar.

Drift- och underhall
Se bilaga.

4. Kostnadsbeddmning
Kostnader for entreprenaders samlade totalkostnad:

Kostnader:

Erik Andersson 125.000.000 kr. (150.000.000)
WSP 115.000.000 kr. (140.000.000)
Rundquist 100.000.000 kr. (120.000.000)

Siffrorna inom parantes anges en kostnad med ett paslag pa 20% som ar
rimligt med tanke pa att underlaget ar att betrakta som en forstudie.

Konjunkturlage

Kostnadsmassigt ar spannet mellan billigaste bron fran Henrik Rundquist och
den dyraste fran Erik Andersson 100-120 till 125-150 miljoner kronor.
Samtliga tre brotyper ar visade i malat stdl som i huvudsak kommer att
fortillverkas pa annan plats. Under perioden for utvarderingen har
varldsmarknaden for stélleveranser och stalbearbetning hastigt stagnerat och
stora nedatgadende prisjusteringar har skett. Det har darfor varit svart att i
detta skede komma fram till projektkalkyler som nar 6nskad sakerhet infor
kommande genomfdrandebeslut och upphandling. Eventuella avvikelser
torde dock sl& proportionellt mellan férslagen. Vi vill dock framféra vardet av
en snabb beslutsprocess sa att radande konjunkturlage kan utnyttjas..



5. Summering

Jamforelser/motiv

Broforslagen har gallande trafik, tillganglighet och miljésynpunkt bedémts
som tamligen likvardiga. Aven om spridningen i kostnader har varit i
storleksordningen 20-30 Mkr sd har detta inte ansets som avgorande.
Stallningstaganden har i huvudsak grundat sig pa brons relation till platsens
radande och kommande forutsattningar samt aven att hitta ett forslag med
rationellt genomférande med begransade tidsmassiga och ekonomiska risker
for projektet. Aven om detta har varit de huvudsakliga beslutsgrunderna sa
har de flesta 6vriga aspekter till exempel ekonomi, drift och underhall givit i
huvudsak samma svar.

Beslut/ rekommendation

Utvarderingsgruppen vill efter en samfélld bedémning rekommendera att
projektet gar vidare med alternativ Rundquist/Elukonsult i den fortsatta
processen med projektet Svindersviksbrons fardigstéllande.

BedOdmningsgruppen &r enig i denna rekommendation.

Nattbild fran forslag Rundqvist - ELU
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