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§ 31
TN 2010/318-050
Markavtal med Skanova

Beslut
Tekniska nämnden godkänner markavtalet med Telia Sonera Skanova Access AB.

Ärendet
Lantmäterienheten har upprättat ett markavtal med Telia Sonera Skanova Access AB, nedan kallat Skanova. Det som har varit speciellt i denna förhandling är att Skanova har mycket ledningar i kommunens mark och att markavtal aldrig upprättats. Markavtalet reglerar utöver befintliga ledningar även de som kommer att grävas ner framöver. Att förhandla om villkoren i efterhand, när ledningarna redan är på plats, är inte optimalt för någon av parterna. Dessa omständigheter har lett till en del kompromisser i markavtalet.

Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Handlingar i ärendet
Lantmäteriets tjänsteskrivelse 2011-03-15

Bilaga Markavtal

- - - - -

§ 32
TN 2009/273

Utbyggands-PM för trafikplats Skrubba – Lindalen,

 väg 229

KFKS 2006/611-251

Beslut
Tekniska nämnden tillstyrker utbyggnads-PM för trafikplats Skrubba-Lindalen och förordar att åtgärder görs så att Södra Hedvigslund kan busstrafikförsörjas under utbyggnadstiden.

Ärendet

LÄSK-samarbetet (Lindalen-Älta-Skrubba) mellan Nacka, Tyresö och Stockholms kommuner innefattar bland annat utbyggnad av en ny trafikplats på väg 229, Tyresövägen vid Södra Hedvigslund. Trafikverket håller nu på med upphandling av trafikplatsen. Bifogade utbyggnads-PM med bilagor beskriver alla detaljer utifrån projektets status, avstämning gentemot målen i start-PM, budget och tidplan samt kvarstående utmaningar i genomförandet. 

Arbetena omfattar nya av- och påfartsramper åt båda håll, cirkulationsplatser, sänkning av Ältabergsvägen genom befintlig vägport samt gång- och cykelväg genom trafikplatsen. Återstående bullerskydd för projektet Södra Hedvigslund utförs inom samma entreprenad. 

Utbyggnaden beräknas starta i maj och vara klar december 2012. Under utbyggnadstiden kommer busstrafikens sträckning att påverkas under ungefär ett år då den inte kan gå genom den befintliga vägporten. För närvarande utreds om man med hjälp av åtgärder kan behålla busstrafik på Ältabergsvägen – Lovisedalsvägen under utbyggnadstiden.

Kostnaderna för trafikplatsen är kalkylerade till 66,3 milj kr. LÄSK-kommunerna bidrar med 40 milj kr varav Nacka 23,5 milj kr. Resterande 26,3 milj kr finansieras via trängselskatt. Nackas andel, plus övriga anläggningar inom ramen för LÄSK-samarbetet, finansieras via markförsäljningar i Södra Hedvigslund, Ältadalen och Ältabergs verksamhetsområde. Nackas framtida driftkostnader uppskattas till ca 65 tkr per år.

Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Handlingar i ärendet
Tjänsteskrivelse 2011-04-13

Bilaga Utbyggnads-PM - Projektöversikt med karta - Trafikverkets illustrationsplan - Projektrapport med projektdata och översiktlig tidplan - Detaljerad tidsplan för fortsättningen av projektet – Karta Nackas anläggningar – karta busstrafik.

- - - - -

§ 33
TN 2011/15

Övertagande av allmäntillgängliga anläggningar på enskild mark

Beslut
Tekniska nämnden noterar informationen till protokollet.

Ärendet
Inom exploateringsområdena Saltsjöqvarn, Danviksstrand och Finnboda finns omfattande och tekniskt komplicerade anläggningar såsom kajer, tunnel och industriminnen, vilka enligt gällande detaljplan och exploateringsavtal ska ligga på kvartersmark och ha en samfällighetsförening som huvudman samtidigt som de ska vara tillgängliga för allmänheten. Enligt en ny praxis som utvecklats vid planeringen av Kvarnholmen och Tollare har den typen av anläggningar i stället planlagts som allmän plats med kommunen som huvudman, eftersom ansvaret för den typen av anläggningar framstår som alltför betungande för de boende i områdena. Därför föreslås att anläggningarna förs över till kommunalt huvudmannaskap. 

Övertagandet innebär att anläggningarnas skick jämförs med vilka krav kommunen ställer på motsvarande anläggningar idag. Om anläggningarna är i sämre skick bör det innebära att huvudmannen förbättrar dem innan kommunen tar över, alternativt att huvudmannen betalar ersättning till kommunen. Komplikationer för de nya anläggningarna är att kommunen inte hade någon standard för kajer och tunnlar när de kom till, ”ortens sed” måste därför konstrueras i efterhand. Idag förutsätter kommunen att den nya eller upprustade anläggningen ska ha en livslängd på 120 år. Idag uppfylls inte de kraven. Frågan man måste ta ställning till är om kommun kan acceptera kortare livslängd på just kajer.

Ekonomiska konsekvenser av ett övertagande

Beräknad årlig kostnad för Drift och Underhåll:
	Saltsjökvarn
	Kostnad kr

	Kaj
	174 000

	Tunnel
	71 000

	Belysning tunnel
	22 720

	Hamnplan
	15 168

	Delsumma
	282 888

	Danviksstrand
	 

	Kaj
	113 400

	Delsumma
	113 400
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	Finnboda
	 

	Kaj och Pirer
	450 000

	Industriminne
	146 000

	Delsumma
	596 000

	Totalsumma
	992 288

	Övertagandebesiktning
	275 000


Om kommun inte får fram relationsritningar och besiktningsprotokoll för Danviksstrand och Finnboda så kan det i värsta fall betyda att vi får ta fram detta till en kostnad på ca 750 000 kr som logiskt borde bekostas av nuvarande huvudman.

Detta ärende skall tas upp i Tekniska Nämnden som en information. Ärendet handlar om, enl. TN 25 januari 2011 § 7, vilka ekonomiska och organisatoriska konsekvenser det får för kommun att överta huvudmannaskapet av allmäntillgängliga anläggningar; Kajer, tunnel och industriminnen inom exploateringsområdena Saltsjöqvarn, Danviksstrand och Finnboda varv.

Beslutsgång
Nämnden noterade informationen till protokollet.
Handlingar i ärendet
Exploatering enhetens tjänsteskrivelse 2011-04-04
Bilaga 1 Utredning ekonomiska och organisatoriska konsekvenser av ett kommunalt övertagande av kvartersmark
- - - - -

§ 34 
TN 2011/62

Förbättrad kapacitet på Värmdöleden
Behandling av motion den 31 januari 2011 av Nackalistan - Christina Ståldal, Mansour Rahimi, Mikael Carlsson, Kerstin Barve, Johan Kjellman 

Beslut
Tekniska nämnden föreslår att kommunfullmäktige fattar följande beslut:

Motionen lämnas utan åtgärd då den redan anses vara besvarad i och med de utredningar som pågår.
Ärendet

Christina Ståldal med flera (NL) lämnade vid kommunfullmäktiges sammanträde den 31 januari 2011 en motion med förslag om att förbättra kapaciteten på Värmdöleden genom att bygga ut trafikplats och bygga en infartsparkering. Trafikenheten håller med om att trafikplatsen behövs. 
Nacka kommun har under lång tid fört diskussion med Trafikverket (tidigare Vägverket) om att förbättra kapaciteten för Värmdöleden med en ny trafikplats vid Boovägen.  

Den nya trafikplatsen behandlas i programmet för Sydöstra Bo som är på samråd för närvarande. I planering kring trafikplatsen har det diskuterats att inrymma en infartsparkering. I programmet föreslås att dessa frågor behandlas i fortsatt arbete med den kommande detaljplanen för Dalkarlsängen med trafikplats Boo.  

Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Handlingar i ärendet
Trafikenhetens tjänsteskrivelse 2011-04-11
Bilaga KSAU tjänsteskrivelse 2011-02-02
Bilaga Motion från Nackalistan 20101228
- - - - -

§ 35
TN 2011/94

Förslag till program för Sydöstra Boo

KFKS 2009/271

Beslut
Tekniska nämnden antar förslag till yttrande 2010-06-01 baserat på underlag från enheterna Trafik- & Väg, Va & Avfall samt Park & Fritid.

Tekniska nämnden lämnar följande yttrande

Genom arbetet med program för Sydöstra Boo har möjligheter att tillgodose en mängd olika krav och önskemål uppmärksammats. Det övergripande intrycket är att om alla krav och önskemål skall tillgodoses finns det risk för mindre bra kompromisser som leder till framtida problem med tex framkomlighet, serviceutbud samt drift och underhåll av infrastrukturen.

Tekniska nämndens yttrande baseras på de olika delarna i programmet och de olika ansvarsområdena inom processen Teknik. Den övergripande avvägningen av helheten kommenteras inte mer än i denna inledning. Nämnden emotser däremot en fortsatt process där olika krav och önskemål prioriteras på övergripande nivå också kopplad till pågående översiktsplanering. En sådan övergripande avvägning bör omfatta möjligheten att avstå från att tillgodose vissa önskemål inom området.

Dalkarlsängen

Inom planområdet finns Dalkarlsängen föreslaget som verksamhetsområde. Totalt bedöms ca 60 000 – 80 000 m2 tomtarea inrymma verksamheter såsom småindustri, kontor, anläggningar, respektive service. 

Nämnden konstaterar att de flertal verksamheter/anläggningar som ska inrymmas på Dalkarlsängen på tillgänglig yta, med största sannolikhet, inte är tillräcklig stor för de uppräknade verksamheterna. Nämnden är också av uppfattningen att alla de föreslagna verksamheterna ej är lämpliga att samlokalisera. Området är dessutom starkt bullerutsatt, beläget i en ”grop” samt innefattar tre nyckelbiotoper. Detta tillsammans med oklarheter kring Boo trafikplats utgör skäl nog att betrakta Dalkarlsängen/Bootippen som ett utredningsområde, som kräver fortsatta och noggranna studier innan ställning kan tas till vad området kan och bör användas till.

Med kommunens ökade befolkningsunderlag behövs ökad kollektivtrafik och därmed utökad uppställningsplats för SLs bussar. Enligt SL behövs ytterligare uppställningsplats inom de närmaste åren förutom Björknäs och Charlottendal i Värmdö. Områden som skulle kunna vara aktuella för bussdepå har inventerats (av översiktsplanerare) och då har framkommit att de enda tänkbara är Dalkarlsområdet och Kil. I programförslaget bedöms en bussdepå inte rymmas inom aktuellt område, vara störande samt att vid avvägning mot andra intressen har behovet av mark för andra verksamheter bedömts större (s 30).
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Tekniska nämndens uppfattning är att plats för bussdepå är en övergripande fråga som inte 
kan lösas inom ramen för programmet och anser att Dalkarlsområdets användning behöver utredas vidare.

Vägbredd

Lokalvägarna för både fordon och gående skall vara 4,5 meter. Avvikelse bör endast ske där synnerliga skäl föreligger (s35).

Parkering

Tekniska nämnden anser att varje verksamhet skall anordna sitt behov av parkering inom sin fastighet. Detta gäller förutom bostäder även verksamheter och skolor/förskolor (s 33). Gatuparkering bör endast anordnas i undantagsfall men måste anordnas med hänsyn till trafiksäkerhet, framkomlighet och drift.

Utbyggnadsordning

Vid utbyggnadsordningen för etapperna bör hänsyn tas till att allmänna anläggningar såsom skolor, förskolor och idrottsanläggningar bör tillkomma i tidigt skede och trafikförsörjningen vara god. Det är redan idag problem med parkering vid Boovallen och Boobadet. Etapp Boovalen bör tillkomma tidigare.(s 44)

Boo trafikplats/Dalvägen

En koppling av Dalvägen mot Boovägen är nödvändig även utan eller innan att Boo trafikplats kommer till, bland annat eftersom busstrafik planeras här. Boo trafikplats är angelägen för planområdet.  I samband med att Boo trafikplats byggs kommer kapacitets- och trafiksäkerhetshöjandeåtgärder att behöva vidtas på Boovägen. Boovägen bör, där den tangerar utredningsområdet, ingå i programmet. (s 45)

Grönstruktur och rekreation

Det är väl känt att sydöstra Boo är ett bristområde vad gäller grönstruktur för rekreation. Det framgår bland annat av flera rapporter som tagits fram av Regionplanekontoret samt i Grönstrukturprogrammet och underlagsrapporten till programmet för sydöstra Boo.  Det är dessutom långt till större naturområden såsom Velamsund. Många av de befintliga grönytorna är bullerstörda och därmed ointressanta att använda för rekreation, andra ytor är mycket branta. De ytor som går att använda är därför extra värdefulla att bevara. Ändå föresås flera av de befintliga grönområdena som används för rekreation att exploateras. Det innebär att man förtätar ytterligare i en del av kommunen som redan har väldigt få ytor som är tillgängliga för allmänheten. Tekniska nämnden föreslår därför att denna fråga skall lyftas i det fortsatta planarbetet och att man istället bör spara och utveckla befintliga kvalitéer och även tillskapa nya grönytor för rekreation och lek där så är möjligt. 

Grönstruktur och biologisk mångfald

Ett av de största hoten mot naturvärdena utgörs av exploatering samt förtätning, eftersom de stora gröna tomterna är av stort värde för flora och fauna inom området och för spridning mot intilliggande naturområden. 

forts § 35

Nacka kommun har i och med regionplanen (RUFS) tagit på sig ett ansvar för de regionala grönkilarna Nacka-Värmdökilen (med bl.a. Skarpnäs, Rensättra Abborrträsk och Velamsund) samt Tyrestakilen (som bl.a. innehåller Erstavik och Nackareservatet). För den biologiska mångfalden i regionen är det av väsentlig betydelse att det finns kopplingar mellan kilarna och en sådan koppling går genom programområdet. Befintlig bebyggelse, Värmdöleden och Baggensstäket är redan idag så kraftiga barriärer för flertalet växt- och djurarter, att ytterligare försvåra spridningsmöjligheterna i denna, till ytan starkt exploaterade kommundel, vore olyckligt. Istället borde spridningssambanden förbättras.

Med inte alltför stora insatser skulle ett ekologiskt samband för många arter kunna säkerställas arter mellan Abborrträsk och Skogsö. Detta genom att inte exploatera större delen av grönområdena mellan Abborrträsk, Porfyrvägsområdet, Dalkarlsängens nyckelbiotoper, strandängarna vid Mjölkudden samt parken med sina gamla träd runt Boo herrgård. Tekniska nämnden föreslår att detta studeras vidare och att lämliga och ekologiskt strategiska områden avsätts som allmän plats/natur.

Förutom att säkerställa grönområden i denna korridor, är det även väsentligt att bibehålla de stora gamla träden – framförallt ek och tall, på de stora tomterna i södra Boo. Ett träd kan vara värd för upp till 1500 olika växt och djurarter. Träden bör skyddas genom planbestämmelser och tomtstorlekarna ska bestämmas utifrån möjligheten att bevara de stora träden. På för små tomter blir det ofta konflikt mellan träd och fastighetsägarnas behov och slutar tyvärr oftast med att träden försvinner. Stora träd kräver stora tomter. Tekniska nämnden föreslår att eventuella avstyckningar avvägs mot de stora naturvärden som förekommer på vissa tomter – framförallt i stråk med gamla stora ekar samt äldre tallar.

Avfall

I detaljplanearbetet ska vägarnas bredd och bärighet beaktas. Återvändsgator ska ha vändplaner med diametern 18 m och med en hindersfri remsa på 1,5 meter runt om. Alternativt kan undantagsvis vid god sikt en vändplats eller en trevägskorsning som möjliggör en så kallad T-vändning vara godtagbar. Backning bör alltid undvikas. Körytor ska dimensioneras för en totalvikt på 18 ton. Vägens bredd ska vara minst 5,5 m vid dubbelriktad trafik. Tillåts parkering måste vägen vara bredare. För tömning av kärl behövs en fri höjd på ca 5 meter. Om ovanstående förutsättningar inte beaktas måste gemensamma uppsamlingsplatser för hushållsavfall tas fram under planarbetet. Nacka kommun kommer att påbörja matavfallsinsamling inom 2-3 år, varför även denna insamling ska beaktas i planeringen.  

I Nacka kommun finns två återvinningscentraler, Skuru och Östervik. Bägge platserna har från början dåliga förutsättningar för en fullgod funktion och räcker inte till kapacitetsmässigt. Återvinningscentralen i Skuru kan komma att försvinna p g a planerna på en ny Skurubro. Det finns därför ett stort behov av en ny, för ändamålet anpassad återvinningscentral. I programförslagets avsnitt om teknisk försörjning står att en återvinningscentral ska lokaliseras antingen inom området, Dalkarsängen, vilket är 
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föreslaget för verksamheter inom eller i anslutning till trafikplats Boo. Dalkarsängen är en mycket bra lokalisering för en ny återvinningscentral ur transport-, trafik- och boendesynpunkt. Här finns också möjligheten att skapa en anläggning som från start utformas med tanke på verksamhetens behov. Bredvid återvinningscentralen bör det även finnas plats för en lokal för återbruk.

Platser för återvinningsstationer för tidningar och förpackningar skall, som alltid, beaktas i kommande detaljplanearbeten. 

Vatten/Avlopp

Beskrivning av vatten och avloppsförsörjning bör kompletteras med information om de tunnlar som finns inom planområdet. Tunnel 609 går genom planområdet, från Riddarstigen mot Oxbärsvägen. Tunnel 610 börjar vid Dalvägen och går norrut. Båda tunnlarna är sk torra tunnlar som inrymmer en spillvattenledning och en vattenledning. VA-ledningarna i tunnlarna ingår i kommunens huvudledningsnät. Vattenledningen har en dimension på 400 och spillvattenledningen har dimension 1000.  

Tunnel 609 har sitt norra påslag vid Oxbärsvägen och tunnel 610 sitt södra påslag vid Dalvägen. VA-enheten ser positivt att markanvändning på dessa platser föreslås bli natur. Mellan tunnlarna är VA-ledningarna markförlagda. Ledningarna går genom fastighet Backeböl 1:719 som idag är bebyggd och del av fastighet Backeböl 1:624. Plan finns för att dimensionera upp den markförlagda vattenledningen för att klara framtida vattenförsörjning i Nacka och Värmdö. Utredning om renovering alternativt omläggning av VA-ledningarna är påbörjad.

Tunnel 609 har sitt södra påslag på fastigheten Bo 1:922 vid Galärvägen. Fastigheten är idag obebyggd och ägs av kommunen. Inom detta område föreslås en försiktig förtätning. Det är lämpligt om fastigheten Bo 1:922 vid tunnelpåslaget förblir obebyggd för att kunna säkerställa åtkomst och underhåll av huvudledningarna.

Dagvatten

Ett område mellan Dalvägen och Oxbärsvägen som gränsar mot fastigheterna Backeböl 1:719, 1:728 samt 1:729 har idag en utjämnande funktion i samband med stora dagvattenflöden, se bifogad karta. Samma område har i planen föreslagits som en plats för ny förskola.

Enligt planprogrammet är minskning av dagvattenflöde en grundläggande princip. Denna princip bör kompletteras med principen att fördröja dagvattnet inom fastighet då en utbyggnad och förtätning inom planområde kan innebära att avledningen av dagvattnet får ett snabbare förlopp i systemet. Med tanke på detta är det då lämpligt om sådana områden som nämns ovan, kan fortsätta att ha flera funktioner som den har idag, som tex natur/ översvämningsområde.

forts § 35
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Ärendet 

Grunden för programförslaget för Sydöstra Boo är en långsiktigt hållbar utveckling av området. Det viktigaste är att bygga ut kommunalt vatten och avlopp samt att skapa förutsättningar för permanent villabebyggelse.
I de inre delarna av området föreslår vi att det ska bli möjligt att stycka av större tomter och skapa nya byggrätter för bostäder. Längs kusten och i de kuperade delarna i norr vill vi behålla nuvarande tomtstorlekar.

Programförslaget innehåller också utbyggnad och förbättringar av vägnätet. Dalvägen förlängs västerut för att ansluta till Boovägen. Vid anslutningen mot Gustavsviksvägen föreslår vi att korsningen byggs om så att det blir möjligt att trafikera Dalvägen och Gustavsviksvägen med buss. En helt ny trafikplats planeras för att ansluta Boovägen direkt till Värmdöleden. Flera vägar i området får gång- och cykelbanor. Inom Dalkarlsängen föreslår vi tomtmark för verksamheter, arbetsplatser och närservice. Även skola, förskola och ett område för idrott och park kan byggas där när marken ställts i ordning. Befintliga naturparksområden bevaras och erbjuder även fortsättningsvis möjligheter till utevistelse och rofyllda miljöer. Vi föreslår en allmän strandpromenad längs Baggensfjärden.

Vision

Framtidens Sydöstra Boo har många möjligheter.

Området ska utvecklas på ett sätt som 

är socialt, ekonomiskt och ekologiskt hållbart.

• Det ska finnas någonstans att bo i livets olika skeden.

• Det ska finnas en gemensam utemiljö både för de som kan cykla och gå långt och för de som går kortare sträckor.

• Det ska vara enkelt att resa till och från Sydöstra Boo samt att förflytta sig inom området.

• Livet i vattnet ska värnas.

Forts § 35
Yrkande
Pyret Due Hedlund (S) yrkade följande tillägg i yttrandet – Bredvid återvinningscentralen bör det även finnas plats för en lokal för återbruk.
Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut med Pyret Due Hedlunds tilläggsyrkande.
Handlingar i ärendet
Teknisk & stadsbyggnadsstabens tjänsteskrivelse 2011-04-07

Bilaga Förslag till yttrande

Bilaga Programförslag

Bilaga Samrådshandling 20110317

Bilaga Karta

Protokollsanteckning

Maria Hollsten (V) inkom med följande anteckning till protokollet

” Det är i stora hela ett bra program. Precis som nämns i förslaget så är det viktigt med en utbyggd kollektivtrafik för att nå ett effektivt klimatanpassat transportsystem. Detta är av speciell prioritet i Sydöstra Boo då den är undermåligt utbyggd i detta område. Det är enbart genom en fortsatt utbyggd kollektivtrafik som biltrafiken kan minskas reellt och detta är viktigt för att skapa ett effektivt och klimatanpassat transportsystem. Det är därför viktigt att det utreds vidare var en bussdepå kan placeras inom Sydöstra Boo. Ett utvecklat gång- och cykelvägnät är även mycket viktigt ur klimat-, hälso- och säkerhetssynpunkt. Då det redan nu är få grönområden är det viktigt att dessa får bevaras ur rekreations-, hälso- och miljösynpunkt och att förtätning sker med hänsyn till detta. Detta är även viktigt för kopplingen mellan de gröna kilarna som går genom programområdet.”
Per Chrisander (MP) inkom med följande anteckning till protokollet

” Programområdet Sydöstra Boo föreslås öka med 850-1100 invånare trots att konkret planering av långsiktigt hållbar kollektivtrafik fortfarande saknas. Busstrafikens kapacitet går inte att öka så mycket mer p.g.a. en "getingmidja" (en av flera) närmare Slussen. T-bana och/eller andra spårutbyggnader bör projekteras omgående, och innan omfattande program antas som genererar ytterligare trafik.”
- - - - -

§ 36
TN 2011/ 102

Detaljplan för del av Tollare 5:1, delplan 4, Tollare Port, i Boo,

KFKS 2007/492 214

Beslut
Tekniska nämnden antar förslag till yttrande 2010-06-01 baserat på underlag från enheterna Trafik- & Väg, Va & Avfall samt Park & Fritid.

Tekniska nämnden lämnar följande yttrande

När det gäller trafik- & väg frågor i planen vill nämnden uppmärksamma följande i planen;
· Lokalvägarna för både fordon och gående skall vara minst 4,5 meter. Avvikelse bör endast ske där synnerliga skäl föreligger.
· Gångbanan ska ha en bred av minst 2,25 m detta ska framgå av handlingarna

· Utförandet av ombyggnaden av den befintliga gång- och cykelbanan ska skrivas in även i genomförandebeskrivningen.
· Parkeringstalet skall vara till 1,00 per lgh.. Parkeringstal för verksamhet ska anges i planbeskrivningen.
· Handikapparkering ska anordnas på kvartersmark.
· Yta för cykelparkering bör finnas, 2 cykelplatser per lägenhet (2 per 100 m2 BTA) 
varav en cykelplats per boende i nära anslutning till bostadens entré och en cykelplats per boende i förrådsutrymme i anslutning till bostaden. 

· En bedömning bör göras om lägenheterna i bottenplanen kan bli störda av buller och insyn från busshållplatsen eller gångvägarna. Finns det risk för dessa olägenheter för boende bör dessa utrymmen istället planeras för andra ändamål vars angörings- och parkeringsbehov då måste utredas.

Nämnden har följande synpunkter kring avfall;

Nacka kommun kommer att påbörja matavfallsinsamling inom 2-3 år, varför även denna insamling ska beaktas i planeringen.  

· Planförslaget anger att avfallshanteringen ska lösas med nedsänkta sopkärl placerade på kvartersmark. Det är inte redovisat var dessa ska placeras. Stor vikt måste fästas vid placeringen, då en felaktig sådan helt kan störa ut hämtningsarbetet, inte minst vintertid.

· För tömning av nedsänkta behållare används hämtfordon som normalt är 2,5 meter breda och har en höjd på 4 meter. I allmänhet ligger fordonslängden på 10 meter. 
Vägens bredd ska vara minst 5,5 m vid dubbelriktad trafik. Tillåts parkering måste vägen vara bredare. 
Forts § 36

· Återvändsgator ska ha vändplaner med diametern 18 m med en hindersfri remsa på 1,5 meter runt om. Alternativt kan undantagsvis vid god sikt även en vändplats som möjliggör en så kallad T-vändning vara godtagbar. Backning bör alltid undvikas.

· Vägen ska utformas för minst belastningsklass 2 (BK2). 

· Sopbilen får inte hindra annan trafik när den står stilla och avfall lastas i. Hämtfordonet som tömmer underjordsbehållare kan stå 5-10 meter ifrån behållaren som ska lyftas med kran.  Lyft över vägar, gång- och cykelbanor samt parkeringsplatser bör inte förekomma. Inga hinder i höjdled får begränsa tömningen. 

· Det är inte redovisat hur grovavfall ska tas omhand. Grovavfall ska kunna tas omhand separat. Olika grovavfall får inte blandas. Grovavfall består av olika material som brännbart, kyl/frys, elavfall och glödlamppor.

Vatten/Avlopp

Under rubriken ”områdets nuvarande användning” på planbeskrivning står en beskrivning av dikets funktion som är felaktig. Diket omhändertar dagvattnet från planområdet samt från en del av naturområdet söder om området, dvs inget dagvatten från 
omgivande vägarna tas om hand via diket som kommer att ligga inom kvartersmark enligt planen.

Ärendet 

Till grund för detaljplaneringen finns ett av kommunstyrelsen i november 2006 godkänt

program för Tollare före detta pappersbruk med angränsande områden. Programmet utgör en del i detaljplaneprocessen och ligger till grund för en etappvis detaljplaneläggning och utbyggnad. Föreliggande planförslag (delplan 4) utgör den femte plan- och utbyggnadsetappen inom programområdet.
Planförslaget innebär en utbyggnad av flerbostadshus. Sammantaget medger

planförslaget cirka 50 - 60 nya lägenheter i flerbostadshus, varav en mindre del kan

komma att utgöra gruppbostäder, s.k. LSS-boende.

Områdets nuvarande användning

Inom området finns en mindre grusad bollplan. Vid korsningen Gårdsvägen/Sockenvägen har Boo Energi en elektrisk nätstation. I områdets södra del ligger ett dike som tar hand om dagvatten från området och omgivande vägar.

Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Forts § 36
Handlingar i ärendet
Teknik & Stadsbyggnadsstabens tjänsteskrivelse 2011-04-07

Bilaga Förslag till yttrande

Bilaga Samrådshandling 2011-03-23

Bilaga Karta

Protokollsanteckning

Maria Hollsten (V) inkom med följande anteckning till protokollet

” Förslaget är i det stora hela bra men Tollare är i stort behov av utbyggd kollektivtrafik för att nå ett effektivt klimatanpassat transportsystem med den förtätning av området som nu sker. Då det inom detta område är undermåligt utbyggd och det är enbart genom en fortsatt utbyggd kollektivtrafik som biltrafiken kan minskas reellt och detta är viktigt för att skapa ett effektivt och klimatanpassat transportsystem. Ett utvecklat gång- och cykelvägnät är även mycket viktigt ur klimat-, hälso- och säkerhetssynpunkt. Då det redan nu är få grönområden är det viktigt att dessa får bevaras ur rekreations-, hälso- och miljösynpunkt och att förtätning sker med hänsyn till detta. Detta är även viktigt för kopplingen mellan de gröna kilarna.”
Per Chrisander (MP) inkom med följande anteckning till protokollet

” Del av Tollare 5:1, delplan 4, Tollare Port, föreslås byggas ut med 50-60 nya lägenheter i flerbostadshus. En sådan utbyggnad genererar ytterligare trafik, men är ändå berättigad, i varje fall så långt det är fråga om hyreslägenheter. Det är en stark obalans mellan nybyggnation av villor, bostadsrätter respektive hyreslägenheter. Delplan 4 är den enda av delplanerna i Tollare som skulle kunna vara motiverad att anta nu, trots att konkret planering av långsiktigt hållbar kollektivtrafik fortfarande saknas.”
Pyret Due-Hedlund (S) inkom med följande anteckning till protokollet

” Planen Tollare Port innebär en befolkningstillväxt. Det kommer i konflikt med trafikproblemen på Skurubron. Den nya påfartsrampen som är aktuell kan möjligen underlätta de nuvarande trafikproblemen. Vi rekommenderar därför Kommunstyrelsen att inte tillåta att bebyggelse får komma igång förrän en ny Skurubro finns på plats.”

- - - - -

§ 37
TN 20
Förslag från Ingmar Sahlgren om infartscykelparkering vid Boo Energi 

Beslut

Nämnden noterar att förslaget är besvarad. 

Ärendet
Under sommaren 2009 inventerades de befintliga infartscykelparkeringsplatserna. Inventeringen genomfördes för att kunna höja standarden på infartscykelparkerings
platserna och därmed attrahera fler användare. På platser som saknar infartscykelparkerings
plats med där behovet anses finnas, föreslogs utredningen att ställa ut betongblock cykelställ som en tillfällig lösning för att se hur många som var intresserade av en cykelparkering. I och med att cykelparkeringar uppgraderas, frigörs betongblock cykelställ som kan användas till denna typ av platser.

Under förra året och i början av 2011 har vi byggt om infartscykelparkeringen vid busshållplats Telegramvägen. Den fortsatta utbyggnaden av cykelparkeringsplatser i samband med andra vägarbeten eller där cykelparkeringsplatsen är sliten och flitigt använd. 

Korsningen Vintervägen – Värmdövägen har idag inga cykelparkeringsplatser. Därför kan det vara lämpligt att på prov ställa ut betongblock cykelställ. Detta förutsätter dock att det finns kommunal mark att tillgå på lämplig plats, som ligger i nära anslutning till busshållplatsen. En lämplig placering kan vara att se om gatuområde öster om Vintervägen mellan Värmdövägen och infarten till Boo energi räcker till en mindre cykelparkering med cyklar. Gatuområdet är på mellan 1,5–2,3 meter.

Beslutsgång
Nämnden noterade informationen och anser förslaget besvarad.
Handlingar i ärendet
Trafikenhetens tjänsteskrivelse 2011-04-07

- - - - - -

§ 38
Övriga frågor

Ingmar Sahlgren (C) ställde följande frågor
Nattparkering på infartsparkering

Efterfrågar möjlighet till nattparkering på infartsparkeringar. Förslagsvis att man kan söka tillstånd för nattparkering hos kommunen eller att vissa infartsparkeringar utses som lämpliga för nattparkering.
Sandupptagning

Hur går det med sandupptagningen i Nacka. Vad har Tekniska nämnden upphandlat?
Dag Björklund återkommer med svar på frågorna på nästa sammanträde.

- - - - -
§ 39 
Inkomna handlingar samt delegationsbeslut Tekniska nämnden

Beslut 

Nämnden noterar informationen till protokollet.

Ärendet

Följande beslut har tagits på delegation
Gunilla Grudevall-Steen, ordförande
TN 2011/70
Hastighetsbegränsning på Lagnövägen, Remissyttrande till Länsstyrelsen

TN 2011/22
Upphandling dykbesiktningar av badplatser

Anders lind Enhetschef VA & Avfall

TN 2011/49
Upphandling Skogsö, omläggning TS700
Trafik enheten

TN 2011/113
Dispens at köra lastbil i genomfart på Storkällans väg 5 ggr under veckorna 13-17 2011.

TN 2011/114
Nacka kommuns lokala trafikföreskrifter om förbud att parkera på Rotorslingan

TN 2011/115
Nacka kommuns lokala trafikföreskrifter om hastighet på Ormingeleden. From 29 mars 2011 70 km 

TN 2011/117
Nacka kommuns lokala trafikföreskrifter om förbud att parkera i vändplats på Vikingagränd

TN 2011/126
Nacka kommuns lokala trafikföreskrifter om förbud att parkera på Fisksätravägen, förbudet gäller ej tung lastbil

TN 2011/132
Nacka kommuns lokala trafikföreskrifter om förbud att parkera på Högvägens nordöstra sida.

TN 2011/72
Svar till Peter Zethreus förslag ang cykelbanor
Delegationsbeslut gällande - Parkeringstillstånd för rörelsehindrad

2007
88, 349, 403, 690, 797, 812

2008
60, 64, 106, 116, 121, 125, 133, 369

2009
78, 88, 100, 105, 480

2010
128, 359

2011
57, 61, 71, 74, 75, 77, 91, 97, 98, 105

Följande skrivelser har inkommit till nämnden för kännedom

1
E-post 19 mars mejlväxling mellan SL och medborgare ang busslinje 469
2
Brev 22 mars från Brf Diagonalen ang Nya parkeringsregler på Gillevägen
3
Protokollsutdrag KF 28 mars 2011 § 96 Val av ledamot
Forts § 39

4
Svar på Politikerinitiativ från Peter Zethraeus angående åtgärder längs cykelstråk i Boo, MSN 2010-11-10
Kurser och konferenser

Inga kurser eller konferenser

- - - - -

§ 40 

Nya PBL i korthet

Elisabeth Rosell informerade nämnden om nyheter i PBL

Några förändringar i nya PBL

Förväntningar på en mer strategisk översiktsplan

Bättre koppling till nationella och regionala mål

Samspel mellan ÖP och regionalt tillväxtarbete

”Regionen” en ny samrådspart

Möjligheter till effektiv översiktsplanering

Aktualitetsprövningen tydliggörs

Krav att länsstyrelsen lämnar en sammanfattande redogörelse en gång per mandatperiod

Regler för ändring av ÖP infördes år 2008

Viktiga frågor för kommunens ledning

Prioritera viktiga frågor 

vad ska vi ha ÖP till?

Samarbeta regionalt

Fundera över hur en kontinuerlig översiktsplanering kan bedrivas

Detaljplan – DP

Krav på DP i vissa situationer

Insyn och inflytande i processen

Tydliga regler för genomförande

Rättsverkan vid efterföljande prövning

Rationalisering av lovprövning

Genomförandet i planprocessen betonas

Planens genomförande och dess konsekvenser ska redovisas i planbeskrivningen

Genomförandebeskrivningen tas bort som eget dokument 

Fastighetsindelningsbestämmelser ersätter fastighetsplan 

Bättre integration i planprocessen!


Viktiga frågor för kommunens ledning

Genomförandet och dess konsekvenser ska hanteras och belysas bättre och tidigare i planprocessen

Det måste ges (bättre) möjligheter till att arbeta över organisations- och förvaltningsgränser!

Forts § 40

Olika huvudmän för allmänna platser i samma detaljplan

Ansvaret för planens allmänna platser kan fördelas mellan kommunen och fastighetsägarna, ”var och en tar sitt”

Ingen möjlighet till delat ansvar för kommunen och fastighetsägarna för samma plats

Viktiga frågor för kommunen
Diskutera principer ….

Utveckla en kommunal ”strategi” om ansvaret för vägar och andra allmänna platser!

Reglering för klimatanpassning

Möjligt att:

reglera skyddsåtgärder för att motverka översvämning, erosion m.m. 

bestämma att lov inte får ges till åtgärder förrän en skydds- eller säkerhetsåtgärd har genomförts på tomten

Utveckla arbetsformer för planbesked

Planbesked

Ny möjlighet för enskilda att få besked om planläggning

Beslut inom 4 månader

Vid JA ska en ungefärlig tidpunkt för antagandet anges

Skälen för ett negativt besked ska redovisas

Kommunen får ta ut en avgift

Beskedet är inte bindande och går inte att överklaga

Viktiga frågor för kommunens ledning

Hur planbeskeden ska beredas 

Hur besluten ska utformas och motiveras –ÖP:s betydelse!

Vilket politiskt organ som ska fatta beslut 

Hur avgifterna ska sättas

- - - - -

§ 41
TN 2011/115

Politikerinitiativ - infartsparkering i Boo, 

ställd av Ingmar Sahlgren (C) 

Ärendet utgick

- - - - -
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