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1 BAKGRUND

1 Bakgrund

11 Inledning

Det berérda omradet ligger i vistra delen av Alta i
Nacka kommun, sydost om Stockholm, se figur 1.1. Vig
260 gar fran trafikplats Lugnet pa Virmdoleden vid
Sickla till trafikplats Handen pa viig 73 i Haninge och
passerar Nacka kommun bl.a. genom titorten Alta.
Korsningen Ekstubben dr en fyrviigskorsning dir
ldnsvig 260, dven kallad Altavigen, och Altabergs-
vigen-Oxelvigen korsar varandra. I sydostra hérnet
ligger en vindslinga for buss med busshallplats. Strax
vister om korsningen ligger tva busshallplatser, en i
varje riktning. Se figur 1.2.

Strax vister om korsningen Ekstubben ligger trafik-
plats Alta dir Altavigen ansluter till Tyresévigen (vig
229). Vister om trafikplats Alta ligger Flatenvigen i
Altavigens forlingning.

Trafikverket ir vighallare for linsvig 260/Altavigen.
Nacka kommun &r viighallare fér Oxelvigen och den
nirmaste delen av Altabergsvigen. Kommungrinsen
mellan Nacka kommun och Stockholms stad gar strax
vister om korsningen. Flatenvigens viaghallare dr dér-
for Stockholms stad. I figur 1.1 visas hur korsningen dr
belédgeniregionen.

Boende i omradet kring korsningen Ekstubben upp-
lever att oskyddade trafikanter idag har svart att ta

sig 6ver Altavigen. Trafikutredningar i samband med
kommunens planarbete visar att framtida trafikfloden
dven kommer att ge korsningen kapacitetsproblem.
Busstrafiken dr omfattande och betydelsefull bland
annat for att kunna ta sig in till Stockholms centrala

del.

Korsningen Ekstubben har oreglerade 6vergang-
stillen 6ver Altavigen, dvs. 6vergangstillen utan
trafiksignal. Altaviigen ir utbyggd med fyra korfilt i
korsningen med en total bredd pa néra 20 meter. For-
donens hastigheter uppges ofta vara avsevirt mycket
hoégre dn den angivna pa 50 km/tim.

Strax vister om korsningen pa Altavigen ligger tva
busshallplatser, en pa var sida om vigen. Inga bussar
trafikerar Altaviigen dster om korsningen Ekstub-
ben. Bussar visterifran svinger in pa Oxelvigen eller
Altabergsvigen. Bussar fran hallplatsen pa Altavigen
som ska svinga vinster in pa Oxelvigen maste byta
korfélt pa en kort stricka dir hastigheterna ar hoga. I

sydostra hornet av korsningen ligger en vindslinga
for buss med busshallplats. Vandslingan ansluter till
Altavigen och Altabergsvigen. Vindslingans buss-
hallplats anvénds idag av buss 401 och for att komma
till busshallplatsen maste bussarna korsa gang- och
cykelbanor.

I den sydvistra delen av korsningen finns en infarts-
parkering med ca 80 platser. Pa platsen pagar det

ett detaljplanearbete. Planomradet kallas for Alta-
bergsvigen. Planen ir att anligga detaljhandel, vilket
detaljplanen ska reglera. Detaljhandeln kommer att
oka trafikmingden i korsningen Ekstubben. Detalj-
planen féreslar att infartsparkeringen far firre par-

SE0TaAEI B|6rknds > Mortnis nemmes
SGdermalm W e e
- LT F i Boo
X (| 3
R igersien St’?’:khulm \  MAngen EEl  sueppadaissicam
i y. Johanneshow Hjoratuagion b = Fizusdira
Siba o THEGen Eniiicutinet | Saltsjobaden
o Lo ab i i “'""‘L.I-I'li.'.-'dl} I Brunn M ingardstrand
risoirman Mprrangen T iaMivhacd 5
Aoarv gl
r i
P 4 Hogdalen Thiwage = [ TIE
- i
¥ 5 : e - Fagmrhairn Abhearagn
- Sundrtitrage Hekarangan Bhongel @"{ A ,
T Stroned FamrmAnion
Stuvata Farsta®, O gl Cetrman
— Boltmora Tyiess
Huddinga FHIGETIN A | 4Fres
Farsta sirnd || Trangsiund Trollbaokan i Vlhan
F iotea o nlmiriy Balingsnas L
- \ Skogas oo Rlaksty jason M
i!. I A
Tullinge |
Llnn*l Drowi
dja i Vendelsa
Lot - e -:‘ Mty
% Viagyana
Ej na .'-_ et ibalindrTle
L Kolstap \
| A
i il Handen

Figur 1.1 Oversiktskarta dar korsningen Ekstubben i Alta &r utméarkt med svartstreckad ring. Kalla: Eniro.
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keringsplatser, ca 50 st. Ovriga parkeringsplatser som
tillkommer kan samnyttjas med handelns parkerings-
platser. Samnyttja innebér att en parkeringsplats kan
anvindas bade som infartsparkering och handelspar-
kering. De olika parkeringstyperna anvinds pa olika
tider av dygnet och veckan. Det pagaende planarbetet
for utveckling av Alta Centrum (Vision Alta) nord-

ost om korsningen och den pagaende utbyggnaden

av Hedvigslund sydost om korsningen visar att den
nuvarande regleringsformen med stopplikt har for lag
kapacitet for att kunna avveckla den tillkommande
trafiken.

W Detaijpran ar ondter
i 1 framragande: Omrds
idet planeros for

he del.

Planomradet fér Altabergsviigen sydvist om korsning-
en ligger idag i Stockholms stad men avsikten &r att
griinsen flyttas viisterut si att omradet inklusive Alta-
bergsvigen helt kommer att tillhéra Nacka kommun.

Arbetet med att bygga en ny trafikplats, Trafikplats
Hedvigslund, har pabérjats i korsningen Toresjovi-
gen/Tyresovigen. Se figur 1.3. Nir den blir fardig
kommer en del av den trafik som idag gar pa Alta-
bergsvigen att lyftas 6ver till Tyresévigen. Samtidigt
tillkommer trafik fran utbyggnaderna sa att trafiken
totalt sett 6kar pa Altabergsvigen.

Figur 1.2 Foto som visar korsningen med narmaste omgivning. Lila cirkel ringar in korsningen som kallas korsningen Ekstubben. Kalla: Eniro.
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1.2 Syfte

Syftet med denna trafikutredning ar att utreda vilka
atgiarder som krivs for att vigkorsningen Ekstubben
skabli trafiksiker och fa god kapacitet. Korsningens
kapacitet ska klara de tillkommande trafikflédena
som forvéntas fran planerad exploatering.

Malgruppen for denna trafikutredning r tjinstemén
pa Nacka kommun, Trafikverket, SL och Stockholms
stad.

Trafikutredningen ska ocksa ge en inriktning for den
fortsatta formella hanteringen av korsningsatgir-
derna.

1.3 Aktualitet

Nacka kommun har sedan 2005 arbetat fér en om-
byggnad av korsningen och ar 2006 begiirde Nacka
kommun av davarande Vigverket (nu Trafikverket)
att genomfora trafiksikerhetshojande atgirder for
giaende i korsningen Altavigen-Oxelvigen/Altabergs-
vigen.

Objektet finns inte med i Ldnsplanen for regional in-
frastruktur. Nacka kommun har 2010-2011 méjlighet
att delfinansiera en utredning och projektering.

Denna utredning redovisar olika alternativ. Om det
alternativ som viljs ligger inom vigomradet behovs
ingen formell hantering med samrad och arbetsplan.
Isadana fall kan valt alternativ byggas sa snart en
bygghandling dr upprittad. Bygget kan i sadana fall
paborjas 2013.
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1.4 Tidigare utredningar, beslut och
angransande projekt

Nedan beskrivs trafikutredningar som tidigare tagits
fram och som beror korsningen Ekstubben. I kapitel
2.1.6 Kommunala planer och framtida markanvind-
ning redovisas kommunens detaljplanearbete och
andra markanvindningsfragor. I tva av detaljpla-
nerna foreslas utbyggnad av gang- och cykelbanor (pa
Oxelvigen och Altabergsviigen), vilket ir planerade
forandringar som direkt paverkar korsningen Ekstub-
ben.

1.4.1 Idéstudie Ekstubben

T augusti 2011 togs en idéstudie fram for korsningen
Ekstubben pa uppdrag av Nacka kommun. Idéstudien
studerade 6versiktligt pa vilka sétt trafiksikerheten
kan forbéttras samtidigt som framtida kapacitetsbe-
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hov sékerstills. Idéstudien f6ljs upp av denna trafik-
utredning. Trafikutredningen utreder mer detaljerat
utifran fyrstegsprincipen de atgirdsférslag som
idéstudien redovisat.

1.4.2 Trafikplats Hedvigslund

Trafikplats Hedvigslund har tidigare haft arbets-
namnet Trafikplats Skrubba-Lindalen. Viigverket har
tagit fram en arbetsplan for trafikplatsen, arbetsplan
Skrubba-Lindalen. Arbetsplanen stilldes ut 2009. Den
nya trafikplatsen ska forbinda viig 229/ Tyresévigen
med Altabergsviigen, Skrubba Malmvig och Téresjo-
vigen. Nir trafikplatsen dr byggd forvintas den tunga
trafiken att 6ka i korsningen Ekstubben eftersom Al-
tabergsvigen/Toresjovigen da blir angéringsvig till
Altas befintliga industriomrade och det nya planerade
verksamhetsomradet. Trafikplatsen beréknas sta klar
2013.

Wl st b

3 . gﬂ',"g S
Trafikplats Hedvigslund
planerad \
7

Figur 1.3 Karta 6ver sédra Alta. Lila cirkel ringar in korsningen som kallas korsningen Ekstubben. Killa: Eniro.

1.4.3 Trafikutredning Sédra Alta, Nacka kommun
Alta drien expansiv fas och det byggs bostider i
Hedvigslund och kommer att byggas nya bostéder i
Altadalen. Altabergs verksamhetsomrade och plan-
omradet for Altaviigen ska utvecklas. Nacka kommun
lat ar 2010 utreda trafikkonsekvenserna av exploate-
ringsplanerna. Resultaten redovisas i rapporten Tra-
fikutredning Sédra Alta. Trafikutredningen konstate-
rar att bostdderna och de nya verksamhetsomradena
alstrar trafik som paverkar korsningen Ekstubben.
Korsningen Ekstubben ir idag reglerad med stopp-
plikt mot Altaviigen som dr huvudled. Fér att undvika
en 6verbelastning av korsningen foreslar rapporten
att den byggs om till cirkulationsplats. Trafikutred-
ningen skriver dven att Altaviigen kan bli en barriir
for gaende barn pa vig till skolan.

1.4.4 Trafikutredning Alta centrum

Ett programforslag for Alta centrum togs fram 2004.
Ar 2010 lit fastighetsforvaltaren Wallenstam ta fram
en trafikutredning som studerade konsekvenserna av
programmet fér Alta centrum, ”Vision Alta”. Trafik-
utredning Alta centrum konstaterade bl.a. att kors-
ningen Ekstubben behover férdndras for att klara
framtida trafikméngder. Trafikutredningen foreslog
cirkulationsplats.

1.4.5 Cykelbana dver Alta trafikplats

2003 tog davarande Vigverket (nu Trafikverket) fram
en forstudie som analyserade cykeltrafikens problem

och méjligheter kring Alta trafikplats. Altaviigen sak-

nar cykelbana vid Alta trafikplats men ir samtidigt en
link i det regionala cykelstraket, Tyresostraket. Flera
utbyggnadsalternativ presenterades.

201-11-18  Trafikutredning Korsningen Ekstubben, Altavagen, vag 260, Nacka kommun 7
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Alta trafikplats ligger pa Stockholms stads mark men
ir av intresse for Nacka kommuns Altabor. Trafikver-
ket dr viighallare for Alta trafikplats och for vig 260,
Altavigen. Trafikverket dr vighallare for cykelviigen
utmed Altaviigen.

1.5 Geografisk avgransning

Utredningsomradet omfattar korsningen Altaviigen-
Altabergsvigen-Oxelvigen och de delar av respektive
anslutningsvig som ligger inom siktavstand. Utred-
ningsomradet dr det omrade inom vilket trafikutred-
ningen foreslar atgérder.

Det direkta influensomradet &r nirmast korsningen
men utformningen i korsningen paverkar ocksa fram-
komligheten for olika trafikslag.

1.6 Overgripande mal och strategier

1.6.1 Nationella transportpolitiska mal

Ar 2009 beslutade riksdagen om de nya transportpoli-
tiska malen. Det 6vergripande malet for svensk trans-
portpolitik dr att sékerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgare och néiringslivihelalandet.

Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa
satt upp funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéinglighet
for resor och transporter. Transportsystemets ut-
formning, funktion och anvéindning ska medverka till
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att ge alla en grundliiggande tillgéinglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklings-
kraftihelalandet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstillt, det vill sdga likvirdigt svara mot kvin-
nors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet

Hénsynsmalet handlar om sidkerhet, milj6 och hilsa.
De ér viktiga aspekter som ett hallbart transportsys-
tem maste ta hansyn till. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljékvalitetsmalen uppnas och till 6kad
hilsa.

1.6.2 Regional utvecklingsplan for Stockholmsre-
gionen (RUFS)

Den 6vergripande principen fér RUFS 2010 &r att

transportsystemet ska byggas ut med kollektivtrafi-

ken som grund. Da kan tillgéingligheten i den vixande

regionen bli bittre, samtidigt som klimatpaverkan

fran transportsystemet begrinsas.

1.6.3 Kommunala trafikmal

I forslaget till 6versiktsplan har Nacka kommun
formulerat mal for det framtida trafikystemet. Det
langsiktiga malet 4r ett effektivt och miljoanpassat
transportsystemet. Resurser ska laggas pa klimats-
marta losningar.

Den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010, stéller
som mal att utslippen av viixthusgaser per person ska
minska med 20-25% mellan 2005 och 2020.

2011-11-18

Mal

Trafiksystemen ska utvecklas och utformas sa att alla for-
donsslag samordnas pa ett hallbart satt.

Trafiksakerheten ska 6ka vid omformning och utveckling av
trafiksystemen.

Kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och utformad sa
att dess andel av resorna avsevart 6kar till 2030. Kollektiv-
trafik till sjoss ska sarkilt utvecklas, kopplas till landburen
kollektivtrafik och samordnas regionalt.

Trafiksystemet ska utformas sa att andelen resor till fots eller
med cykel 6kar.

Trafiksystemet ska utformas sa att energianvandningen i
transportsektorn och utslappen av vaxthusgaser minskar
i enlighet med maleniden regionala utvecklingsplanen
(RUFS).

Figur 1.4 Kommunala mal fér transportsystemet

1.7 Vagplanerings- och vagprojekte-
ringsprocessen

Vigplaneringen styrs av viglagen (SFS 1971:948) som
isin tur hdnvisar till vissa kapitel i miljobalken (SFS
1998:808). Se figur 1.5.

1.7.1 Forstudie

Enligt viglagen ska den som avser att bygga en vig
uppritta en forstudie. Forstudien ska identifiera och
analysera problem i nuvarande transportsystem, ge
underlag for beslut om objektet ska utredas vidare och
avgrinsa ett forstudieomrade, innehallsméssigt och
geografiskt, samt klarligga forutséittningarna for den
fortsatta planerings- och projekteringsprocessen.
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Forstudien ér i huvudsak ett inventeringsskede i vilket
befintlig information, problembeskrivning och mal
sammanstills. Hur problemen kan atgérdas samt vad
det far for effekter och konsekvenser behandlas dver-
siktligt. I samband med férstudien ska samrad hallas
med kommunen, ldnsstyrelsen, olika intressenter och
med allménheten.

Arbetet kan ga vidare med vigutredning eller direkt
till arbetsplan. Forstudien kan &ven leda fram till att
det inte finns behov av att driva projektet vidare, eller
att en del av problemet kan avhjilpas med enklare
atgirder.

Forenklad forstudie kan goras for atgarder som inte
tar ny mark i ansprak. Om atgérder ryms inom vigom-
radet sa krivs inga formella krav pa nagon forstudie.

Wagar Owrig

markanvandning

FORSTUTHE

OVERSIKTSPLAK 7 anmbona Y

e et el N g f
VAGUITREDNING -y

ARBETSPLAN DETALIPLAN

= f
| Bygalevhandling |

Bygghandling | Bygghandling

Figur 1.5 Kommunala planprocessen och Trafikverkets planerings-
process

Studierna och redovisningen av en forenklad férstu-
die ska anpassas till ”den lilla skalan”.

1.7.2 Vigutredning

En vigutredning ska behandla méjliga alternativ, ut-
goraunderlag for val av vigkorridor och trafikteknisk
standard, jimfora de olika alternativen med befintlig
vig (nollalternativ). Vigutredningen ska innehalla en
av ldnsstyrelsen godkind miljokonsekvensbeskriv-
ning. I férstudie och vigutredning sker samrad med
lansstyrelsen, ber6rda kommuner, organisationer och
allménheten.

1.7.3 Arbetsplan

Vigprojekteringen inleds med att en arbetsplan
upprittas. Syftet med arbetsplanen dr i forsta hand att
erhalla vigritt inom vigomradet. I arbetsplanen skall
man finna den lampligaste vigstrickningen inom

det alternativ som vigutredningen foreslagit. I detta
skede sker ingaende 6verliggningar med markéigare
och andra intressenter. Trafikverkets huvudkontor
faststiller arbetsplanen som ddarmed ger Trafikver-
ket ritt att mot ersittning taiansprak marken inom
vigomradet for vigutbyggnaden.

1.7.4 Bygghandling
Bygghandlingen utgor underlag for upphandling och
genomforande av anldggningsarbetet.

1.7.5 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir ett allméint forhallningssétt i at-
girdsanalyser for vigtransportsystemet. Syftet ir dels
att hushalla med investeringsmedel, dels att minska
vigtransportsystemets negativa effekter pa miljé och

hilsa. Beslut om att fyrstegsprincipen ska gilla togs av
Vigverket den 13 mars 2002. De fyra stegen innebir
att atgirder ska analyseras enligt f6ljande:

Steg 1. Atgérder som paverkar transportefterfrdgan
och val av transportsystem

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och
information med béring pa savil transportsystemet
som samhiillet i 6vrigt fér att minska transportefter-
fragan eller fora 6ver transporter till mindre utrym-
meskrivande, sikrare eller miljévinligare firdmedel.

Steg 2. Atgarder som effektivare utnyttjar befintligt
vagnat

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan
och information for att astadkomma ett effektivare,
sikrare och miljévinligare anvindande av befintligt
vignit.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Omfattar forbéttringsatgirder och ombyggnader i be-
fintlig strickning till exempel trafiksiikerhetsatgirder
eller barighetsatgérder.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsat-
garder

Omfattar om och nybyggnadsatgirder som ofta tar ny
mark i ansprak, till exempel nya vigstrickningar eller
trafikplatser.
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2 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

2.1 Markanvindning

2.1.1 Befolkning

Den Ostra delen av Stockholmsregionen med Nacka
och Varmdo tillhor de snabbast vixande delarna av
regionen. I Nacka ér befolkningen idag cirka 90000
invanare och beridknas stiga enligt kommunens prog-
nos till 115000 ar 2020 och till 120000 ar 2030. Ca
10000 personer bor i kommundelen Alta. Den storsta
procentuella 8kningen i Nacka viintas ske i Alta dir

befolkningen kommer att 6ka med 40 procent till 2019.

2.1.2 Bebyggelse

I Altabestar bebyggelsen till stor del av villor och rad-
hus med manga barnfamiljer. I S6dra Hedvigslund 4r
till exempel var femte invanare barn 10 ar eller yngre.
Ett antal flerbostadshusomraden finns, i huvudsak
koncentrerade till omradet Stensé. I sydostra delen av
Altaligger Altadalen som ir en nedlagd grustiikt. Hir
finns dven ett mindre verksamhetsomrade. Oster om
Altadalen finns Stenkillans kyrkogard. Flatenbadet
vister om Tyresovigen ir ett friluftsbad och rekrea-
tionsomrade som ligger inom gang- och cykelavstand.

2.1.3 Nédringsliv och sysselsittning

Niringslivet i Nacka domineras av tjinstesektorn och
kdnnetecknas av det stora antalet féretag. I Nacka
finns fler dn tio tusen féretag. De sma féretagen ar
helt dominerande, bland annat finns drygt sex tusen
foretag utan anstillda, vilket tyder pa en utbredd
entreprenorsverksamhet.

I Alta finns inga stérre verksamhetsomraden. Inom
Altadalen bedrivs ett antal mindre verksamheter,
bland annat en bilatervinning, smidesverkstad samt

ett tiotal sma féretag inom Alta industriomrade.
Detaljplanen for Altabergs verksamhetsomrade vann
laga kraft 2010 och byggnation pagar. Skrubba-Linda-
len dr ett stérre verksamhetsomrade i Tyres6 s6der
om Tyresovigen pa gransen mot Stockholm som
planeras expandera inom den sa kallade Skrubbatri-
angeln. Service finns i Alta centrum.

2.1.4 Viktiga malpunkter

Viktiga malpunkter inom influensomradet ir Alta
centrum, Strandparksskolan (f.d. Stensé skola), Stavs-
borgsskolan, Alta skola, férskolor, bibliotek, Altahal-
len och Alta idrottsplats. Malpunkterna ligger huvud-
sakligen norr och nordost om korsningen Ekstubben.
Nir handelsplatsen dr utbyggd kommer den att vara
en ny malpunkt séder om vigen. Flatenbadet med
omgivande friluftsomrade vister om Tyresovigen ir
en viktig malpunkt fér det rorliga friluftslivet.

2.1.5 Ledningar

En vattenreservoar finns i Altaberg och spillvatten
fran Altaleds till Henriksdals reningsverk. Stenso
ir anslutet till Vattenfalls fjirrvirmenét. Inga av de
storre ledningarna beror korsningen Ekstubben.

2.1.6 Kommunala planer och framtida markan-
vandning

Detaljplan Altabergsviagen

I detaljplanen for Altabergsvigen ingar handel pa

ca 4000 m2 BTA samt ny parkering i anslutning till
befintlig infartsparkering vid Altavigen. Se figur 2.1.
Det ingar dven en ny gang- och cykelbana utmed norra
sidan av Altabergsvigen.
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Gang- och cykelbanan r en viktig link i cykelnitet
ochingariett regionalt cykelstrak, Tyresostraket.

Detaljplanen mojliggor att en livsmedelsbutik kan
etableras. Infartsparkeringen som ligger diir idag
rymmer 80 platser. Infartsparkeringen kommer att fa
firre platser #n idag men kan samutnyttja handelns
parkeringsplatser. Enligt Trafikutredning Sédra Alta
kommer etableringen av handel att attrahera bety-
dande trafikmingder till den redan idag belastade
korsningen Ekstubben. For att undvika en 6verbelast-
ning av korsningen féreslar rapporten att den byggs
om till cirkulationsplats.

Detaljplanen planeras att stillas ut senvaren 2012 och
forvintas att antas hosten 2012.

Justering av kommungrans

Altabergsvigen ligger delvis i Stockholms stad. P4
grund av bl.a. drift och underhallsfragor sa finns det
planer pa att justera kommungrénsen. Den nya kom-
mungrinsen ska komma att folja Tyresévigens norra
sida, vilket innebér att i stort sett hela detaljplaneom-
radet for Altabergsvigen kommer att tillhéra Nacka
kommun.

Program for Alta centrum
Programarbete for Alta centrum och dess niromrade,
»Vision Alta” paborjades 2005. Programmet berér om-
radet vister om Altaviigen, inklusive Altaviigen. Pro-
grammet stricker sig fran Altasjon i norr till och med
Ekstubbenisdéder. Syftet med planprogrammet ar att
redovisa hur befintliga miljéer kan utvecklas tillsam-
mans med ny exploatering. Bland annat féreslas 500-
600 nya bostidder inom omradet. Gang- och cykelbana
utmed Oxelvigen foreslas utmed den véistra sidan.
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Figur 2.1 Detaljplanekarta for Altabergsvagen

2010 togs Trafikutredning Alta centrum fram (se kapi-
tel Tidigare utredningar och beslut och angrénsande
projekt). Trafikutredningen konstaterade bl.a. att
korsningen Ekstubben behover forindras for att klara
framtida trafikméngder. Trafikutredningen féreslog
cirkulationsplats.

Utbyggnad av bostadsomrade Hedvigslund
Hedvigslund ir beliget soder/dster om Altavigen.

I Hedvigslund har det byggts bostider det senaste
decenniet. Eftersom malpunkter som skolor, forsko-
lor, bibliotek, sportanlidggningar och centrum ligger
norr om Altaviigen sa kommer gangfloden att 6ka 6ver
Altavigen.

Detaljplan Altadalen

I Altadalen i 6stra Alta planeras ett bostadsomrade.
Samrad avseende detaljplanen for Altadalen beriknas
kunna genomforas under hésten 2011.

Altadalens programomrade utgérs till storsta delen
avett f.d. grustag. Utgangspunkten i programmet

ar att omradet kommer att bebyggas med bostider i
storre omfattning dn vad géllande 6versiktsplan anger.
Mojligheten att anvinda omradet for idrotts- och
fritidsaktiviteter har ocksa utretts i programmet. Ett
hallbart stadsbyggande ur savil social, miljomissig
och ekonomisk synvinkel ska ligga till grund fér pla-
neringen av Altadalen. Tidigare framtagna idéer om
Altadalen som ett gront strak bor tas till vara.

Altadalen kommer, enligt Trafikutredning Sodra Alta,
att generera 1400 fordon per dygn. Ungefir hilften
aker Grustagsvigen till kommande Trafikplats Hed-
vigslund. Ovrig trafik antas trafikera Lovisedalsvigen,
Solvigen, Evalundsvigen och Erstaviksviigen.
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Detaljplan Altabergs verksamhetsomrade
Detaljplanen for Altabergs verksamhetsomrade vann
laga kraftijanuari 2010. Planens syfte var att skapa ett
verksamhetsomrade for i huvudsak smaindustri och
kontor samt en mindre del f6r handel. Omradet anslu-
ter till Grustagsvégen och Storkéllans vig.

Altabergs verksamhetsomrade kommer, enligt Tra-
fikutredning S6dra Alta, att generera 1600 fordon per
dygn. Den storsta delen av trafiken kommer att trafi-
kera Grustagsvigen till Trafikplats Hedvigslund.

Figur 2.2: Korsningens korfaltsindelning framgar av fotot. Kélla:
Google maps

2.2 Trafik och trafikanter - resor och
transporter

2.2.1Biltrafik

Dagens situation

Trafikverket ir viighallare for Altaviigen. Nacka
kommun &r viighallare for Oxelvigen och den del av
Altabergsvigen som ansluter till Altaviigen. Nacka
kommun dr dven vighallare for bussvindslingan.

Altavigen har hastighetsbegrinsning 50 km/h, vilket
dven Altabergsvigen har. Oxelviigen har hastighets-
begrinsning 30 km/h. Fordonen pa Altaviigen och
Oxelvigen harirealiteten ofta betydligt hégre hastig-
heter @n de skyltade.

Vister om korsningen har Altaviigen fyra korfilt. Os-
ter om korsningen har Altaviigen tre korfilt uppma-
lade men i realiteten dr vigbredden bred nog at fyra
korfilt. Oxelvigen och Altabergsviigen har ett korfilt
ivarderariktning. Se figur 2.2. Alla tillfarter till kors-
ningen har birighetsklass 1.

Altaviigens kérbana ir ca 16 meter bred. Altabergsvi-
gen ir ca 9 meter bred och Oxelviigen dr ca 12 meter
bred. Korsningen ir stor. Hérnens radier dr minst 12
meter. Altavigens tva 6vergangsstillen och Oxelvi-
gens dvergangsstille dr drygt 17 meter langa.

I sydostra hornet av korsningen ligger en vindslinga
med en busshallplats och en yta for taxi. Infarten till
viindslingan sker fran Altaviigen och utfarten ansluter
till Altabergsvigen. Vid viindslingan finns en informa-
tionstavla med information om Nacka kommun.
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PAa Altaviigen gar det ca 7100 fordon per dygn och
Altabergsvigen trafikeras av 2000 fordon per dygn.
Se figur 2.3. Oxelvigen har uppskattningsvis ca 3000
fordon per dygn. Andel tung trafik 4r cirka 10 % i vissa
relationer.

En trafikrdkning av eftermiddagens trafik gjordes i
mitten pa september 2011. Altaviigen har da drygt 700
fordon 6ster om Ekstubben under maxtimmen. Rik-
ningen redovisas i figur 2.5. Med ledning av tillgidng-
liga trafikuppgifter har trafiken i korsningen bedémts
till 11000 inkommande fordon per vardagsdygn.

Korsningen Ekstubben trafikeras av flertalet buss-
linjer och lastbilar. Lastbilarna ir troligen pa vig till
nirliggande verksamhetsomraden, bensinmacken i
Ekstubbens korsning och till pdgaende byggarbeten
i Alta. Altavigen och Tyresovigen ir regionala leder,
Altabergsviigen huvudgata och Oxelviigen uppsam-
lingsgata (lokalgata).

Framtida utvecklingsscenario

I det framtida utvecklingsscenariot som ir utgangs-
punkt for beskrivningar av den framtida trafiksitua-
tionen ingar en allmén trafikokning som ir ett resultat
av allmént 6kat bilresande och de planerade exploa-
teringarnai Alta, vilka beskrivits i tidigare kapitel. T
framtiden kommer trafiken att 6ka, bade oskyddade
trafikanter och motorfordon. Det medfor 6kad risk for
att olyckor kommer att intréffa.

I framtiden antas maxtimmen vara pa eftermiddagen,
framst pga. livsmedelsbutiken som kommer att etable-
rasisydvistra delen av korsningen.
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Berdkningar utgar fran Trafikverkets och kommu-
nens historiska trafikmétningar och finns redovisade i
tidigare studier.

Den framtida trafiken beridknades senast i trafikut-
redningen for Alta centrum, se figur 2.4. Prognosen
bygger pa forstudien for trafikplats Hedvigslund (for-
studie trafikplats Skrubba- Lindalen) och inkluderar
planerade utbyggnader i omradet. Prognosen ligger
till grund for kapacitetsberdkningarna.

Prognosen for 2020 ir tagen fran trafikutredningen
for Alta C. Som framgar av figur 2.4 sker niistan en
fordubbling av trafiken pa Altabergsviigen och pa
Altaviigen blir 6kningen i storleksordningen 50 %.

2.2.2 Kollektivtrafik

Dagens situation

Busstrafiken dr betydande i korsningen. Korsningen
trafikeras idag av ett flertal busslinjer. Alla busslinjer
trafikerar Altaviigen vister om Ekstubben, men ingen
buss trafikerar Altaviigen dster om korsningen.

Strax viister om korsningen pa Altaviigen ligger tva
busshallplatser, en for vardera riktning. Bussar fran
den sédra hallplatsen pa Altaviigen som ska sviinga
vénster in pa Oxelvéigen har en kort stréicka pa sig att
byta fil och fordonshastigheterna pa vigen dr héga.
Vissa busstyper som ska sviinga hoger fran Altavi-
gen in pa Altabergsviigen har problem med for litet
utrymme. I sydostra hornet av korsningen ligger en
viandslinga for buss med busshallplats. Infarten till
viindslingan ligger pa Altavigen och utfarten pa Alta-

bergsvigen. Vindslingans busshallplats anvinds idag
av buss 401 och for att komma till busshallplatsen fran
Oxelviigen maste bussarna korsa tre 6vergangsstil-
len och Altastrikets cykelbana. Om giende samtidigt
passerar over Altavigen blockerar en stannande buss
korsningen.

Tvabussoperatirer fran tre olika bussdepaer kor de
olika busslinjerna: Nacka-Virmdo (Keolis), Haninge
(Keolis) och Tyreso (Nobina).

Foljande busslinjer trafikerar korsningen Ekstubben
(se figur 2.6):

Busshallplats i vindslingan:

* Buss 401: Slussen-Alta-Ekstubben (bussvindsling-
an). Andhallplats. Sommartid fortsitter ndgra turer
till Flatenbadet.

Busshallplatser pa Altavigen:

* Buss 801: Gullmarsplan-Ekstubben-Alta. Via Tyre-
sovigen och Oxelvigen.

* Buss 811: Gullmarsplan-Flatenbadet-Ekstubben-
Alta gard. Via Flatenviigen och Oxelviigen.

* Buss 816: Gullmarsplan-Flatenbadet-Ekstubben-
Tyresd. Via Flatenvigen och Altabergsvigen.

* Nattbuss 491: Sergels torg-Slussen-Alta C- Ekstub-
ben-Tyreso-Nyfors. Via Oxelvigen, Altavigen och
motorvigen.

» Nattbuss 890: Sergels torg-Flatenbadet-Ekstubben-
Tyreso. Via Flatenviigen och Altabergsvigen.
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Trafikerar korsningen men saknar busshallplats i
direkt anslutning till korsningen:

* Buss 821: Nacka sjukhus-Tyres6. Via Oxelviigen
och Altabergsvigen. Stannar vid busshéllplatserna
Ostra Stensé och Altaberg.

* Buss 840: Handenterminalen- Tyres6-Alta C-Nacka
strand. Via Oxelvigen, Altavigen och motorvigen.

Kommunen har fatt 6nskemal fran allménheten att
infora direktbussar utmed Altavigen. Bussarna i mor-
gonrusningen &r fullsatta och bussarna till Slussen
aker via Oxelvigen, vilken &dr smal och har hastighets-
begrinsning 30 km/h. Om antal resenérer bedéms
vara tillrdckligt manga for att uppritthalla en buss-
linje utmed Altavigen skulle linjen i sidana fall kunna
komplettera befintlig linje 401.

Framtida utvecklingsscenario
Den 6kade bebyggelsen ger underlag for fler busslinjer
och SL foljer ddrfor utvecklingen.

Isamband med att Trafikplats Hedvigslund byggs
kommer SL att ldigga om tre busslinjer. Buss 816, 890
och 821 kommer under byggtiden att ga via Skrubba
och inte via Altabergsvigen. Nir Trafikplats Hedvigs-
lund ir fardigbyggd kommer dessa linjer att aterga till
sin ordinarie strickning.

* Under byggtiden trafikerar 816 och 890, fran Stock-
holm i riktning mot Tyres6, ordinarie hallplats
Ekstubben pa Altavigen. De kommer att vinda i
véindslingan for att sedan dka via motorvégen och
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Skrubba mot Tyresé. I riktning mot Stockholm
kommer en tillfillig hallplats pa Altaviigen viister
om avfarten fran Tyresohallet att anvindas. Med
andra ord kommer bussarna mot Stockholm inte att
belasta korsningen under byggperioden.

¢ Buss 821 kommer under byggtiden att dka via
Oxelvigen (som idag), motorvigen och Skrubba till
Tyreso.

2.2.3 Gang- och cykeltrafik

Dagens situation

Utmed sédra kanten av Altavigen ligger en cykelbana
och den idr Nacka kommun vighallare for. Vid trafik-
plats Alta saknas cykelbana. De tva regionala cykel-
striken Tyresdstraket och Altastriket gar genom

korsningen Ekstubben. Se figur 2.7.

Refugernaikorsningen Ekstubben dr ca 1,25 meter
breda och har bara kantsten runt stolpar med tra-
fikskylt. Refugerna ér for smala for att oskyddade
trafikanter ska kunna stanna halvvigs 6ver vigen och
kénna sig sikra. Barnvagnar och cyklar far inte plats
parefugen.

Korsningen Ekstubben &r en av fa platser dér s6dra
och norra Alta binds ihop. Manga av fotgiingarna
ikorsningen har busshallplatserna som malpunkt.
Korsningen ir skolvég for barn i Strandparksskolan.
Korsningen upplevs otrygg av fotgéngare och cyklis-
ter. Lokaltidningen har skrivit negativt om kors-
ningen utifran fotgiingarperspektiv. Vid platsbesok
2011-08-17 valde en del cyklister att ta sig dver Altavi-
gen genom att cykla pa 6vergangsstillena.
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Utmed vistra kanten av Flatenvigen norr om Flaten-
badet finns en separerad gang- och cykelbana som
tillh6r Tyresostraket. Nagon siffra pa antalet cyklister
ikorsningen finns inte. Sommartid &r dock antalet
cyklister betydande pga. nirheten till Flatenbadet.

En liten cykelparkering for tio cyklar &r placerad mel-
lan Altaviigen och infartsparkeringen.

Framtida utvecklingsscenario

Nacka kommun prioriterar cyklande och med pla-
nerade utbyggander av det regionala cykelnitet bor
cyklandet kunna 6ka snabbare 4n 6vrig trafik. 2006
gjorde kommunen bedémningen att cirka 2000
personer per dygn har behov av att korsa vig 260 i
framtiden. Skolor, centrum och busshallplatser dr
malpunkter.

Nacka kommun kommer att bli vighallare f6r de pla-
nerade cykelbanorna som ska anldggas utmed 6stra
kanten av Oxelviigen och 6stra kanten av Altabergsvi-
gen. Cykelbanorna ingar i program for Alta centrum
respektive detaljplan for Altabergsvigen.

Ny cykelbana utmed Altaviigen vid trafikplats Alta
utreddes 2003 av Vigverket.

2011-11-18

P
I <
P2
[/
'\

Stenso
sko

Figur 2.7 Cykelkarta. Korsningen Ekstubben &r utmarkt med en sva
streckad ring. Kélla: Stockholms stad, Trafikkontoret

rt



2 BEFINTLIGA FORHALLANDEN OCH UTVECKLINGSTRENDER

2.2.4 Trafiksdkerhet

Dagens situation

Olycksstatistik har tagits fram ur olycksdatabasen
STRADA for perioden 2006-01-01 till 2010-12-31.1
korsningen Ekstubben har det intriffat sex trafiko-
lyckor. Figur 2.8 visar var dessa olyckor har intraf-
fat. Antalet svart skadade personer ir 1 st och antal
lindrigt skadade personer ér 5 st. Ingen dédsolycka
har intriffat under perioden. Oskyddade trafikanter
drinblandad i tva olyckor varav en blev svart skadad.

Framtida utvecklingsscenario

I framtiden kommer trafiken att 6ka, bade oskyddade
trafikanter och motorfordon. Det medfor 6kad risk
for att olyckor kommer att intréffa om ingen atgird
genomfors.

Den planerade livsmedelshallen blir en ny malpunkt
som ger ett 6kat antal passager 6ver vigarna av ga-
ende och cyklande.

Nacka kommun prioriterar cyklande och med pla-
nerade utbyggander av detregionala cykelnétet bor
cyklandet kunna 6ka snabbare #n 6vrig trafik. Kom-
munen har ocksa gjort bedomningen att cirka 2000
personer per dygn har behov av att korsa vig 260 i
framtiden. Skolor, Centrum och busshallplatser dr
malpunkter.

2.3 Miljo, viktiga forutsattningar,
aspekter och intressen

2.3.1Landskap - natur, kultur och bebyggelse
Omradet Alta och korsningen Ekstubben ligger in-
spriangt i Nackareservatet med bebyggelsen utbredd

i en halvcirkel kring Altasjon. Nackareservatet, som
stricker sig fran Sickla sj6 och Jérlasjon i norr till
Altasjénisdder, ingdrien av Stockholms grona kilar.
Omradet ir ett sprickdalslandskap med kuperad
terring. Naturen omkring korsningen Ekstubben
karaktériseras av hdllmark med bergi dagen, be-
klddda med riklig gronska. Sjilva korsningspunkten
ligger forsidnktirelation till omgivningen med synliga
bergskirningar kring korsningen och med dldre na-
turstensmurar for att ta upp nivaskillnad pa norra och
sodra sidan av Altaviigen. Vegetationen ir varierad,
men bestar framforallt av 16vtrid, dir ek med inslag
avbjork och rénn dr dominerande. Angsgris vixer i
vigkanterna, framforallt lings Altavigen dsterut.

Korsningen tar stora ytor i ansprak och ér svar att
overblicka. Se figur 2.9. Vigbredden inbjuder till hoga
farter. I vigmiljon finns &ven planteringar av bland
annat oxel och rosor. Lings vindslingan for buss 6ster
om korsningen star en rad av korsbérstriad och fram-
for denna tridrad finns en mindre perennplantering. I
planteringsytan star dven flaggstinger parad. Plante-
ringarna och flaggstingerna har svart att konkurrera
om uppmirksamheten dir landskapet domineras av
trafikytorna. Vid utfarten fran bussvindslingan finns
en informationsskylt om Nacka Kommun och nirom-
radet. PA viistra sidan av Altabergsvigen/s6dra sidan

\
Figur 2.8 Polisrapporterade olyckor i STRADA f6r perioden 2006-01-
01-2010-12-31

Olyckstyp Antal olyckor  Fordelning
(D,S,L)
Singel (motorfordon) 1 G- D
Méte (motorfordon) 0 (O
Omkérning (motorfordon) 0 (-9
Upphinnande (motorfordon) 1 -1
Avsviang (motorfordon) 1 (CRE )
Korsande (motorfordon) 1 (CE))
Cykel/Moped (motorfordon) 1 G-, 1,9
Fotgangare (motorfordon) 1 G, -M
Fotgéngare/Cykel/ Moped 0 (-
Spérburna fordon 0 (G
Vilt 0 ==
Ovriga (Varia) 0 G-

Tabell 2.1: Antal olyckor per olyckstyp och svarhetsgrad under perio-
den 2006-01-01-2010-12-31. Siffrorna inom parentes visar antalet
(dédsolyckor, svara olyckor, lindriga olyckor).
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av Altaviigen finns en liten bergsknalle som gang- och
cykelbanan rundar. Bergsknallen éir bevuxen av ek. Se
figur 2.10.

Inom influensomradet finns en fornlimning i form
av ett grinsmérke mot Stockholm, Brannkyrka 114:1.
Griansmirket dr av gjutjarn och ir daterad till bérjan
av 1500-talet. Grinsmirket stod tidigare placerad ca
150 m fran nuvarande plats.

Bebyggelsen i Alta utgérs av friliggande smahus

och kedjehus pa en hojd soder om Altavigen. Viaen
terrdngtrappa bakom Nackas informationstavla kan
bebyggelsen nas fran busszonen. Oster om Oxelvigen
finns flerfamiljshus samt radhus vars kulérta fasader
ligger vil synliga pa en grisslint ovanfor Altavigen.
Mindre skogspartier finns kvar mellan bebyggelsen.
Vister om Altabergsvigen finns en infartsparkering
intill vilken det dven planeras for handel. I nulédget
bestar ytan av ett skogsparti.

2.3.2 Buller

Den totala ljudbilden runt en korsning paverkas av for-
donens hastighet samt av fordonens inbromsning och
acceleration. Ljudnivan sjunker vanligtvis ju ndrmare
man kommer en korsning och en cirkulationsplats vil-
ket tyder pa att den minskade hastigheten har stérre
paverkan pa bullernivaerna én 6kat ljud fran accelera-
tioner och inbromsning.

Manga fordon som passerar berord korsning saktar
inte ned nimnvirt vilket innebér att den ljudddmpan-
de effekt som kan uppnas vid en korsning dér fordon
saktar ned inte alltid uppnas.
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Sydost om korsningen finns hégt beldgna nybyggda
bostadshus. De har bullerplank mot Altavigen. Nord-
ost om korsningen finns éldre radhus pa ett avstand
som ndrmast 16 meter fran vigen. Dessa dr byggda
med baksidan mot Altaviigen och med mycket sma
fonster at detta hall. En 6versiktlig berdkning visar
att med 11000 inkommande fordon i korsningen per
dygn ligger trafikbullret pa cirka 60dB(A) ekvivalent
ljudniva vid bostadsfasaden ndrmast korningen. Norr
om korsningen, finns en friliggande villa intill Oxel-
vigen och dven vid denna bostad 6verskrids 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva.

2.3.3 Luftkvalitet

I dagsliget har Altavigen cirka 7100 fordon/dygn.
Omradet kring vigen &r relativt 6ppet vilket frimjar
god utvidring av luftféroreningar och miljokvalitets-
normerna 6verskrids inte.

Koldioxid  Kolviten Kolmon- NOx
oxid
Befintlig 91600 140 5550 180
utformning

Tabell 2.1: Beréknade luftféroreningar, utslapp méattikg/ar

2.3.4 Friluftsliv och rekreation

Alta ligger mitt i Nacka naturreservat. Det lilla
samhillet omges av flera sjoar och stora naturmarker.
Flatenbadet och omgivande naturomraden viister om
Ekstubben ir en malpunkt for Altaborna.

2011-11-18

Figur 2.9 Blomsterplantering och flaggstanger (till héger i bild)har
svart att konkurrera om uppmarksamheten intill korsning Ekstubben.

¥ _ . e

Figur 2.10 Ekdunge mellan korsningen Ekstubben och infartsparke-
ringen.
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2.3.5 Barridreffekt

I dagupplevs Altaviigen som en barriir, framfor allt
for barn. Manga barn bor i det nya bostadsomradet
Oster om korsningen och nirmast beldgna skola ligger
vid Oxelvigen norr om korsningen vilket innebér att
barn behover passera korsningen pa vig till skolan.

Bostidernai Alta ligger norr eller vister om berérd
korsning. Flatenbadet och naturomradena kring Fla-
tenbadet ligger 6ster om korsningen. Det innebér att
det framfor allt sommartid &r manga boende, diri-
bland manga barn, som ror sig 6ver korsningen.

2.3.6 Vatten

Dagvattnet fran korsningen rinner till Altasjoén, hu-
vudsakligen i ledningar men dven en kortare stricka
idike. Fororeningsbelastningen ir lag/mattlig, se
vidare under 2.4.3 Avvattning.

2.3.7 Risker

Transporter med farligt gods férekommer i korsning-
en, bland annat brénsletransporter till bensinstatio-
nen norr om Altavigen.

2.4 Byggnadstekniska forutsatt-
ningar

2.4.1 Geotekniska férhallanden

Inom trafikplatsens ndromrade bestar jorden enligt
jordartskartan av morén och berg. Berg ligger synligt
pa flera stiillen runt om trafikplatsen. Nordvést om
trafikplatsen, mot bensinstationen, sticker berget upp

calm ver viigens niva. Berget har tidigare springs
ner for byggande av befintlig viig. Vid Ekdungen, se
figur 2.10 syns bergidagen.

2.4.2 Ledningar och avvattning

Det finns idag inga kiinda problem med det befintliga
ledningsniitet och dérfér kan man ansluta till det be-
fintliga ledningsnitet i omradet vid en ombyggnad av
trafikplatsen. I sjilva korsningen beh6vs ddremot nya
dagvattenbrunnar och ledningar.

Det finns inga 6vriga vatten- eller spillvattenledning-
ar runt korsningen, diremot en hogspénningsledning
och belysningskablar.

2.4.3 Avvattning

Idag har korsningen kantsten och dagvattnet samlas
irdnnstensbrunnar. Nordost om korsning Ekstubben
lings Altaviigen saknas kantsten och viigytan avvatt-
nas dir mot diken.

Fran korsningen leds dagvattnetien 200 meter lang
ledning, dérefteriett 6ppet dike 20 meter genom en
skogsdunge. Direfter leds vattnet tillsammans med
vattnet frin Tyresdvigen i ledningar till Altasjon.
Dagvatten fran andra delar av Alta leds bort fran tra-
fikplatsen, pa sa sitt dr det forhallandevis begriinsade
mingder dagvatten i ledningen fran trafikplatsen.

Altasjon dr en recipient som delas av Nacka kommun
och Stockholm stad, sjons belastning av féroreningar
ir inte alarmerande men Nacka kommun klassificerar
den #ndéa som kinslig fér ménsklig paverkan.

Trafikverkets riktlinjer angéende dagvattenrening ar
attinom planlagt omrade f6lja kommunens foreskrif-
ter. Nacka kommun klassificerar fororeningshalterna
pa dagvatten fran lokalgator med 8-15 000 fordon/
dygn som laga-mattliga, dagvattnet fran Altaviigen
med 11 000 prognostiserade fordon/dygn ska da inte
behova rening fore det slipps till Altasjon.
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3 Funktionsanalys av transportsystemet
och dess influensomrade

I funktionsanalysen beskrivs nuvarande transport-
system utifran de transportpolitiska malen funktions-
mal och hinsynsmal. De transportpolitiska malen
beskrivsikapitel 1.6.1.

3.1 Funktionsmal

Korsningen Ekstubben ger idag god tillginglighet for Fo g paad |
biltrafik med nuvarande trafikfloden. Korsningen ir R =,y
bred och har god sikt. 1 S

Kollektivtrafikens bussar har gott om plats for sviing-
ytaikorsningen, undantaget de bussar pa Altaviigen
som svinger hoger in pa Altabergsvigen.

Tillgéngligheten for gdende och cyklister &r inte god

ikorsningen. Boende i Alta upplever att det &r svart

som gaende eller cyklist att ta sig dver Altaviigen. Sva-

righeten drabbar sérskilt funktionshindrade, barn och s
idldre. Vid 6vergangsstillena dr kérbanorna breda och

motorfordonen har hdga hastigheter. Bussvindsling- -

an gor att buss 401 korsar gang- och cykelbanor bade ﬁ

vid slingans in- och utfart, utéver 6vergangsstéllena i '

korsningen.

3.2 Héansynsmal

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, milj6 och hilsa. ] " .

Pga. de hoga hastigheterna och de langa 6vergangs- . _ =
stillena dr trafiksikerheten i korsningen inte god idag.
Riktlinjer for buller 6verskrids vid fasad men f6r de
fastigheter som berors kan avstegsfall tillimpas. Om-
byggnaden av korsningen ir €] heller att betrakta som
visentlig ombyggnad.

Figur 3.1 Korsningen Ekstubben idag.
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4 Projektmal

For projektet har foljande projektmal definierats av
Nacka kommun tillsammans med Trafikverket:

« Trafiksékerheten for fotgiingare och cyklister ska
forbattras. Trafiksdkerheten for barn och ungdomar
ska forbéttras.

» Framkomlighet och kapacitetsbehov ska sikerstél-
las for de trafikfloden som alstras avidag kind och
planerad exploatering.

 Busstrafiken ska ha god framkomlighet.

» Korsningen ska gestaltas sa att platsen upplevs som
en viilkomnande entré till Alta.

» Projektet efterstrivar att miljon i korsningen inte

S Figur 4.1En grupp barn pa gang- och cykelbana vid busslingan.
forsdmras. g grupp pégang y g
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5 Tankbara atgarder

5.1 Analys av tinkbara atgirder

Atgirdsanalysen dr genomford enligt fyrstegsprinci-
pen vilken beskrivs i kapitel 1.7.5.

Nedan beskrivs tinkbara atgirder som delvis eller till
fullo bedéms kunna svara mot projektmalen. Atgir-
derna kan utforas en och en eller kombineras med
varandra. Atgirder foreslas dels pa det kommunala
vignitet, dels for kollektivtrafiken som SL ansvarar
for och dels pa Altaviigen (nationella viignitet) som
Trafikverket ansvarar for.

Vid atgérder inom det kommunala vignitet eller
nationella vignitet kan Trafikverket och kommunen
arbeta i samverkan oavsett vem som &r viighallare.

5.1.1 Steg 1- Atgirder som paverkar transportef-
terfragan och val av transportsystem

Forlanga busslinje 401 och stanga busslingan
Busslinje 401 skulle kunna forlingas s6derut med yt-
terligare en eller flera hallplatser. Det gynnar boende i
de tillkommande bostadsomradena i sédra Alta. Buss-
lingan som idag trafikeras av busslinje 401 kan stiingas
och ersittas av en ny vindplats vid den nya slutstatio-
nen ldngre sdderut.

Gang- och cykel i befintliga planer

I samband med utbyggnaderna i planomradet Alta-
bergviigen och program Alta centrum bor det siiker-
stillls att planerade cykelbanor byggs, att tillrickligt
med cykelparkeringar anléggs och att de far god
vigvisning till viktiga malpunkter.

Information om alternativa fardmedel

Informera hushall som flyttar till de nya omradena séa-
vél som boende i befintliga omraden om mojligheterna
att anviinda alternativa firdmedel istillet for bil. Det
finns flera exempel pa sadan informationskampanj,
bl.a.i Huddinge i samband med exploateringen av
omradet Vistaberg.
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Bilpooler, samakning och infartsparkering

Stodja bilpooler och samakning i samverkan med
byggherrarnai S6dra Hedvigslund, program Alta
centrum och évriga tillkommande bostadsomra-

den. Tillgang till infartsparkeringar finns idag vid
korsningen Ekstubben och Gudébroleden - Skrubba
Malmvig. Inga ytterligare infartsparkeringar foreslas
inom ramen for detta projekt.

5.1.2 Steg 2 - Atgirder som effektivare utnyttjar
befintligt vagnat

Hastighetsbegransningar

Hastighetsbegrinsa korsningens tillfarter till 30
km/h.

5.1.3 Steg 3 - Vigférbiattringsatgirder

Hastighetsdampande atgarder

Atgirder som sinker hastigheterna vid 6vergings-

stillena ger sikrare gang- och cykelpassager. Has-

tighetsddmpande atgérder skulle kunna vara gupp,
s.k. ”busskuddar” eller upphéjd korsning inklusive
Overgangsstillen.
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Minska korsningen

Genom att minska vigbredderna sa blir 6vergangs-
stéllena kortare och tryggare. Refugerna kan goéras
bredare for att erbjuda ett bittre skydd. Korsningen
blir ocksa léttare att 6verblicka. Ett sétt ir att ge
korsningen enfiltiga till- och franfarter vilket skulle
kunna ge totalt 12 m vigbanebredd (mattkedja: tillfart
ca 5 m, refug 2 m och franfart 5 m) jimfort med ca 16
idag. Om tvafiltigheten ska behallasi tillfarterna sa
blir mattkedjan tillfart 7 m, refug 2 m och franfart 5 m,
dvs. 14 m vigbanebredd.

Flytta busshallplatser pa Altavagen

Forslaget innebir att busshallplatserna pa Altaviigen
tas bort och ersitts med busshallplats pa Altabergs-
viigen och Oxelviigen. Idag ir busshallplatserna pa Al-
tavigen vister om korsningen placerade sa att bussar
som limnar busshallplatsen och ska svinga vinster

in pa Oxelviigen maste korsa ett korfilt pa en kort
stricka. Busshallplatserna ligger idag i en miljé som ar
otrevlig fér bussresenérer att vinta i.

Trafiksignalreglera hela korsningen, ett korfalt
Korsningen skulle kunna trafiksignalregleras och
smalnas av till ett korfilt per tillfart. Trafiksignaler
styr trafikfléden och gor att fotgéingare och cyklister
kdnner sig tryggare nir de ska korsa gatan.

Trafiksignalreglera hela korsningen, tva korfalt

I figur 5.1 visas en 16sning dér trafikytorna krymps,
Altaviigens tva tillfarter far tva korfilt var och kors-
ningen signalregleras. Trafiksignaler for breda vigar
med Overgangsstillen kréver lingre signalfastider,
vilket paverkar kapaciteten.

Figur 5.1 M6jlig utformning av signalreglerad korsning

Trafiksignal for ett dvergangsstalle dver Altavagen
Overgangsstillet 6ver Altavigen mot vindslingan
signalregleras. For att inte trafiken ska storas for-
skjuts det Gsterut. For att inte stora buss 401 liggs
bussdetektorer i Oxelviigen som blockerar gangsigna-
len. Oxelvigen forses da med vinstersvingkorfilt pa
bekostnad av den nuvarande kantstensparkeringen.
Se figur 5.2.

Figur 5.2 Mgjlig utformning av trafiksignal for ett dvergangsstalle pa
Altavagen
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Cirkulationsplats i korsningen, ett korfalt

En annan mojlig 16sning 4r att bygga om korsningen
till cirkulationsplats med ett korfilt. Enfaltig cir-
kulation ger bést trafiksikerhetseffekt. Delvis 6ver-
kérningsbar rondell kan ge béttre trafikekonomi for
bussar och tunga fordon som vill undvika alltf6r laga
farter. Se figur 5.3.

Figur 5.3 Mojlig utformning av enfaltig cirkulationsplats
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Cirkulationsplats i korsningen, tva korfalt
Cirkulationsplats med tva korfilt 4r ocksa en moj-
lig1osning, forslagsvis med tva korfilti tillfarterna
pa Altaviigen. Tvafiltig cirkulationsplats ir mindre
trafikséker dn enfiltig cirkulationsplats men klarar
storre fordonsfloden. Se figur 5.4.

Figur 5.4 Mgjlig utformning av tvaféltig cirkulationsplats

2011-11-18

Atgarder mellan Alta trafikplats och korsningen
Ekstubben

For att dimpa hastigheterna hos fordonen pa Altavi-
gens till och fran trafikplats Alta 4r det viktigt att se
over strickan mellan trafikplats Alta och korsning
Ekstubben. Atgiirder som skulle kunna utredas ir
t.ex. avsmalning av korbanor, hastighetsdimpande
atgérder, cirkulationsplats vid rampernas anslutning
till Altaviigen. Entrépunkten till Alta tydliggors och
gaturummet gestaltas.

Gang- och cykel som inte ingar i befintliga planer
Vigverkets utredning fran 2003 ”Cykelbana éver Alta
trafikplats” foreslog olika utbyggnadsalternativ av
gang- och cykelbana vid Alta trafikplats. Utbyggnaden
bor verkstéllas for att koppla ihop befintliga banor
som tillhér regionala cykelstrak. Se figur 5.5.

It

Y
(Ostra MOTOTVAgSrampernas <1

= Cykelbana
Géngbana

Cykelpassage som méste
hastighetssékras

Figur 5.5 Alternativ 1B ur Vagverkets utredning "Cykelbana éver Alta
trafikplats” fran 2003.
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5.1.4 Steg 4 - Nyinvesteringar och stérre om-
byggnadsatgirder

Cirkulationsplats vid infart till det nya verksam-
hetsomradet

En ny korsning planeras pa Altabergsvigen for att na
parkeringen for dagligvaruhandel och infartsparke-
ring. Forslaget &r att utforma denna korsning som en
cirkulation och gora det méjligt att vinda buss 401 i
den korsningen. Busshallplatser pa Altabergsvigen
nas av boende i Hedvigslund och kan ocksa anvindas
for tidsreglering. Busshallplatserna pa Altaviigen
flyttas till Oxelviigen. Framkomligheten pa Altavigen
stors da inte av bussrorelser in och ut fran busshall-
platser. Se figur 5.6.

— isshl|plats
- wm e Plats for cirkilstion

Figur 5.6 Mojlig placering av cirkulationsplats vid infart till det nya
verksamhetsomradet

Flytta busslinga till planomrade Altabergsvéagen
Det dr ocksa mojligt att planera en bussvindslinga
inom det omrade som illustreras som parkering for
dagligvaruhandel. Det far dock ganska stora konse-
kvenser f6r det pAgaende planarbetet. Se figur 5.7 och
1.2.

Figur 5.7 M&jlig placering av ny busslinga vid Altabergsvagen

Gang- och cykelbro

Ifigur 5.8 illustreras en 16sning dir gdende passe-

rar pa bro 6ver Altaviigen. Terriangstdd finns pa den
s6drasidan dir bebyggelsen ligger 6-7 meter hogre 4n
korsningen Ekstubben. Som det framgar av figuren
blir det en ganska lang omvig vilket gor att den maste
kombineras med andra atgirder. Fér yngre skolbarn
fungerar det dock som en trafiksiiker l6sning.
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Gang- och cykeltunnel

En 6versiktligbedomning ir att en tunnel under Al-
tavigen inte gar att gora attraktiv. Den norra tunnel-
mynningen maste omges av stddmurar parallellt med
Oxelvigen som flyttas viisterut for att ge plats, se figur
5.9. Terringférhallanden och omfattande bergschak-
ter gor tunneln dyr.

T e atsdiuna
o

Figur 5.9 Méjlig utformning av gang- och cykeltunnel

5.2 Effekter

Av problembeskrivningen framgar att det idag finns
ett trafiksikerhets- och trygghetsproblem som maste
16sas. Pa sikt uppstar ocksa ett framkomlighets- och
kapacitetsproblem allteftersom trafiken 6kar i kors-
ningen.

5.2.1Steg 1- Atgiirder som paverkar transportef-
terfragan och val av transportsystem

Forlanga busslinje 401 och stanga busslingan
Busslinje 401 skulle kunna férlingas séderut med yt-
terligare en eller flera hallplatser. Det gynnar boende
i de tillkommande bostadsomradena i sédra Alta.
Busslingan som idag trafikeras av busslinje 401 kan
stingas och erséttas av en ny vindplats vid den nya
slutstationen lingre séderut. Busshallplatser som er-
sétter nuvarande hallplats krivs. De fa turer som idag
har Flatenbadet som @ndhallplats behéver ses over.
Samma funktioner som busslingan har idag (tidsreg-
lering, paus for busschaufforerna dir de kan beséka
toalett) behdvs vid en ny busslinga.

Effekten pa kapaciteten i korsningen bed6ms bli mar-
ginelli férhallande till de radande biltrafikflodena.
Effekten pa trafiksiikerheten bedoms bli positiv ef-
tersom de busspassager som idag sker 6ver gang- och
cykelbanor bade i busslingan och i till- och franfarten
upphor.

Ovriga steg 1-tgérder

Effekterna av 6vriga paverkans- och informationsat-
gérder dr svara att bedéma men &r troligtvis margi-
nella.
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5.2.2 Steg 2 - Atgirder som effektivare utnyttjar
befintligt vagnit

Hastighetsbegransningar

Det finns en stor risk att skyltad hastighetsbegréins-
ning 30 km/h inte efterlevs om den inte kombineras
med andra atgérder.

5.2.3 Steg 3 - Vagforbattringsatgirder

Hastighetsdampande atgérder

Atgirder som sinker hastigheterna vid 6vergings-
stiillena ger sikrare gang- och cykelpassager. Det kan
gilla gupp, s.k. ”busskuddar” eller upphojning av hela
korsningen.

Eftersom korsningen trafikeras av manga bussar och
det finns busshallplatser nidra korsningen kan inte
hastigheterna sinkas med gupp. Det beror pa att bus-
sarna skulle komma in snett mot guppen. Mekaniska
gupp ir tinkbara men bedéms ge hoga kostnader i den
utsatta miljon.

Atgirden forutsitter att busshallplatser flyttas frin
Altavigen till Oxelvigen respektive Altabergsvigen
och fran viindslingan till Altabergsvigen.

S.k.”busskuddar” kriver att bussar kor rakt 6ver kud-
darna och passar darfor inte i en korsning eller nira
busshallplatser.

En annan typ av hastighetsdampande atgird dr att
héja upp hela korsningen inklusive 6vergangsstillen.
En sadan 16sning kan utredas i projekteringsskedet.

Effekten av hastighetsddmpande atgérder dr mycket
god for trafiksiikerheten eftersom hastigheten séinks
markant. Busschaufforer far en nagot forsimrad
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arbetsmiljo. Tunga fordon maste sinka farten mer én
personbilar. Kapaciteten férbéttras inte.

Minska korsningen

Genom att minska vigbredderna sa blir 6vergangs-
stillena kortare och tryggare. Refugerna kan goras
bredare for att erbjuda ett bittre skydd. Korsningen
blir ocksa léttare att 6verblicka.

Effekten av att minska korsningen dr som enskild
trafiksikerhetsatgird liten, men bor efterstrévas som
en av flera atgérder.

Flytta busshallplatser pa Altavagen

Forslaget innebir att busshallplatserna pa Altavigen
tas bort och ersitts med busshallplats pa Altabergsvi-
gen och Oxelvigen. Altabergsvigen som trafikeras av
buss 816, 821 och nattbuss 890 far ny hallplats. Ingen
av linjerna har sérskilt manga pastigande. Bussar som
trafikerar bade Oxelvigen och Altaviigen, dvs. 840,
801, 811 och nattbuss 491 skulle fa en hallplats mindre.
Mojligen skulle befintlig hallplats Ostra Stensé kunna
forskjutas nagot ndrmare korsningen Ekstubben.

Effekten av atgirden bedéms paverka trafiksiker-
heten och kapaciteten marginellt. Férdelen med att
flytta hallplatserna uppvéger inte eventuell férsim-
ring for boende.

Trafiksignalreglera hela korsningen, ett korfalt
Forslaget att trafiksignalreglera korsningen och ge
varje tillfart ett korfilt far positiva effekter pa trafik-
sikerheten hos oskyddade trafikanter. Trafiksignaler
styr trafikfléden och gor att fotgéngare och cyklister
kénner sig tryggare nir de ska korsa gatan.

Trafikanalyser har gjorts i programmet Sidra for
eftermiddagens maxtimme, k116-17. Sidra &r ett
kapacitetsberiakningsprogram som utvecklats i Aus-
tralien. Sidra hanterar kapacitet i cirkulationsplatser
bittre 4n vad den av Vigverket utvecklade Capcal
gor. Analyserna visar att forslaget dr en mojlig Il6sning
med dagens trafik, men att det pa sikt innebér langa
kolingder. Prognosar 2020 har Altaviigen vist och Al-
tabergsviigen hog belastningsgrad. Altaviigen vist far
en koldngd pa som ldngst 300 meter som stricker sig
langt f6rbi av- och pafartsramperna till Tyresévigen.
Se figur 5.10 och tabell 5.1.

Trafiksignalreglera hela korsningen, tva korfalt

I figur 5.1 redovisas en trafiksignalreglerad korsning
med tva korfilt. Trafiksignaler for breda vigar med
overgangsstillen kraver lingre tid for signalernas
faser, vilket paverkar kapaciteten.

Analyser med programmet Sidra visar att trafiksig-
nal med tva korfilt skulle fungera bra med dagens
trafikfloden. Ar 2020 skulle samma utformning ge ac-
ceptabla virden pa belastningsgrad och fordrojning;
0,79 respektive 24,3 sekunder. Dock blir kéldngden pa
Altaviigen vist inte acceptebel. Kéldngden ir berik-
nad till maximalt 140 meter och kan stréicka sig férbi
pa- och avfartsramperna till Tyres6végen. Se figur
5.11 och tabell 5.1.

Trafiksignal for ett dvergangsstalle dver Altavagen
Overgangsstillet 6ver Altaviigen mot vindslingan
signalregleras och férskjuts dsterut. For att inte
stora buss 401 ldggs bussdetektorer i Oxelvéigen som
blockerar gangsignalen. Oxelvigen férses da med

vinstersvangkorfilt pa bekostnad av den nuvarande
kantstensparkeringen.

Effekten av trafiksignal for ett 6vergangsstiille ger
okad trafiksiikerhet for oskyddade trafikanter. Kapa-
citeten klarar dock inte framtida fléden.

Cirkulationsplats i korsningen, ett korfalt

En annan mojlig 16sning dr att bygga om korsningen
till cirkulationsplats med ett korfilt. Enféltig cir-
kulation ger bést trafiksiikerhetseffekt. Delvis 6ver-
koérningsbar rondell kan ge béttre trafikekonomi for
bussar och tunga fordon som vill undvika alltfor laga
farter.

Belastnings- Kélangd (max  Fordrojning
grad (max) i meter) (genomsnitt-
ligisekunder)

Trafiksignal ett 0,9 291 39,0

korfalt 2020

Trafiksignal tva 0,79 137 24,3

korfalt 2020

Cirkulationsplats 0,99 216 31,2

ett korfalt 2020

Cirkulationsplats 0,62 29 8,5

tva koérfalt 2020

Tabell 5.1 En sammanstalining 6ver kapaciteten med en- och tvafaltig
trafiksignal och en- och tvaféltig cirkulationsplats. Prognosar 2020.
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Programmet Sidra har beridknat att en enfiltig cirku-
lationsplats med dagens trafikfléden skulle fa mycket
goda virden. Fér prognosar 2020 blir I6sningen
overbelastad med mycket hég belastningsgrad och
langakoer; 0,99 respektive 216 meter. Se figur 5.12 och
tabell 5.1.

Cirkulationsplats i korsningen, tva korfalt
Cirkulationsplats med tva korfilt dr ocksa en mojlig
16sning, férslagsvis med tva korfilt i tillfarterna pa
Altaviigen. Tvafiltig cirkulationsplats ir mindre tra-
fiksdker dn enfiltig cirkulationsplats.

Programmet Sidra har beridknat att en tvafiltig cirku-
lationsplats med dagens trafikfléden skulle fa mycket
goda virden. For prognosar 2020 far korsningen bra
virden; 0,62 i belastningsgrad och 29 meter kéldngd.
Se figur 5.13 och tabell 5.1.

Figur 5.14 Altavagen mellan korsningen Ekstubben och trafikplats Alta.

Atgarder mellan Alta trafikplats och korsningen
Ekstubben

For att dimpa hastigheterna pa Altaviigens trafik
bor omradet mellan Alta trafikplats och korsningen
Ekstubben ses 6ver. Se figur 5.14. Entrépunkten till
Alta tydliggors och gaturummet gestaltas.

Effekten pa trafikséikerheten viister om korsningen
kan bli god om utformningen av omradet fokuserar
pa hastighetsddmpning. Effekten av atgirden loser
inte kapacitetsproblemen eller trafiksikerheten i hela
korsningen.

Gang- och cykel som inte ingar i befintliga planer
Vigverkets utredning fran 2003 ”Cykelbana 6ver Alta
trafikplats” bor verkstéllas for att koppla ihop befint-
liga banor som tillhor regionala cykelstrak.
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Effekterna pa biltrafiken av att forstéirka det regionala
cykelstraket ir svara att bedéma men ir troligtvis
marginella.

5.2.4 Steg 4 - Nyinvesteringar och stérre om-
byggnadsatgirder

Cirkulationsplats vid infart till det nya planomradet
En cirkulationsplats kan anléiggas i den nya korsning-
enin till planomradet for Altabergsvigen. Buss 401
kan viindai cirkulationsplatsen, vilket gor gang- och
cykelbanor vid busslingan trafiksikrare.

Cirkulationsplatsen kan komma att ta ny mark i
ansprak. Den paverkar det pagaende arbetet med
detaljplanen for Altabergsvigen patagligt.

Flytta busslinga till planomrade Altabergsvéagen

En bussvindslinga som anléggs inom planomradet
for Altabergsvigen far ganska stora konsekvenser for
det pagaende planarbetet. Befintlig busslinga tas bort,
vilket gor gang- och cykelbanor vid befintlig busslinga
trafiksikrare.

Gang- och cykelbro

Gang- och cykelbro 6ver Altavigen kan fa terringstod
oster ut pa Altavigen. Omvigen blir lang fér gdende
vilket gor att den méste kombineras med andra at-
gérder. For yngre skolbarn fungerar det dock som en
trafiksidker 16sning.

Gang- och cykeltunnel

En 6versiktligbedomning ér att en tunnel under Alta-
vigen inte gar att gora attraktiv. Terrdngforhallanden
kréaver stodmurar och omfattande bergschakter gor
tunneln dyr.
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5.2.5 Miljoeffekter

Det finns tva atgérder, av de som nimnts ovan, som
klarar att mota bade dagens trafiksikerhetsproblem
och framtidens kapacitetsproblem - trafiksignal och
cirkulationsplats.

Nedan framgar vilka huvudsakliga miljoeffekter tra-
fiksignal och cirkulationsplats har.

Buller

Ur bullersynpunkt &r en cirkulationsplats det bésta
alternativet. Den totala ljudbilden runt en cirkula-
tionsplats paverkas av fordonens hastighet samt av
fordonens inbromsning och acceleration. Majoriteten
av alla fordon saktar ner nir de passerar en cirku-
lationsplats, &ven de fordon som ska kéra rakt fram.

Koldioxid
Nulage, 2011 91600
Trafiksignal tva kérfélt 2020 182900
Cirkulationsplats ett korfalt 2020 207 800
Cirkulationsplats tva korfalt 2020 169 300

Detta medfor ligre bullernivaer. De studier som gjorts
pekar pa att det totala bullret vid anslutningsviigarna
minskar ju nirmare en cirkulationsplats man kommer.
Det tyder pa att den minskade hastigheten har stérre
paverkan pa bullernivaerna én 6kat ljud fran accelera-
tioner och inbromsning.

En studie anger att cirkulationsplatser i medel medfor
2,5dB(A) ligre buller &n en signalreglerad korsning.
Detberor antagligen pa det jimnare kérséttet i cirku-
lationsplatser.

Luft
Ur luftkvalitetssynpunkt &r en cirkulationsplats det
bésta alternativet.

En cirkulationsplats har ett jimnare flode &n en sig-
nalreglerad korsning vilket medfér ldgre emissioner

Kolviten Kolmonoxid NOx
140 5550 180
290 12150 370
340 15 400 450
260 11850 360

Tabell 5.2 Utslapp méatt i kg/ar. Luftféroreningar berdknade i programmet Sidra. Berdkningarna tar inte hansyn till att personbilsparken i Tra-

fikverkets huvudscenario, EET, har 27 % lagre utslapp av fossil koldioxid jamfért med idag. .

2011-11-18

Itabell 5.2 framgér berdkningar av hur mycket luft-
fororeningar olika 16sningsférslag alstrar.

Utslédppen blir dock totalt sett hogre ar 2020 jaimfort
med idag &ven ifall man tar hénsyn till att fordonspar-
ken fordndras mot ldgre emissioner..
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6 Riskhantering

Kring korsningen utgors skyddsobjekt av befintliga
bostider. Dessa ligger dock pa betryggande avstand
fran vigen.

Till den befintliga bensinstationen fraktas brand-
farliga vitskor. Konsekvenserna av ett oljespill ar att
oljeféroreningar kan via dagvattendikena leta sig ner
till Altasjon. I det fortsatta arbetet kan den risken
klarldggas tydligare.

Spriangningsarbeten fordras for att genomféra en om-
byggnad av korsningen. Riskerna hanteras i byggske-
det.
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7 Maluppfyllelse och prioritering av atgérder

71 Ombyggnad behdvs

For att 16sa kapacitetsproblemet maste korsningen
byggas om till signalreglering eller cirkulationsplats.

Generellt giiller att en cirkulationsplats ger en sink-
ning av hastigheterna vilket gynnar trafikséikerheten.
Cirkulationsplats ger generellt dven bist virden for
luft- och bulleremissioner.

Signalreglering av korsningen kan anpassas till
fordndringar i trafikbilden men ger en hogre risk fér
oskyddade trafikanter eftersom det kommer att vara
fortsatt mojligt att passera korsningen i hog hastig-
het. Det ges ocksa mojlighet att prioritera till exempel
busstrafik i korsningen.

En enfiltig cirkulationsplats dr samtidigt bittre &n en
tvafiltig avseende trafikséikerhet. Vid hog belastning,
vilket dr att viinta ar 2020, sa ger enfiltig cirkulations-
plats dalig ekonomi eftersom utformningen gor att
alla fordon maste sakta ner eller stanna. Det géller sér-
skilt tung trafik. Detta paverkar 4ven miljon negativt.

Regleringsformen har effekt pa emissioner av buller
och fororeningar. Berdkningsmodellerna fér analy-
serna dr dock relativt grova. Se tabell 5.2 for luftemis-
sioner. Generellt ger cirkulationsplatser ldgre virden
an trafiksignal.

Béde cirkulationsplats och trafiksignalreglering ger
hoégre virden for ar 2020 jimfort med nulédget efter-
som trafikfloden vintas 6ka med Altas exploateringar.
Cirkulationsplats med tva korfilt alstrar nagot min-
dre emissioner dn trafiksignal med tva korfélt. Enfal-

tig cirkulationsplats ger enligt berikningarna hogre
virden pa emissioner éin tvafiltig trafiksignal. Det
beror pa att belastningen i en enfiltig cirkulations-
plats dr hog ar 2020.

Viktigt dr ocksa att korsningen och omradet oavsett
regleringsform gestaltas pa ett sitt som lyfter fram
den 6nskade karaktiren och visar att detta dr entrén
till Alta.

Med anledning av ovanstaende resonemang rekom-

menderas cirkulationsplats for korsningen Ekstubben.

Rekommendationen ir att initialt bygga en enfiltig
cirkulationsplats med samma storlek som en tvafiltig.

Forslagsvis far den enfiltiga cirkulationsplatsen en
utformning som gor att den enkelt kan byggas om till
tvafiltighet. Det skulle kunna innebéra att den en-
filtiga cirkulationsplatsen far t.ex. ssmma placering
av ledningar, busshallplatser, gang- och cykelbanor,
overgangsstillen, belysning, cykelparkering, triad-
plantering som en tvafiltig. Diametern och platsbeho-
vet ir densamma i bada varianterna. Nér trafikfloden
blivit sa stora att tvafiltighet behovs sa krivs endast
mindre justeringar, t.ex. flytt av kantsten och ommal-
ning.

Figur 7.1 redovisar rekommenderad 16sning for forsta
etappen da cirkulationsplatsen r enfiltig. Figur 7.2
visar hur enféltigheten enkelt kan byggas om till
tvafiltighet.

7.2 Effekter avrekommenderad
atgird

7.2.1 Teknisk paverkan

Det bedoms inte vara nagra svara grundliggningsfor-

hallanden pa platsen. Aktuellt férslag, med tvafiltig

cirkulationsplats, kréiver bergschakt nordvist om

trafikplatsen. I 6vrigt kan ombyggnaden utforas utan
sirskilda markforstirkningsatgirder.

Ombyggnaden bedoms inte kriiva nagra storre led-
ningsomléggningar. I kostnadsberéikningen tas inte
nagon kostnad upp for dagvattenrening. Altasjon dr
en recipient som delas av Nacka kommun och Stock-
holm stad. Sjons belastning av fororeningar ir inte
alarmerande men Nacka kommun klassificerar den
dnda som kénslig for méansklig paverkan.

Trafikverkets riktlinjer angéende dagvattenrening ar
attinom planlagt omrade folja kommunens foreskrif-
ter. Nacka kommun klassificerar fororeningshalterna
padagvatten fran lokalgator med 8-15 000 fordon/
dygn som laga-mattliga, dagvattnet fran Altaviigen
med 11 000 prognostiserade fordon/dygn ska da inte
behova rening fore det slipps till Altasjon. Bittre
rening dn idag kan dstadkommas genom att i storre ut-
strickning anvéinda 6ppna diken. Slam- och oljeavskil-
jare for dagvattnet fran Tyresoviigen dimensioneras
for att ocksa tahand om dagvatten fran Altavigen.
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Gc-vdg och tradrad
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Figur 7.1 Rekommenderad l6sning for férsta etappen da cirkulationsplatsen &r enfaltig.
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Figur 7.2 Forslag pa etappvis utbyggnad av cirkulationsplats. De
férsta aren &r den enfaltig. Nar trafikfloden kraver en tvafiltig
cirkulationsplats sa krévs endast mindre atgérder. | skissen innebar
etapputbyggnaden till tvafaltighet att det skaffrerade omradet (mar-
kerat "avsmalning”) bérjar anvédndas som kérbana.

7.2.2 Trafiksdkerhet for barn
Trafiksidkerhetisignalreglering respektive cirkula-
tionsplats beskrivs i kapitel 7.1 Ombyggnad behovs.
Barn tycker att trafiksignalreglerade korsningar
kénns tryggare én cirkulationsplatser. Samtidigt 4r
cirkulationsplatser mindre olycksdrabbade &n oreg-
lerade korsningar. Det ir oklart hur mangabarn och
ungdomar som ror sig i korsningen i dagsliget. Det dr
mojligt att fler barn och ungdomar viljer att passera
korsningen nir de planerade gang- och cykelbanorna
utmed Oxelviigen och Altabergsviigen ir utbyggda.

Med cirkulationsplats far barn och ungdomar en sik-
rare passage over vigen jaimfért med idag.

7.2.3 Miljoeffekter

Natur, kultur och stadsbild

Utbyggnaden av cirkulationsplatsen tar néstan bara
hardgjord mark i ansprak och endast sma grésytor
intill befintlig véig forsvinner. Ingen véirdefull natur
paverkas. Den fornlimning som ir beldgen inom
influensomradet, Brannkyrka 114:1, kommer inte att
paverkas av utbyggnadsforslaget.

Stadsbilden bedoms paverkas pa ett positivt sétt
genom att en tydligare entré skapas till samhillet Alta,
se under Landskap nedan.

Landskap

Foreslagen trafiklosning for trafikplats Ekstubben ér
en tvafiltig cirkulationsplats som de forsta aren fung-
erar som en enfiltig cirkulationsplats. Den foreslagna
utformningen av trafikplatsen syftar till att férenkla
rorelser genom omradet, tydliggora riktningar samt
ge platsen ett 6ppnare och renare uttryck. Att ndrma
sig cirkulationsplatsen savil i motorfordon pa kérbana
som till fots/cykel pa gang-/cykelvig, ska vara smi-
digt och helheten ska vara 6verblickbar. Féreslagna
ge-vigar loper, sa langt det 4r mojligt, parallellt med
korbanan.

I cirkulationsplatsens mitt foreslas klippt ek plante-
radigrésyta for att knyta an till omradets naturliga
karaktir och ge en tydlig identitet och form. Ekplan-
teringen foreslas omgirdas av granitkantsten och
utanfor denna en 6verkérningsbar zon av forslagsvis
smagatsten. I storre refuger kring cirkulationen f6-

reslas grissadd, mindre refuger beldggs med gatsten
for att skapa ett samband till den 6verk6érningsbara
ytan kring cirkulationen och ge ett vil sammanhallet
helhetsuttryck.

For att forstirka tydligheten pa platsen foreslas
niromradet kring cirkulationsplatsen hallas sa
enkelt som majligt med 6ppna grisytor med inslag
avbuskage. Perennplanteringen séder om Altaviigen
foreslas utga och istillet ersittas av en storre dppen
gréisyta sa att korsbérstriden och flaggstingerna
framtrider tydligare och omradet ndrmast cirkula-
tionen blir vil sammanhallet. Vindslingan for buss
minskas sa mycket som mojligt till ytan utan att dess
funktion paverkas, samtidigt som taxizonen utgar.
Detta ger saledes en dnnu storre 6ppen yta nirmast
cirkulationsplatsen. Lings Oxelvéigen norrut samt
Altaviigen dsterut foreslas plantering av enkla tridra-
derigriasremsa mellan kérbana och ge-vig for att ge
en kinsla av allé med en tydlig riktning och &ven bidra
till att ge vigmiljon en karaktér av gata i park snarare
dnvig. Mojligt allétriad kan vara oxel, ett trid som
4dven finns pa andra platser i niromradet. Aven lings
Altabergsvigen soderut kan allétriad vara ett limpligt
alternativ. I anslutning till gang- och cykelvigar intill
busshallplatser foreslas vl tilltagna cykelparkeringar
under tak for att underlitta for kollektivt resande.
Nacka Kommuns informationsskylt foreslas flyttas
fran busszonen for att istiillet placeras invid infart-
sparkeringen dir den blir synligare och littare att na
for trafikanter.

Niér trafikplatsen senare fordndras fran enfiltig till
tvafiltig cirkulationsplats justeras och minskas refu-
gernas och sidoomradenas utbredning. Tidigare plan-
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terade ytor minskas enligt kérbanans 6kade bredd.
Grisytor i refuger kan behova ersittas av smagatsten
eller till och med av malad asfalt da utrymmet blir allt-
for smalt. Storleken pa den 6verkorningsbara zonen i
cirkulationen minskas nagot. I 6vrigt kan féreslagen
utformning bibehallas.

Buller

En ombyggnad av korsningen till en cirkulationsplats
bedéms medféra ldgre bullernivaer. En av anledning-
arna ir att majoriteten av alla fordon saktar ner nér de
passerar en cirkulationsplats, &ven de fordon som ska
korarakt fram. De flesta fordon far ett jimnare korsétt
vid passage av en cirkulationsplats jaimfort med en
korsning. En studie visar att cirkulationsplatser i
medel medfor 2,5 dB(A) ldgre buller 4n en korsning.

Riksdagen har beslutat om riktvirden for trafikbuller.
Vid visentliga ombyggnader av vigar géller riktvér-
det 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid husfasad och 30
dB(A) inomhus. Om denna ombyggnad bedéms som
visentlig dr det dessa riktvirden som giller.

En ombyggnad till cirkulationsplats bedoms medféra
positiva konsekvenser for nirliggande bostadsomra-
den och fér ménniskor som ror sigi omradet.

Luft

Berdkningar visar att en signalreglerad korsning
eller cirkulationsplats medfor hégre avgasutsliapp
in befintlig utformning av korsningen. Detta beror
sannolikt pa att den stora trafikstrommen pa Altavi-
gen inte beh6ver bromsa och accelerera vid passage

av korsningen i nuléiget. En cirkulationsplats har ett
jimnare trafikflde dn en signalreglerad korsning och
medfér darfor lagre utsldpp. En cirkulationsplats med
tva korfalt medfor marginellt 6kad méngd utslépp
jamfort med dagens utformning, riknat med dagens
trafikfloden.

Barridreffekt

Altaviigens barriireffekt kommer att minska vid en
ombyggnad till cirkulationsplats till f6ljd av den ligre
hastigheten hos passerande fordon.

Risker

Eftersom en cirkulationsplats ér en séikrare korsning
innebir ombyggnaden mindre risk fér en olycka med
farligt gods.

Vatten

Enligt Nacka kommuns foreskrifter beh6vds inte
nagon forbéttrad rening av dagvattnet. Foreslagna
atgirder, bland annat att leda dagvattnet fran cirku-
lationsplatsen ner i dikena i stéllet fér att det rinner
direkt ned i rinnstensbrunnen medfér en férbéttring.

7.2.4 Markatkomst

En tvafiltig cirkulationsplats far plats inom befintligt
vigomrade. Se figur 7.3. Det innebér att féreslagna
atgdrder inte innebér byggande av vigi Viglagens
mening.
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7.2.5 Kostnader

Byggkostnaden har bedémts utifran skisserna som vi-
sar foreslagen ombyggnad till cirkulationsplats. Cirka
50 meter av vardera anslutande vig utanfor sjilva
korsningen ingar ocksa liksom ombyggnad av cykelva-
gar, flyttning av belysning, planteringar m.m.

Byggkostnaden innefattar inte byggherrekostnader
och avser prisniva 2011. Stora poster ir rivning, trafi-
katgirder, ny asfaltbeldggning och landskapsatgérder.
Byggkostnaden har sammantaget beriknats till 6-7
miljoner kronor.

7.3 Maluppfyllelse

Trafiksikerheten forbittras genom att hastighe-
terna sinks. I ett forsta skede blir ocksa passagerna
kortare. Ytterligare forstarkning kan upppnas ifall
korsningen héjs upp. For barn och ungdomar erbjuder
cirkulationsplats trafiksékrare passager dn nuvarande
utformning.

Analyserna visar att en tvafiltig cirkulationsplats
klarar att avveckla de framtida fordonsflodena pa ett
tillfredsstdllande sétt.

Busstrafiken fortsétter att trafikera korsningen som
tidigare. Cirkulationen projekteras for att ocksa klara
utrymmet fér en boggiebuss.

I det fortsatta arbetet utvecklas idéerna med att ge
platsen karaktir genom omsorgsfull gestaltning och
markering av platsen som entrépunkt.

Utformningen ger ligre utsldpp 4n andra méjliga
I6sningar.
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Figur 7.3 Foreslagen atgard - cirkulationsplats - ligger inom befintligt vigomrade. De tjockmarkerade linjerna i figuren redovisar anvandnings-

gransernaide detaljplaner som omger korsningen Ekstubben. Cirkulationsplatsen i figuren dr enfaltig och kan, enligt féreslagen atgérd, med
liten arbetsinsats byggas om till tvafaltighet.
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8 SAMRAD

8 Samrad

Samrad har hallits med kommunen. Pa méten har
representanter fran kommunen, SL och Trafikverket
deltagit.

Eftersom de foreslagna atgirderna inte innebér byg-
gande av vigi Viglagens mening ir de formella kraven
sadana att nagon férstudie som inkluderar samrad
inte behover tas fram. Avsikten ér att i det pagaende
planarbetet for intilliggande planer informera om
denna trafikutredning.
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O Fortsatt arbete

9.1 Naistastegiplaneringsprocessen

De atgérder som kan bli aktuella ligger inom befintligt
vigomrade. Det innebér att foreslagna atgéirder inte
innebir byggande av viigi Viglagens mening. Arbets-
plan behovs dirfor inte. Eftersom det pagar plan-
arbete som beror korsningen kan processen drivas
enligt plan- och bygglagen och samordnas med annat
planarbete.

Konsekvenserna av cirkulationsplats respektive
signalkorsning har beskrivits i trafikutredningen och
ger underlag for beslut av Trafikverket i samrad med
kommunen om hur korsningen ska byggas om.

Kontakter tas med Stockholms stad och Trafikverket
eftersom det vore limpligt att i samband med projek-
teringen ocksd inkludera en fortsittning av Altastra-
ket med t.ex. en cykelbana till Flatenbadet.

9.2 Geografisk avgransning

Foreslagen geografisk avgrinsning framgar av figur
9.1. Forutsatt att Stockholm och Trafikverket kan
bidra med finansiering inkluderas ocksa striackan fran
Flatenbadet till och med utredningsomradet.

9.3 Fragor som kraver sarskild upp-
marksamhet
9.3.1Idéstudien

Iidéstudien nimndes ett antal fragor som kréver
sédrskild uppmérksamhet. De har behandlats i trafik-
utredningen och beskrivs kortfattat nedan.

Forutséttningarna for trafikprognoserna har klar-
lagts. I arbetsplan for trafikplats Hedvigslund (arbets-
plan trafikplats Skrubba-Lindalen) visas en snabbare
trafiktillvdxt. Vi har dock gjort den bedémningen att
tidigare prognoser ligger fast. Vi foreslar ocksa en
utformning som medger framtida kapacitetsférstirk-
ning.

Trafiken i korsningen har rdknats och utgér underlag
for kapacitetsberdkningar och bedémning av miljoef-
fekter.

Figur 9.1 Geografisk avgransing for fortsatt arbete

Den anvidnda berdkningsmodellen bedémer vi ger en
riattvisande bild av skillnaderna mellan olika utform-
ningar. Det vore dock véirdefulltifall modellen kan
kalibreras for svenska férhallanden av Trafikverket.

Byggnadstekniska forutsittningar har klarlagts.
Flyttning av hallplatser &r inte lingre aktuellt.

Endast allmin plats mark berérs. Andringar i intillig-
gande planer gors i samband med pagaende planar-
bete.
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9.3.2 Fortsatt projektering

Infor det fortsatta projekteringsarbetet gors mét-
ningar for att avgora hur mycket av befintlig vig som
behover byggas om och forstirkas. Det dr limpligt
att géra dessa mitningar innan marken blir snotéckt.
Grinsdragningen kan ocksa paverkas av nuvarande
planers avgriansningar.

Man tar da ocksa stiillning till om korsningen ska
héjas upp eller inte.

En avstimning gors med ldnsstyrelsen av att féresla-
gen atgérd inte utgor byggande av vig och heller inte
utgor visentlig ombyggnad.

Framkomlighet fér boggiebussar redovisas och buss-
hallplatser flyttas i samrad med SL.

Forslaget redovisar en cykelvig och triadrad lings
Oxelvigens Ostra sida vilket motsitter sig idéerna for
planprogrammet Alta Centrum dér den ligger pa den
véstra sidan.

Gestaltningsidéerna férankras och samordnas med
det pagaende planarbetet i omradet.
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9.4 Provning enligt annan lagstift-
ning an vaglagen

Program finns fér Alta Centrum. Cykelvigen pa Oxel-

véigen provas i den fortsatta planeringen. Cykelvigen

lings Altabergsviigen provas i pagaende planarbete
for planomrade Altabergsvigen.

9.5 Forankringsform

Forankring kan ske i ssmband med planprocessen for
de intilliggande planerna.
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10 Kallor

Nacka kommun

Trafikutredning Sodra Alta, Nacka kommun - Trafik-
konsekvenser Altadalen och S6dra Hedvigslund samt
Altadalens- och Altabergs verksamhetsomrade, 2010-
03-11, Nacka kommun. (Verksamhetsomradena kallas
i denna rapport for Altabergs verskamhetsomrade
respektive Altaviigens planomrade.)

Hallbar framtid i Nacka, Oversiktsplan fér Nacka
kommun, samradsversion november 2010

Alta C och dess niromrade - Program for ny bostads-
bebyggelse och centrum - september 2004, Nacka
kommun och ALW arkitekter

»Begiran om trafiksikerhetshojande atgérder for
gdende vid korsning Altavigen-Oxelviigen och
Altabergsvigen”, skrivelse fran Nacka kommun till
Vigverket, 2006-04-06.

Detaljplan for del av Altabergsvigen, del av fastighe-
terna Skrubba 1:1 och Skarpnicks Gard 1:11 stadsde-
larna Flaten och Skrubba i Stockholms stad och del
av fastigheterna Alta 10:1 och Altas:3iAltai Nacka
kommun, Dp 2009-11584-54, KFKS 2010/517 214.

Trafikverket (f.d. Vagverket)
Vig 260 - Altaviigen Cykelbana éver Alta trafikplats
Forstudie, januari 2003, Vigverket

Handbok Forstudie, Vigverket. Publikation 2002:46

Ny trafikplats Skrubba-Lindalen, viig 229, Forstudie,
Forslagshandling 2006-11-30, Vigverket

PM Trafik tillhorandes Arbetsplan, Vig 229, Trafik-
plats Skrubba-Lindalen, Utstillelsehandling, 2009-
05-04

Ovriga tryckta killor

Trafikutredning Alta centrum, Nacka kommun - tra-
fikkonsekvenser vid utbyggnad av Alta centrum enligt
Vision Alta, 2010-08-30, Wallenstam

Artikel i Mitt i Nacka av Anders Carlsson: ”Skolvigen
ar livsfarlig”, 2007-10-05

Cykelkarta, Stockholms stad, Trafikkontoret

Forhandskopia, utdrag ur SL:s Foérstudie for BRT (Bus
Rapid Transit)

Internetsidor
www.sl.se, angaende busstrafiken kring Ekstubben,
t.ex. tidtabeller och linjer

STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition),
Transportstyrelsens databas for trafikolyckor

http://www.tmr.sll.se/Global/Dokument/publ/2010/
RUFS10_hela.pdf, Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2010 (RUFS), sid 140. Om trans-
portmal i Stockholmsregionen.

www.eniro.se, maps.google.se, kartor
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Trafikverket, 172 90 Sundbyberg.

Bestksadresser: Sundbybergsvagen 1, Solna och Landsvagen 50A, Sundbyberg
Telefon: 0771-921921

www.trafikverket .se



