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Tekniska namnden

Enklare snabbcykelbana langs Varmdovagen

Forslag till beslut

Tekniska ndmnden beddmer att pilotprojektet med en enklare snabbcykelbana mellan Nacka
Forum och Sickla inte bor genomféras da juridiskt stod for trafiklésningen saknas,
sikerheten inte kan sikerstallas och vigutrymme saknas

Beslutet stills till kommunstyrelsen for sarskilt for stillningstagande till fortsatt hantering av
fragan i relation till fullmiktiges beslut om att préva pilotprojektet.

Tekniska nimnden féresprakar istillet en bredare gang- och cykelbana dir det kommer att
kunna ga att cykla fort med fa stopp och fi konfliktpunkter med 6vriga trafikanter i enlighet
med forslaget 1 cykelplanen

Sammanfattning
2013-11-19 beslutade Tekniska nimnden att ge trafikenheten i uppdrag att utreda

genomforande och konsekvenser av ett inférande av en enklare snabbcykelbana mellan
Nacka Forum och Sickla.

Trafikenhetens beddmning dr att en forindring i Trafikférordningen (1998:1276) behdvs
for att ett uppmalat snabbcykelstrak enligt forslaget ska kunna vara brukbart. Utformning av
gaturummet dr styrt utifran den lagstiftning som finns och en kommun har begrinsade
mojligheter att hitta pa egna trafiklosningar och trafikregler. Eftersom vagutrymmet
dessutom ir begrinsat skulle det krivas en omfattande ombyggnad for att kunna skapa
snabbcykelbanorna. Refuger maste flyttas eller tas bort, kantstenar flyttas och korfalt och
busskorfilt tas bort. Utéver detta finns det flera andra aspekter som talar emot ett
inférande. Forsimrad trafiksikerhet och férsimrad framkomlighet for kollektivtrafiken ér
de mest mirkbara nackdelarna. Andra instanser som uttalat sig negativt till den féreslagna
trafiklosningen ar Polisen, Sveriges kommuner och landsting, Transportstyrelsen och
trafikkonsulter.
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Arendet

Tekniska nimnden har i Mal- och budget 2014-2016 fran Kommunfullmaktige fatt i
uppdrag att ansvara for att prova ett pilotprojekt med en enklare snabbcykelbana mellan
Nacka Forum och Sickla. Tekniska nimnden har 2013-02-19 med diarienummer TN
2013/65-539 beslutat att avsla ett politiketinitiativ om att mala snabbcykelstrik lings ovan
angivna stricka. 2013-11-19 beslutade Tekniska nimnden att ge trafikenheten i uppdrag att
utreda genomforande och konsekvenser, sarskilt ur trafiksikerhetssynpunkt, av en enklare
snabbcykelbanan mellan Nacka Forum och Sickla.

Idag finns det ingen vedertagen definition om vad en snabbcykelbana dr. Det forslag som
givits 1 dagsliaget bygger pa malade cykelfilt lings med befintliga ging- och cykelbanor pa
Virmdovigen mellan Nacka Forum och Sickla. Det har inte gatt att hitta liknande 16sningar
med parallell cykelinfrastruktur (cykelbana och cykelfalt sida vid sida) 1 varken Sverige eller 1
Europa. Diremot finns det olika satsningar pa sa kallade snabbcykelstrik eller
cykelmotorvigar runt om i Europa. Till skillnad mot en uppmalad snabbcykelbana
(cykelfilt) bygger dessa cykelvigssatsningar generellt pa att cyklister ska kunna ta sig fram
fort med fa inbromsningar och fa konflikter med andra trafikslag.

Trafikenheten har i tidigare utlitande (TN 2013/65-539) istillet f6r cykelfilt férordat
satsningar pa bredare gang- och cykelbanor dir trafiksikerheten och framkomligheten kan
sakerstillas. Konflikten mellan bade giende och motorfordon kan med bredare gang- och
cykelbanor minska samtidigt som det kommer bli littare f6r en cyklist att passera en annan
cyklist. Dessa positiva aspekter kommer inte att skapas genom att mala upp cykelfalt.
Konflikten med motorfordon kommer att 6ka och problemen foér en cyklist att passera en
framforvarande cyklist kommer att kvarsta eftersom giang- och cykelbanan foreslds ha
samma bredd som idag och cykelfilten inte kan goras sa breda att omkérning blir mojlig.

Lagstridighet

Enligt Trafikforordningen (1998:1276) 3 kap 6 § maste cyklar framféras pa cykelbana om
sadan finns. Snabbcykelbanor lings med befintliga ging- och cykelbanor skulle juridiskt sitt
bli obrukbara. Denna bedémning stiller sig aven tjanstemin fran SKL, transportstyrelsen
samt trafikkonsulter bakom. Det finns dven exempel pa rittsfall dir cyklister blivit démda
for att ha cyklat 1 vigbanan nir cykelbana funnits.

Utformning och utrymmesbrist

Cykelfilt ska vara minst 1,25 meter breda men kan goras bredare om god framkomlighet
och trafiksikerhet efterstrivas. Studier visar att cykelfalt smalare dn 1,2 meter ger negativa
sikerhetseffekter och uppfattas negativt av cyklister. Cykelfalt rekommenderas alltid i bada
fardriktningarna. Cykelfilt kan vara bra 16sningar i tittbebyggda omraden dar det av
ekonomiska eller utrymmesmassiga skal inte gar att anldgga sikra och val utformade
l6sningar med cykelbanor.
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Vigbredden pa strickan mellan Nacka Forum till Sickla dr varierande. Vid de smalaste
passagerna, exempelvis mellan Finntorp och Nacka station, édr vigbredden 8-8,5 meter
(exklusive gang- och cykelbanor). Pa andra delar ir vigbredden mer tilltagen med bitvis fler
korfalt. Lings de smalare gar det inte att skapa cykelfalt med godtagbar standard.
Mojligheten att skapa smalare cykelfilt finns men eftersom hastigheten f6r motorfordonen
ar hog och cykelfiltet kommer ga lings kantsten beh6vs ordentliga bredder for att
sakerstilla sakerheten. Smala cykelfilt férsimrar dven framkomligheten for cyklister da det
blir oméjligt eller mycket svart att passera andra cyklister.

Lings de strickor med flera korfilt kommer ett korfilt behova tas bort for att skapa
cykelfilten. Bitvis kommer dven refuger och kantstenar behéva flyttas. Vad detta kommer
att innebira for fordonstrafiken och i synnerhet kollektivtrafiken har inte studerats i
dagslaget.

Trafiksikerhet

Utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv dr ett inférande av snabbcykelbana enligt forslaget
tveksamt. Strackan passerar flera punkter dar god trafiksakerhet blir svar att sikerstalla,
exempelvis vid korsningar, busshallplatser och pa- och avfarter. Hastigheten pa
motorfordon samt antalet bussar pa Varmdovigen ar tva aspekter som gor cykelfilt pa
denna stricka till en mindre bra 16sning. En annan aspekt att beakta ur sikerhetssynpunkt ar
att det inte gar att sarskilja olika typer av cyklister for att exempelvis f6rbjuda
lingsamtgaende cyklister i cykelfélten.

Forsimrad framkomlighet f6r kollektivtrafiken

Viarmdovigen trafikeras av en stor mingd bussar och inférande av cykelfilt skulle forsdmra
framkomligheten f6r bussarna. Bland annat kommer konflikter skapas vid ut och inkérning
till busshallplatserna da bussarna pa nagot sitt behoéver korsa cykelfilten.

Ytterligare aspekter att beakta

Vid kraftigt regn bildas det stora vattensamlingar lings vigkanten pa delar av strickan.
Anledningen till detta ér att det saknas brunnar for bortforsling av dagvattnet. Cykelfilten
skulle alltsa bitvis hamna under vatten vid regnvider. Cykelfilt kan dven vara svira att
renhalla da skrip och grus ofta samlas mot vigkanterna. Av samma skal kan det vara svart
att hélla cykelfilten fria fran is och sno.

Tekniska nimnden maste kunna sta till svars for en 16sning med malade snabbcykelbanor.
Det ir en sak att cyklister idag bitvis viljer att cykla i vigbanan men skapar kommunen nya
l6sningar maste trafiksikerheten och framkomligheten sikerstillas. Att f6rséka mala
cykelfilt lings Virmdovigen garanterar inte att det kommer ga att cykla snabbare 1
cykelfilten dn pa befintliga gang- och cykelbanor, inte minst med tanke pa konflikten med
motorfordon och framforallt kollektivtrafiken.
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Trafikenheten féresprakar istillet bredare gang- och cykelbanor dir det kommer att kunna
ga att cykla fort med fa stopp och fa konfliktpunkter med Ovriga trafikanter i enlighet med
forslaget 1 cykelplanen. Projektering av cykelbanan pa sédra sidan av Varmdoviagen ar
mojlig att starta under 2014 om investeringen prioriteras i T1. Utbyggnad skulle dd kunna
péabotjas under 2015/2016.

I bilaga 1 finns en utférlig genomgang av vad ett inférande av cykelfilt lings Virmdovigen
skulle innebira, vilka riskerna dr och vilka platser som ar extra kritiska.

Bilagor
Bilaga 1: Sweco Infrastructure AB (2013). PM Cykelfilt lings Virmdovigen.

Mikael Ranhagen Kristofer Rogers
Enhetschef Trafikplanerare
Trafikenheten Trafikenheten
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