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Samradsredogorelse for Cykelplan 2014

Sammanfattning

Syftet med Cykelplan 2014 ir att de satsningar och utbyggnader som gors for cykel 1 Nacka

kommun ska ske pa ett effektivt och prioriterat sitt. Mélet med cykelplanen ar att det ska bli
enklare, snabbare och sikrare att cykla 1 Nacka. Kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik
ska forbittras och andelen cyklister ska 6ka under alla delar av aret.

Utifran de 39 synpunkter som inkommit under remisstiden har nya stillningstaganden gjorts
och cykelplanen omarbetats. En av de storsta forandringarna i planen ar ett nytt kapitel om
stadsplaneringens betydelse fOr att skapa trygga och attraktiva cykelvigar. En annan
betydelsefull dndring dr att cykelplanen pa ett tydligare sitt behandlar kombinationsresor
mellan cykel och kollektivtrafik. Mindre justeringar har dven gjorts i atgirdsplanen dir nya
linkar har tillkommit och omprioriteringar gjorts mellan de olika dtgirdsforslagen.

Arendet

Under 2013 har forslag till ny cykelplan f6r Nacka kommun arbetats fram och Tekniska
nimnden beslot vid sitt ssmmantrade 2013-12-17 att skicka ut cykelplanen pa remiss.
Remisstiden pagick mellan 19 december 2013 till 28 februari 2014. Totalt inkom 39
yttranden fran nimnder, myndigheter, organisationer, intresseforeningar och allminhet. Se
bilaga 2, samriadsredogorelse, for fullstindig summering.

Utskick har gjorts till remissinstanserna (2013-12-19), pressutskick (2014-01-10),
annonsering for allmanheten 1 Nacka Virmdo Posten (2014-01-14) samt pa publicering pa
www.nacka.se (2013-12-19). Cykelplanen har varit utstilld i Nacka stadshus samt i
biblioteken i Fisksitra, Alta, Orminge, Saltsjébaden och i Nacka Forum mellan den 20
januari till den 28 februari. Den 3 februari 2014 presenterades planen {61 Natverket for
Fisksdtras framtid i Fisksitra bibliotek.

Forslag till cykelplan

Syftet med Cykelplan 2014 ir att de satsningar och utbyggnader som gors for cykel 1 Nacka
kommun ska ske pa ett effektivt och prioriterat sitt. Mélet med cykelplanen dr att det ska bli
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enklare, snabbare och sikrare att cykla 1 Nacka. Kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik
ska forbittras och andelen cyklister ska 6ka under alla delar av aret.

Cykelplanen behandlar principer f6r arbete kring detaljutformning, drift och underhall,
cykelparkeringar och cykelvagvisning. Planen tar dven upp fragor kring kommunikation och
beteendepaverkan samt behovet av tydligare mitning och uppfoljning av cykeltrafiken.
Cykelplanen innehaller dven en atgirdsplan dir nyanliggning och forbittring av
cykelvignitet foreslas. Atgirdsplanen inrymmer ocksa forbittringsatgirder for drift och
underhall, cykelparkeringar, cykelvigvisning och kommunikationsinsatser.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Cykelplanen har varit ute pa samrad fran den 19 december 2013 till den 28 februari 2014. 39
yttranden frain naimnder, myndigheter, organisationer, intressefOreningar och allminhet har
inkommit. 18 av dessa inkomna yttranden dr fran privatpersoner.

Den enskilda del av cykelplanen som det inkommit flest synpunkter pa dr atgardsforslaget
lings Saltsjobadsleden. Av de nio privatpersoner som tyckt till om férslaget dr det tre som
tillstryker forslaget medan sex tycker att det ar ett mindre bra forslag. Anledningarna som
lyfts fram dr bland annat att det skulle bli en trist milj6 som ar bullrig, dammig och
vaderutsatt och att det dr en onddig investering eftersom cyklister inda kommer vilja
Saltsjobadsvigen. Liknande dsikter fors fram av Natverket for Fisksditras framtid och Svenska
eykelsillskapet. Miljo- och stadsbyggnadsnimnden ser dock att forslaget 16ser ett problem
som lyfts redan i Oversiktsplanen. Att koppla samman Sicklaén och Saltsjébaden lings
Saltsjobadsleden anses som positivt f6r pendlingscyklister med god framkomlighet. Nacka
Miljévardsrad anser att enklare alternativ lings Saltsjobadsvigen bor undersékas men att om
Saltsjobadsleden byggs sa bor dnda dtgirder lings Saltsjobadsvigen goras for att underlitta
tor den lokala cyklingen. I cykelplanen har dtgirdsforslag f6r att forbattra cykling i
blandtrafik lings Saltsjébadsvigen tillkommit. Eftersom det fortsattningsvis bedéms som
orimligt att skapa separerad cykelinfrastruktur pa Saltsjobadsvagen kommer atgardsforslaget
lings Saltsjobadsleden att kvarsta.

En annan aspekt som lyfts i flera yttranden dr betydelsen av kopplingen mellan cykel och
kollektivtrafik. Vikten av denna friaga har bland annat tagits upp av Milj6- och
stadsbyggnadsnimnden, Kulturnimnden, Virmdé kommun, Trafikforvaltningen SLL och
Sjovigen. I Nacka dr kombinationsresandet med cykel och kollektivtrafik en sjalvklar och
viktigt del av trafiksystemet. Betydelsen av kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik har
lyfts 1 cykelplanen. Dels behandlas det i kapitlet med cykelparkeringar pa ett tydligare sitt
och dels ar cykelplanens malformulering justerat utifrain denna aspekt.

Sambhillsplaneringens betydelse f6r cykeltrafikens attraktivitet framhalls bland annat av
Trafikverket och Milj6- och stadsbyggnadsnamnden. Trafikverket tar upp hur en tit
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stadsstruktur kan uppmuntra resor med cykel men aven hur cykelinfrastruktur kan paverka
stadsmaissigheten. Av Miljo- och stadsbyggnadsnimnden lyfts dven vikten trygg- och
sakerhetsfragor i planerandet av cykelvigar. Cykelplanen har kompletterats med ett nytt
kapitel som beror trygghetsfragor och stadsplaneringens betydelse for attraktiviteten f6r
cykel som transportmedel.

En annan synpunkt som tagits upp i flera yttranden ér att cykelplanen inte tydligt behandlar
rekreations-, turism- och fritidscykling. Detta framfors bland annat av Kulturnimnden,
Kommunala pensionirsradet, SPF Nackaringen och Svenska cykelsillskapet. Ingen
torindring 1 cykelplanen har gjorts vad giller denna fraga. Cykelplanens fokus ar pa
pendlingsresor till och frian skola och arbete. Bedomningen ir att potentialen for att
forindra resebeteendet for dessa ér stort da dessa resor gors frekvent och dr i manga fall
tillrdckligt korta for att goéras med cykel. Viljer fler cykeln kan onddiga bilresor undvikas
och kollektivtrafiken avlastas. Aven om inte fokus ligger pa turism- och rekreationscykling
kommer denna sorts cykling gynnas av de foreslagna atgarderna. Att ta fram en plan for
torbattrad turism- och rekreationscykling kriver emellertid ett annat fokus och kan vara ett
mal for framtiden.

Resterande synpunkter sammanfattas i yttrandena nedan.

Synpunkter pa cykelplan 2014

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden ser positivt pa att det nu finns ett fardigt forslag till
cykelplan. I kommunens 6versiktsplan dr en av stadsbyggnadsstrategierna ett komplett
transportsystem dir en av atgarderna dr att ta fram en cykelplan. Nimnden framhaller dock
att cykelplanen behéver uppdateras med jamna mellan rum och att planeringen behéver
samordnas med de stadsbyggnadsprojekt som berors av cykelplanen. Det behéver dven
tortydligas om de foéreslagna forbattringsatgiarderna ska finansieras av kommun eller om
exploatorer inom stadsbyggnadsprojekt ska medfinansiera.

Vidare framhaller nimnden det 4r bra att utformningsprinciperna i detaljutformningen
bygger pa gemensamma och vedertagna killor. Pa sa sitt behover inte kommunen uppfinna
hjulet igen och utformningen kan bli konsekvent och littavldst 6ver kommungrinserna.
Nimnden anser emellertid att minsta godkinda breddmatt uteslutande ska anvindas for att
fa en stadsmaissighet 1 gatumiljon samt att frainsteg kommer att behova goras vid exempelvis
utformningen av busshéllplatser. Aven den foéreslagna skiljeremsan lings med de regionala
straken anser nimnden inte dr en sdrskilt stadsmassig 16sning. Namnden papekar att
cykelplanen knapphandigt behandlat tryge- och sikerhetsfragor. Det dr av stor betydelse att
gang- och cykelvigar utformas sa att de uppfattas som trygga och sikra.
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Gillande cykelparkeringar foreslar nimnden att det i anslutning till blivande
tunnelbanestationer kan anldggas sa kallade Bike # Ride anliggningar dir det ut6ver
cykelparkering kan finnas andra servicefunktioner som omkladningsrum och verkstad.
Nimnden anser dven att de tinka stationslidgena for tunnelbanan bor redovisas i
kartmaterialet.

Cykelplanens forslag att anldgga det regionala cykelstraket lingsmed Virmdovigens sodra
sida pa Sicklaon kanns enligt nimnden logiskt, dock bor det Gvervigas att anligga
cykelbanan nirmast motorfordonstrafiken. Atgirdsférslaget med en ny cykelbana utmed
Saltsjobadsleden anser nimnden ér positivt for pendlingscyklister. I yttrandet tar nimnden
upp linkar som finns med i antagna detaljplaner och detaljplaneprogram men som inte
finns med i remissversionen, samt strickor som behover utredas ytterligare. En utav de
strickor som anses beh6vas utreda ytterligare dr strickningen mellan Solsidan och Tattby
station. Dir undrar nimnden om férbattringsatgirder pa befintlig strickning ar ett billigare
och bittre alternativ dn nyanliggning av GC-vig utmed Skyttevagen. En tydligare
kostnadsberikning for de olika atgirdsforslagen anses efterstrivansvirt. Det dr svart att
forsta hur berdkningarna édr utférda och vilken standard berikningarna har utgatt ifran.

Den hojda ambitionsnivan vad giller drift och underhall anser nimnden medfér en tydlig
torbattring av tillgangligheten och standarden pa gang- och cykelvigarna, speciellt avseende
vinterdriften.

Kommentar: Cykelplanens tidshorisont dr 2030 och dirfor har inte alla strickor detaljstuderats och inte
heller hur de ekonomiska kostnaderna ska fordelas. Gallande detaljutformmingen och breddmatt sa finns det
en risk med att uteslutande anvinda minsta standard da det kan leda till konflikter och
trafikesdkerhetsproblem pa strickor med higa floden av gaende och cyklister. Ddr det finns bebhov och
mdjlighet bir “god standard” efterstrévas, speciellt vid de regionala straken eftersom tydligare breddmitt ger
dkad sikerhet och framkomlighet. Gestaltningsmdssigt sa gar det att kombinera dessa detaljutformningar
med det som namnden menar med stadsmdssighet. Flera exempel fran attraktiva stider finns i Enropa dar
goda mtt anvands.

Ndmndens synpuntkter angdende bebandlingen av trygg- och sikerbetsfragor har tagits i beaktning och dessa
inryms i ett nytt kapitel tillsammans med diskussion over stadsplanering och cykel. Likasd har goda
cykelparkeringar i anslntning till kollektivtrafik och kommande tunnelbanestationer forstirkts i
cykelplanen under kapitel 8.

Gdillande de saknade linkarna som finns i antagna detaljplaner och detaljplaneprogram har dessa infogats i
kartmaterialet samt dtgirdstabellen. For striickorna Alta - Saltsjibaden samt Skogsi-Boo har dessa
tllustrerats som "samband” som kriver vidare utredning. Detta dd inga tydliga kopplingar finns i dagsléget
men att sambandet utgir en viktig tvirkappling mellan olika delar av kommunen. Atgirdsforslaget utmed
Skyttevdgen dr kvar i detta skede. Bedomning dr att det dr svart att forhdja standarden och skapa en
attraktiy och siker cykellank lings den befintliga kuperade cykelvigen.
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Angdende kostnadsberakningarna har dessa gjorts utefter schablonvirden. De utformningsprinciper som har
anvénts dr de for regional-, huvud- och lokaleykelvigar som finns angivna under kapitlet for
detaljutformning. Flénsyn bar tagits till om det dr nyanliggning eller breddning av befintlig GC-vdg, antalet
busshallplatser och cykeloverfarter pa strickan samt hurnvida strickan behover kompletteras med belysning
eller ¢.

Kulturnimnden

Kulturnimnden tar upp nya malpunkter som inte tas upp i planen. Kulturhus, bibliotek,
evenemangsplatser borde lyftas fram tydligare och definieras som malpunkter. Namnden
papekar dven att forutsittningarna att vara cykelturist i Nacka kan forstirkas genom att
intrigera kopplingarna och méjligheterna med att kombinera cykel-, bat- och tigresor 1
planeringen. Nimnden tar dven upp méjligheterna till att konstnarlig gestaltning inom
ramen fér Oppna konsten kan 6ka attraktiviteten och skapa tryggare cykel- och gingvigar.

Kommentar: Det definierade cykelvigndt som finns i planen tangerar ofta namndens angivna malpuntkter
varay ingen justering gors i planen for detta. Angaende kombinationsresor har detta tydligare byfts in i
Pplanen som en viktig del under kollektivtrafik. Konstnarlig gestaltning av platser och strickor dr absolut
intressant men inte nagot som byfts in i planen.

Fritidsnimnden

Fritidsnamnden instimmer 1 foreslagen strategi for cykelplan. Namnden uppmanar
Tekniska nimnden att komplettera cykelplanen med forbittring av barns och ungas
skolvigar och firdvigar till fritidskluster och sportanliggningar. Det borde dven inféras
roliga och konstfulla cykelhéllplatser som fungerar som uppsamlingspunkter f6r de som vill
cykla i grupp till tillexempelvis skolan.

Nimnden tar upp att samverkan med féreningslivet behéver 6ka.

Kommentar: Utgiangspunkten i cykelplanen dr pendlingsresor till och fran arbete och skola. Cykelplanen
tar dven upp att arbetet kring sikra skolvigar ska utvecklas och stérkas.

Utbildningsnimnden
Utbildningsnamnden tillstyrker cykelplanen

Kommentar: Inga kommentarer

Social och dldrenimnden
Sociala och ildrenimnden tycker att forslaget till cykelplan dr bra. Ndamnden anser

emellertid att hilsoaspekten bor lyftas fram tydligare och att cykelplanen bér innehalla en
rubrik kring folkhilsa.

Kommentar: De hdlsovinster som gors genom en okad aktivitet dr mycket bra och sjalvklart kan en
anledning till att borja cykla vara en framtida battre hélsa. Dock kommer inte cykelplanen att ta upp
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halsoeffekterna av att cykla i ett eget kapitel. Hela planens syfte ar att frimja cykeln som fardmedel och da
ar halsovinsterna ett resultat av en dkad cykling.

Kommunala pensionirsradet

Kommunala pensionirsradet, KPR, anser att planen ar ett vilarbetat dokument och att den
bor kunna fungera som underlag for att skapa gena, sikra och bekvima cykelvigar. KPR
framhaller dock att planen inte i tillricklig omfattning beaktat méjligheterna att underlitta
tor friska dldres personers behov av motions- och rekreationscyklande. Planen bor
ytterligare studera olycksfallsriskerna for dldre, framfor allt de med nedsatt rérelseférmaga.
Cykelplanen redovisar sa kallade Jugna promenader som delar i det lokala cykelvignatet. Detta
anser KPR kan leda till en intressekonflikt. Ytterligare en intressekonflikt som belyses ér
planens relation till kollektivtrafiken. KPR anser att kollektivtrafikkorfilt maste finnas kvar
lings Virmdovigen. Den prioritering av atgarder lings de regionala straken anses dock som
riktigt. Vidare foreslas kommunen tillsammans med polisen arbeta for att fa cyklister att
folja gillande trafikregler.

Radets uppfattning ar vidare att dubbelriktade gang- och cykelbanor endast ska anvindas
om breddmattet god standard kan uppnas for att minimera risken for olyckor. KPR foreslar
att en forbattring av det lokala cykelstraket pa Hasseluddsvigen bor forbittras. Idag dr det
en smal passage dar bade gaende, skolbarn och pendlingscyklister ska samsas. Ett alternativ
kan vara att anvanda Booleden.

Kommentar: Az det lokala cykelndtet tangerar de lugna promenaderna anses inte som ett problem da
dessa passar sig val for exempelvis refreationscyRling och dr inte dimensionerade for cykling i higre
hastighet. Gdllande detaljutformningen och olycksrisken for dldre med funktionshinder foljer
utformningsprinciperna regionala och nationella rekommendationer samt kommunens eget arbete med ikad
tillgianglighet for personer med funktionsnedsdttning. Utgangspunkten av alla forslag dr att inte forsdmra
[framkomligheten for andra hallbara transportslag sa som kollektivtrafik och gangtrafik. Gang- och
cykelbanan lings Hasseluddsvéigen dr svdr att atgdrda och kommer inte att liggas till som dtgdrd i
cykelplanen. Booleden dr inget alternativ ur cykelsynpunkt men problemen lings strickan kommer
undersikas vidare.

Virmd6é kommun

Virmd6 kommun ser positivt pa att Nacka nu tar fram en cykelplan. Virmdo ar positiva till
den klassificeringen av cykelstraiken som har gjorts och dir de Ost-vistliga forbindelserna
pekas ut som viktiga pendlingsstrak. Virmdo papekar dven att en satsning pa cykel vid
populira replipunkter kan underlitta for utvecklingen av besoksniringen.

Kommentar: Resonemanget och betydelsen av kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik har
utvecklats i cykelplanen.
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Tyres6 kommun

Cykelinfrastrukturen i Nacka anvinds dven av Tyresos invanare. Tyres6 kommun ser
positivt pa det samarbete mellan kommunerna som har lett till en rad forbittringar av
cykelinfrastrukturen vid kommungrinsen. Tyreso ser girna att tva av de foreslagna
atgarderna i cykelplanen prioriteras hégre da de utgor viktiga pendlingsvigar f6r boende 1
Tyreso. De tva atgirderna dr Altavigen-Bjérkhagen och Altabergsvigen. Tyresé saknar dven
atgarder 1 cykelplanen lings Evalundsvagen och genom Erstavik till de 6stra delarna av
Tyreso.

Kommentar: Prioritering av dtgérder Lings Altabergsvigen kommer att fi prioritet 1 i cykelplanen
eftersom detta uigir en del av ett regionalt strik. Strickan Altavéigen-Bjorkhagen har idag relativt god
standard och kommer darfor fortsattningsvis ha prioritet 3. Evalundsvdgen dr med som forbattringsforslag i
cykelplanen men som dtgdrder i blandtrafik eftersom det inte anses rimligt att skapa separat
cykelinfrastruktur pa denna villagata. Cykelplanen kommer inte foresla ndagra nya kopplingar genom
Erstavik da marken dgs privat.

Liansstyrelsen i Stockholms ldn

Linsstyrelsen ser positivt till att Nacka viljer att ta fram en cykelplan samt att planen har en
tydlig koppling till den regionala cykelplanen. Lansstyrelsen menar dock att det
mellankommunala perspektivet kan lyftas fram ytterligare. I kartmaterialet kan tydligare
kopplingar 6ver kommungranserna goras. Det mellankommunala perspektivet bor stirkas 1
diskussionerna kring drift och underhall. Nacka bor dven lyfta fram samordningen med
grankommuner i frigan om hyrcykelsystem.

Kommentar: Kartmaterialet illustrerar fortsattningsvis bara cykelinfrastruktur inom kommunen for att
D ett enkelt sdtt kunna forstd att de atgarder som forslas i cykelplanen dr inom kommunen. Problematifen
kring drift och underball av olika vighdllare hfts redan i cykelplanen. Resonemangen har inte ansetts
bebiva forstarkas. Ansvaret for att skapa ett kommunivergripande hyreykelsystem bir ligga hos en regional
artor.

Trafikverket

Generellt anser Trafikverket att Nacka har tagit fram en bra cykelplan som ticker in de
viktigaste bitarna fOr att na 6kad cykling. Det dr ocksa positivt att kommunen har ett
regionalt perspektiv vad giller exempelvis cykelvigvisning och drift mm. Ett
forbittringsforslag dr utéka planen med ett kort resonemang hur samhillsplaneringen
paverkar andelen cykelresor. Exempelvis att en tit stadsstruktur med malpunkter nira
varandra kan leda till 6kad cykling.

Trafikverket anser att det skulle vara bra om malet med cykelplanen foértydligades. Med hur
mycket ska andelen 6ka? For att fortydliga malen kan det vara bra att tidssitta inte bara de
tysiska atgirderna utan dven exempelvis en kommunikationsstrategi eller en rutin f6r
cykelparkeringar. Ett restidsmal skulle vara intressant.
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Trafikverket papekar att forslaget till cykelparkeringsnorm for cykel dr bra men att det for
kontorsyta ar lagt 1 forhallande till Stockholm stad. I kapitlet om cykelparkeringar kan det
aven vara bra att naimna ladcyklar. Trafikverket anser att kommunen har tagit upp vikten av
fungerande drift och underhall. Nivan skulle kunna héjas ytterligare om rutiner fér
smailtande sn6 och pafrusen sno togs fram. Trafikverket ser girna att delen om lanecyklar
innefattar ett resonemang kring ett regionalt system.

Trafikverket papekar att ”forkorsritt” som begrepp inte finns utan att det dr av vikt att
papeka att cykeltrafiken alltid har vdjningsplikt mot motorfordon som korsar cykelvagen.

Kommentar: Cykelplanen har kompletterats med en kort text om stadsplaneringens betydelse for
skapandet av ett attraktivt cykelvagndt. Eftersom cykelplanen dr ett strategiskt dokument dr olika dtgdrder
inte detaljstuderade och di ocksa svira att tidssdtta. I en revidering av cykelplanen kan forboppningsvis
tydligare tidsplaner om ndr och hur eventuella atgarder kan tinkas vara klara. V'id en revidering finns
forboppningsvis mer information om cykelresandet och da kan en tydligare malformuleringar goras.

Begreppet forkirsritt dr taget fran den regionala cykelplanen dir Trafikverket dr en av de viktiga
aktorerna bakom. En fortydning av resonemanget kring detta har giorts i planen.

Trafikférvaltningen, Stockholms lins landsting

Trafikforvaltningen anser att cykelplanen dr vil genomarbetat och att den tar upp visentliga
fragor som ror cykeltrafiken. Vidare anses inriktningen for uppfoljning av atgirdsplanen
ambitiés. Det dr emellertid viktigt att de cykelsatsningar som gors inte paverkar
kollektivtrafiken negativt. Exempelvis bor det i huvudstrak med omfattande busstrafik inte
térekomma korfaltsbredder smalare dn 3,5 meter for att sakerstilla god framkomlighet.
Trafikforvaltningen papekar dven vikten av att f6lja utformningsprinciperna i Ribuss 08 och
da speciellt riktlinjerna kring upph6jningar av cykeloverfarter 1 samband med svingande
busstrafik.

Trafikforvaltningen ser positivt pa malformuleringen i cykelplanen men saknar specifika
malindikatorer for uppféljning av planen. Vikten av kombinationsresor mellan cykel och
kollektivtrafik bor fortydligas. Trafikforvaltningen ser girna en dialog med Nacka kommun
vad giller hyrcykelsystem.

Kommentar: Utgangspunkten har varit att foreslagna dtgirder inte ska paverka andra hallbara
transporter sa som gangtrafik och kollektivtrafik negativt. Busstrafiken utgir en viktig del av Nackas
trafiksystem och en god framkomlighet for denna dr av stor vikt. I cykelplanen har kombinationsresandets
betydelse lyfts fram.

Polisen

Polismyndigheten ser positivt pa ett 6kat cykelanvindande och att kommunen planerar att
Oka trafiksidkerheten for gaende och cyklister. Polismyndigheten papekar dock att det kan
vara problematiskt att ge cyklister f6rkorsritt vid cykeléverfarter. Denna regel giller inte
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generellt och kan leda till ett felbeteende hos cyklister vilket 1 sin tur kan leda till en f6rhéjd
trafiksikerhetsrisk.

Kommentar: Typlosningarna pa cykeliverfarter med forkirsritt dr tagna fran den regionala cykelplanen.
For att tydligt visa nér och var dessa typer av ldsningar kan anvindas har en fortydning gjorts i
cykelplanen.

Soédertorns brandforsvar

Sédertérns brandforsvar ser problem vid manga av kommunens busshallplatser dar
konflikterna mellan gaende och cyklister ar som storst. Utéver de riktlinjer for
detaljutformning som féreslas i planen kan dven andra typer av l6sningar som minskar
risken for kollision mellan gaende och cyklister anvindas. Exempelvis kan induktiva slingor
1 cykelbanan med ljud och ljussignal anvindas for att varan gaende for annalkande cyklister.

Kommentar: Ingen forindring i cykelplanen men trafikenheten tar till sig detta forbattringsforslag i det
[framtida arbetet.

Sjoviagen

Sjovigen har uppmarksammat tva problem for cykelpendlande Nackabor. Det ena ar att
cykelstrickan kan upplevas for ling och det andra att cyklister fran Nacka och Virmdé som
ska ta sig till city maste passera den tranga passagen forbi Skeppsbron. Battrafik kan utgora
en 16sning pa dessa problem. Idag gar det att ta med cykeln pa Sjovigen utan avgift och
planer pa att ta en ny bat med storre cykelutrymme i drift finns. I det lingre perspektivet
kan denna typ av kombinationsresande utvecklas med fler och bittre batar. Bittre
cykelparkeringar vid Nackas bryggor och etablering av hyrcykelsystem ar ytterligare dtgarder
som kan forbittra kombinationsresandet med cykel och bit.

Kommentar: Kombinationsresandets betydelse har forstirkts i cykelplanen och har utgor bittrafiken en
naturlig del av kollektivtrafiken.

Cykelframjandet

Cykelfrimjandet anser att det dr en fin och instruktiv cykelplan och att den innehaller det
man kan 6nska sig. Det viktiga ar emellertid att géra en tidsplan f6r hur cykelplanen ska
implementeras. Vilka ar kommer vilka atgirder? Vidare anser cykelfrimjandet att det ar
otillriackligt att sopa cykelbanorna minst en gang i manaden sommartid. Cykelfrimjandet ser
girna att cykelplanen lyfter fram hilsoeffekterna vid 6kad cykling samt den
samhillsekonomiska nyttan av att bygga cykelinfrastruktur.

Kommentar: I dagsliget finns en grov tidsplan och ndr atgdarder detaljstuderas kan denna tidsplan
forfinas. Riktlinjerna for drift och underhall kommer inte fordndras. Sandupptagning efter vintern
prioriteras men att 6ka frekvensen av sopning sommartid kommer ge liten effekt. Sopning kommer dessutom
ske efter behov. Cykelplanen néamner kort halsoeffekterna och den sambdllsekonomiska nyttan men
resonemanget kring dessa kommer inte att fortydligas i planen.
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Svenska cykelsillskapet

Svenska cykelsillskapet framhiller att satsningen pé cykel borde goras bredare sa att en del
av investeringarna gar till fritid, rekreation och turism. Svenska cykelsallskapet ifragasatter
utgangspunkten att cykelvigarna behéver vara sa gena. Andra virden bor vigas in.
Exempelvis anses 16sningen lings Saltsjobadsleden som en trist 16sning. Cykelsillskapet
understryker vikten av god belysning och vigvisning. Svenska cykelsillskapet anser vidare
att det bor finnas mellanstationer i uppfoljningen av cykelplanen for att se hur planen
fortskrider.

Linkar som Svenska cykelsillskapet saknar dr en fast forbindelse 6ver Baggensstiket och
over Erstavik till Tyreso strand. Battre batlinjer med hogre kapacitet att ta med cyklar
behovs ocksa.

Kommentar: Fokus i cykelplanen ligger pa resor till och frin arbete och skola. Aven om inte fokus ligger
pd turism- och rekreationscykling Rommer denna sorts cykling gynnas av de foreslagna dtgdarderna. Att ta
[fram en plan for forbdttrad turism- och rekreationscykling kriver emellertid ett annat fokus och kan vara
ett mal for framtiden. Malet dr att ha drlig nppfolining av cykelplanen med drsboksiut for att se hur
atgarderna i cykelplanen byggs ut.

Den uthyggnad som foreslas lings Saltsjobadsleden utgir ifrin att det inte gar att skapa cykelinfrastruktur
lings Saltsjobadsvagen. Kopplingen ver Baggensstifket har tillkommit som en dtgdrd som bebiver utredas
noggrannare. Kopplingen dver Erstavik till Tyreso dr dver privat mark och inget som kommer att foreslds i

cykelplanen.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddstoreningen ser positivt till den genomarbetade cykelplanen. Planen har en bra
intention och visar pa forstdelse for cyklisters problematik. For att uppna basta resultat ger
Naturskyddsforeningen en rad synpunkter. Exempelvis framhalls att trafikhinder inte bor
forsamra framkomligheten for cyklister och ladcyklar. Underhallet av cykelbanorna bor ske
kontinuerligt och inte efter viss manad pa aret. Naturskyddsféreningen lyfter vikten av god
cykelvigvisning och tar upp Kalmar som ett gott exempel pa firgsittning av skyltar.

Vidare anser Naturskyddsforeningen att resonemanget om sikra skolvagar kan utvecklas sa
att den fysiska utformningen, hastigheterna och skolornas betydelse f6r uppmuntran
tydliggors som viktiga delar 1 detta arbete. Naturskyddsforeningen menar dven att samarbete
med foretag och organisationer bor utvecklas till att dven innefatta dven handel.

Naturskyddsforeningens har en del forslag pa atgirder som bor inga 1 atgardsplanen.
Lokalcykelnit saknas 6ver Erstavik. Saltsjobadsvigen bor forbittras for bade gaende och
cyklister. Det skulle vara bra om det fanns en koppling 6ver Baggensstiket. Lokalt cykelnit
saknas mellan Saltsj6-Duvnas och Skuru.

10 (13)



O

NACKA

KOMMUN

Kommentarer: Underhallet av cykelvignatet sker till stor del kontinuerligt men for att sakerstilla en viss
Standard ar det bra att dven anvinda datum nar vissa delar ska vara klart. Vad giller cykelvagvisningen
sa kommer Nacka att fortsitta anvinda samma standard som anvinds i hela lanet. 1 projektet sikra
skolvéigar ingdr flera olika arbetssditt men ett fortydligande i cykelplanen kommer inte att goras.

Genom Erstavik finns bilvigar med mycket begransad trafik och dessa har lyfts fram som cykelvigar i

cykelplanen. Atgirder lings Saltsjibadsviigen och dver Baggensstiket har tillkommit som étgirdsforslag.
Mellan Skurn och Saltsjs-Duvnds sker den mesta av cyklingen i lugna villaomréden. Atgdrder fireslis
ddremot lings Duvndsvégen for att sanka motorfordonens hastighet. Y tterligare dtgdrder foreslis inte.

Nacka miljévardsrad

Nacka miljéradsrad papekar felaktigheter 1 kartmaterialet vid Skrubba Malmvig, Erstavik
och Vassvigen. Vidare papekas att cykelvignitet ser osammanhingande ut trots dtgirder.
Atgirderna som féreslas lings Virmdostraket tillstryks. Nitverket framhaller att en enklare
l16sning dn att bygea lings Saltsjobadsleden kan vara att géra Saltsjobadsvigen till en enfilig
vig. Saltsjbadsvigen maste dock fortsittningsvis kunna anvindas for lokal cykling varpa
atgarder ar nodvandiga lings denna stricka. Miljovardsradet ocksa lyfter fram vikten av
torbattrade cykelvigar omkring Saltsjobadens centrum, dven f6r dem som inte har
malpunkt i sjilva centrum. Det regionala straket vidare mot Saltsjobadens station bér med
enkelhet kunna lyftas fram med exempelvis bittre vigvisning.

Nacka miljévardsrad foreslar fler forbittringsforslag lings Altastraket. Aven Tyrestriket tas
upp och hir menar nitverket att den planerade cykelbanan lings Altabergsvigen kommer
att innebira besvirliga knixar. Vidare foreslas nya cykelbanor eller forbattringar lings
Algovigen, Evalundsvigen, Alta idrottsvig, Alta gird, Gustavsviksvigen och Nacka strand
till Svindersviken. Losningar som anses daliga ur cykelsynpunkt dr Kvarnholmsforbindelsen
och Prastkragens vig. Dagens 10sning lings Vikdalsvagen kritiseras. Klassificeringen av
Grustagsvigen anses felaktig.

Vidare visar miljévardsradet att nya malpunkter i cykelvagvisningen bor utarbetas. Cykelstall
med mojlighet att lasa fast ramen bor finnas vid alla stationer och de flesta busshallplatser.
Cykel pa battrafiken bor utvecklas. Avslutningsvis rekommenderar miljévardsradet att det dr
en cyklist som fortsittningsvis ska planera for att resultatet ska bli bra.

Kommentar: En del justeringar av kartmaterialet har inarbetats i cykelplanen efter inkomna synpunkter.
Exempelvis har bilvagarna genom Erstavik kommit med i nulagesbeskrivningen av cykelvigndtet pa grund
av det liga antalet motorfordon pa dessa vigar. Altastriket skits idag av Trafikverket och dtgirdsforlagen
kan_forhoppningsvis lisas i Trafikverkets kommande upprustning av straket. Resterande dtgirdsforslag tar
trafikenheten med sig dven om alla inte kommer att inarbetas i cykelplanen. Exempelvis har det inte
bedimts mijligt att skapa cykelbana lings Gustavsviksvégen, Kvarnbolmsforbindelsen och Evalundsvigen.
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Nitverket f6r Fisksitras framtid

Nitverket ser positivt pa att Nacka tar fram en cykelplan f6r kommunen. Natverket ar
emellertid tveksamma till den foreslagna 16sningen lings Saltsjobadsleden. Denna 16sning
kommer enligt nitverket innebira buller och obehag for cyklister. Risken f6r en olycka
anses ocksa vara stor da cykelbanan planeras nira intill motorfordonstrafiken. Nitverket
tror att cyklister dven i fortsattningsvis kommer att vilja den befintliga Saltsjobadsvigen
eftersom den bland annat 4r en vacker vig. Nitverket anser att de medel som avsitts for
Saltsjobadsleden istillet kan ldggas pa forbittringar lings Saltsjobadsvigen. Exempelvis
breddningar, belysning, hinder och hastighetsbegrinsningar. Aven om cykelbana byggs
lings Saltsjobadsleden anser nitverket att atgirder lings Saltsjobadsvigen kommer att
beho6vas.

Den cykelbana som foreslas mellan Fisksitra och Saltsjobadens centrum anses inte heller
idealisk men l6sningen dr positiv i den aspekten att cykling 1 Fisksitra allé kan bli mindre.
Nitverket anser att cykelplanen bor genomforas snabbare dn vad som foreslas.

Kommentar: I ¢pkelplanen har datgdrder lings Saltsjobadsvéigen tillkommit. Eftersom det fortsdittningsvis
bedims som orimligt att skapa separerad cykelinfrastruktur pa Saltsjibadsvigen kommer atgdrdsforsiaget
lings Saltsjobadsleden att kvarsta. Genomforandetiden av cykelplanen kommer att vara 2030 for att spegla
andra strategiska dokument. Avsdtts mer medel kan emellertid atgdrderna i cykelplanen genomforas fortare.

Boo miljé- och naturvinner

Boo milj6- och naturvinner har inget att erinra emot remissforslaget utan anser att planen
ar ett vilkommet underlag i den fysiska planeringen och i kommunens drift och underhall
av cykelvagnitet.

Kommentar: Inga kommentarer

SPF Nackaringen

SPF Nackaringen anser att planen ir ett vilarbetat dokument och att den bér kunna fungera
som underlag for att skapa gena, sikra och bekvima cykelvagar. SPF framhaller dock att
planen inte i tillricklig omfattning beaktat mojligheterna att underlitta for friska dldres
personers behov av motions- och rekreationscyklande. Planen bor ytterligare studera
olycksfallsriskerna for ildre, framfor allt de med nedsatt rérelseférmaga. Cykelplanen
redovisar sa kallade Jugna promenader som delar i det lokala cykelviagnitet. Detta anser SPF
Nackaringen kan leda till en intressekonflikt. Ytterligare en intressekonflikt som belyses édr
planens relation till kollektivtrafiken. SPF Nackaringen anser att kollektivtrafikkorfalt maste
finnas kvar lings Virmd&vigen. Den prioritering av atgirder lings de regionala striken
anses dock som riktigt. Vidare féreslas kommunen tillsammans med polisen arbeta for att fa
cyklister att folja gillande trafikregler.

Kommentar: As# det lokala cykelndtet tangerar de lugna promenaderna anses inte som ett problem da
dessa passar sig vil for exempelvis rekreationscykling och dr inte dimensionerade for cykling i higre
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hastighet. Gdllande detaljutformningen och olycksrisken for dldre med funktionshinder foljer
utformningsprinciperna regionala och nationella rekommendationer samt kommunens eget arbete med ikad
tillganglighet for personer med funktionsnedsdttning. Utgangspunkten av alla forslag dr att inte forsdmra
[framkomligheten for andra hallbara transportslag sa som kollektivtrafik och gangtrafik.

Privatpersoner

18 stycken privatpersoner har inkommit med yttranden 6ver cykelplanen. De som tyckt till
om helheten sa anses planen generellt ha ett bra innehall, goda atgardsférslag och bra
prioriteringar. Exempelvis ses atgardsprioriteringen av Virmddvigen som positiv.
Atgirdsforslaget lings Saltsjobadsleden dr den specifika del av planen som har fatt flest
synpunkter. Av de nio som tyckt till om forslaget ar det tre som tillstryker forslaget medan
sex stycken tycker att det dr ett mindre bra forslag. Anledningarna som lyfts fram ar bland
annat att det skulle bli en trist milj6 som ar bullrig, dammig och viderutsatt och att det ar en
onodig investering eftersom cyklister anda kommer vilja Saltsjobadsvigen.

Resterande inkomna synpunkter dr mer spridda och inga tydliga dsiktsstrommar gar att
utldsa. Forslagen behandlar bade mer specifika atgardstorslag och synpunkter av mer
generell karaktir. Exempelvis ses girna en tydligare malformulering av cykelplanen. Aven
tydligare atgardsplan dar det ar specificerat vilka atgirder som byggs vilket ar. Exempel tas
dven upp pa vikten av utformning av busshallplatser och separering mellan cyklister och
gaende.

Foérslag som pa nya linkar eller upprustning av befintliga som tas upp ar bland annat
Jirlaleden, Algévigen, Erstavik, Finntorp C, mellan Finntorp och Nacka Forum,
Viarmdoviagen vid brandstationen, Ektorpsrondellen och strickan mellan Kranglan och
Histhagen.

Kommentar: I ¢pkelplanen har atgarder for att forbéttra cykling i blandtrafik lings Saltsjigbadsvigen
tillkommit. Eftersom det fortsdttningsvis bedoms som orimligt att skapa separerad cykelinfrastruktur pd
Saltsjibadsvigen kommer dtgirdsforslaget lings Saltsjibadsleden att kvarsti. Atgérder vid Jirlaleden
(Jarlakrysset) kommer att hijas frin prioritet tvd till ett. Atgérder vid Finntorp C och mellan Finntorp och
Nacka Forum tas inte med i cykelplanen. 1 dagsliget bedoms cykling kunna ske i blandtrafik pa ett
godtagbart sitt. Mer specifika platser sa som V drmdovégen vid brandstationen och Ektorpsrondellen ingar
7 mer dvergripande atgdrder och har hig prioritet att losa.
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