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OVERENSKOMMELSE

i samband med ombyggnad av Kvarnholmsvéagen

Nacka kommun (212000-0167), Tekniska nimnden, 131 81 Nacka, nedan
kallad kommunen.

Kommunens kontaktperson: Ulrica Andersson (ulrica.andersson@nacka.se),
telefon 08-718 85 39.

KB Radio Ostra (916625-7007), c/o Vasakronan AB, Box 30074,
104 25 Stockholm, nedan kallad Vasakronan.

Vasakronans kontaktperson: Kaj Winther (kaj.winther@vasakronan.se), telefon
0703-01 65 65.

§ 1

Trafiken pa Kvarnholmsvigen kommer att &ka i och med exploateringen pé
Kvarnholmen samt den framtida broforbindelsen éver Svindersviken. Kommunen
planerar darfor att utfora kapacitetshojande atgirder pd Kvarnholmsvégen, fran
rondellen vid Finnbergstunneln och 6sterut forbi korsningen med Finnbergsvigen
fram till bron 6ver till Kvarnholmen. Ombyggnaden berér en striicka om ca 550
meter.

Vid ombyggnaden kommer Kvarnholmsvigen bl a att breddas genom en
separerad gdng- och cykelbana pa gatans sédra sida. Aven busshéllplatserna pa
strickan byggs om. Dessutom utfors ledningsarbeten i form av bl a nedldggning
av ny genomgaende vattenledning mot Kvarnholmen och nya dagvattenledningar.

Vigens standard och siktforhallanden kommer ocksa att forbittras i och med
ombyggnationen. For att skapa utrymme for den nya vigsektionen kommer
bergspriingningsarbeten att kriivas pa den norra sidan om Kvarnholmsvagen.
Omfattande stddmursarbeten kommer att utforas pé den sodra sidan dir gc-banan
hamnar. Den nya végen fér ny belysning med sérskild belysning for gc-banan.

Vasakronans fastighet Sickladn 37:49, i fortsittningen kallad F astigheten, ligger
direkt intill Kvarnholmsviigen och paverkas av en breddning av vigen som gérs
pd dess sodra sida genom att atgdrden kriver ett markintrdng. Fastigheten berors
dven pa andra sitt.

Med anledning av den paverkan som Kvarnholmsvigens ombyggnad kommer att
ha pa Fastigheten triffas detta avtal.
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Stédmur och §2

stiangsel
Den befintliga stodmuren som 16per utmed den norra grénsen till Fastigheten
kommer att rivas och erséttas med en ny mur. P4 en ca 50 meter lang stricka
(sektion 0/265-0/315) behalls dock den befintliga stenmuren. Atgirden behdvs
for att gora plats for den separerade gc-banan pé sodra sidan om Kvarnholms-
végen.

Befintligt stiangel som sitter pa stddmuren kommer att ersittas med ett ricke
som fésts pd den nya muren och den del av stenmuren som behalls, Stangslet
som idag utgdr skalskydd for Fastigheten kommer att flyttas till ett ldge ldngre
in pd Fastigheten. Kommunen svarar for och bekostar flyttningen av stéingslet.
Slutlig placering ska bestimmas enligt senare 6verenskommelse mellan
parterna.

Tillfallig in- §3

och utfart
Under etapp 1 (ombyggnad mellan rondellen och Finnbergsvigen) kommer in-
och utfarten till Fastigheten mot Kvarnholmsvigen att héllas stéingd. Trafiken
till och frdn Fastigheten kommer istéllet att ledas via den bergtunnel som gér
mellan det véstra tunnelpéslaget intill Finnbergstunnelns mynning och
Fastigheten. For att anvinda denna tunnel for fordonstrafik kriivs ett antal
atgérder. Rekommenderade &tgirder framgar av bifogad handling framtagen av
Sweco, bilaga 1. Atgérder som krivs utfors och bekostas av kommunen.

Av ndmnda handling framgar att hyresgisten (Operan och Dramaten) i
Fastigheten har sitt skalskydd for sin verksamhet i tunnelns vistra port. For att
porten ska kunna anvindas dagligen under den tid tunneln anvinds som in- och
utfart till Fastigheten, maste den bytas ut. Kommunen svarar for och bekostar
ny port inklusive arbeten. Porten ska vara lttoppnad, 1asbar och av tiit
konstruktion samt forses med likadan fjérrstyrd funktion som finns pé befintlig
grind vid nuvarande in- och utfarten. Utformningen av porten sker i samrad
med Vasakronan.

Om kommunen behéver komma &t tunneln for att utfora atgérder, under tider
pé dygnet da porten &r 14s, ska detta ske efter Sverenskommelse med Vasa-
kronans hyresgiist.

Befintlig in- §4

och utfart
Efter ombyggnaden kommer in- och utfarten till F astigheten att ligga kvar i sitt
befintliga lage, dock kommer den att gbras smalare och forses med nedséinkt
kantsten. Detta for att minimera konfliktytan mellan oskyddade trafikanter p& den
nya ge-banan och fordonstrafik. In- och utfarten ska utformas sé att Fastigheten
kan angoras med tunga fordon som dr 24 meter ldnga. Den befintliga ging- och
korgrinden kommer att behallas. Den ombyggda in- och utfarten redovisas pa
bifogad ritning, bilaga 2.
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§5

Traden utmed Kvarnholmsvigen har inventerats. Néstan hilften av triden star
inom den norra delen av Fastigheten nedanfor den befintliga stédmuren. I
samband med schaktarbetena for den nya stddmuren kommer nédgra av dessa
tréd att behova tas ned. 1 vrigt ska triden skyddas under entreprenadtiden.

Nir schaktarbetena pabdrjas intill de tridd som ska skyddas, ska Vasakronans
arborist ges mdjlighet att medverka. De trid som ska behallas, de som dess-
utom ska skyddas samt de som kommer att tas ned framgar av bifogade

ritningar, bilaga 3 och 4.

§6

Fastigheten har sin vatten- och avloppsforsorjning via ledningar som i 6st-vistlig
riktning passerar 6ver Fastigheten. Av dessa ledningar péverkas endast den
genomgdende spillvattenledningen som liggs om vister om Fastighetens in- och
utfart och cirka fem meter inom Fastigheten. Dagens betongledning (B300) byts
ut mot en PP-ledning (©250). Den aktuella striickan framgér av bifogad ritning,
bilaga 5. Fastighetens servisledningar berérs inte.

§7

Kommunen ska planera spréangningar sé att Kungliga Operans verksamhet inom
Fastigheten inte stérs. Kommunens entreprendr har samordningsansvaret och
héller direkt kontakt med Kungliga Operan. Vasakronan ir medveten om att
entreprendren ska kunna rékna med att springa tvé (2) ganger per dygn, fyra 4)
ganger i veckan.

§8

Skador som uppstér pa Vasakronans anliggningar eller annan egendom, i
samband med ombyggnaden av Kvarnholmsvigen, till exempel byggnader,
ersdtts enligt allménna skadestdndsrittsliga bestimmelser och principer.

Under entreprenadtiden d& Vasakronans tunnel anvinds som substitut for
Kvarnholmsvégen kommer Nacka kommun att ha vighallningsansvar.

§9

Efter utford byggnation ska anliggningsarbetena slutbesikti gas. Vasakronan
ska ges mdjlighet att ndrvara vid besiktningen av de arbeten som utforts inom
och i anslutning till Fastigheten.

Signeras

A

ORIGINAL 2014-03-24



Ansvarstid och
garantier

Nyttjanderatt

Fastighets-
reglering

4(6)

Efter godkind slutbesiktning skall kommunen till Vasakronan overlimna
relationshandlingar avseende utforda anlidggningsarbeten som beror
Fastigheten.

§ 10

I enlighet med ABT 06 kap 4 § 7 &r ansvarstiden for utfrda arbeten tio r fran
entreprenadens godkannande och inleds med garantitid. Garantitiden 4r fem ar
for entreprenaden.

§ 11

Vasakronan ger kommunen ritt att nyttja de delar av Fastigheten som behéver
tas 1 ansprék for att anldgga gang- och cykelbana och stédmur inom Fastig-
hetens nordostra del (ca 200 m?). Omradet har markerats med rott pd bifogade

ritningar, bilaga 6 och 7.

For att kunna anldgga stddmuren utmed Kvarnholmsvigens sodra sida ges
kommunen &ven ritt att under entreprenadtiden nyttja sléinterna i norra delen av
Fastigheten som arbetsomride. Markomradet har markerats med gront pa
bifogade ritningar, bilaga 6 och 7. Efter avslutad entreprenad ska kommunen
aterstdlla markomradet i ursprungligt skick.

I det fall Vasakronan beslutar att anlédgga parkeringsplatser i sldnten vister om
"Grindstugan” ska kommunen istillet for att helt aterstilla detta sldntomrade,
ldmna mojlighet for Vasakronan att sjélv slutfora arbetet och anlégga nya
parkeringsplatser. Kommunen ska i s4 fall erldgga 30 000 kronor till Vasa-
kronan som ersittning for uteldimnat dterstillningsarbete. Beloppet utbetalas
senast tvd veckor efter att Vasakronan anmilt till kommunen att man vill
anléigga parkeringsplatser i ovannimnda slint.

§12

Nir entreprenaden for Kvarnholmsvigens ombyggnad ir slutford ska parterna
teckna en 6verenskommelse om fastighetsreglering varigenom det i § 11,
stycke 1, angivna markomradet dverfors fran Fastigheten till fastigheten
Sickladn 37:11. Det &ligger kommunen att tillse att en sidan kommer till stdnd
inom rimlig tid. Kommunen ansvarar fr ansékan om forrdttning och kost-
naderna for denna. Omradet kan dock komma att justeras nédr man ser hur
mycket mark som slutligen tagits i ansprék for den nya muren. Den firdig-
stdllda muren ska ligga utanfor Fastigheten och utgora en del av Kvarnholms-
végen.,

For markomrédet ska kommunen erligga 32 000 kronor till Vasakronan och
25 000 kronor som erséttning for de triid som behdver tas ned i samband med
att den nya muren anléiggs.
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Parterna forbinder sig att tdla den mindre avvikelse avseende arealen for det
overforda markomradet som kan uppsté vid den slutliga forréttningen.

§13
Kommunen ges tilltridde till bergtunneln, se § 3, som ska anvindas som

tillfallig in- och utfart for Fastigheten under entreprenadtiden samt dei § 11
angivna markomradena s4 snart parterna undertecknat detta avtal.

§14

Ombyggnaden av Kvarnholmsvigen kommer att utforas pé entreprenad.
Upphandling av arbetena pagar och sista anbudsdag var 2014-02-14.
Entreprenadstart planeras till den 1 april 2014. Byggtiden for etappen 1
(ombyggnad mellan rondellen och F innbergsvigen) beriknas till 6 - 9 manader.

§15

I och med denna 6verenskommelse godkéinner Vasakronan att kommunen fir
genomf6ra ombyggnaden av Kvarnholmsvigen i de delar som beror Fasti gheten.

§16

Detta avtal giller under forutsittning att Tekniska nimnden i Nacka kommun
tar beslut att ingd detta avtal som vinner laga kraft.

Detta avtal ér upprittat i tvé likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Stockholm 2014-/3 -6 Nacka 2014- -
KB Radio Ostra Nacka kommun
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PM Utredning av tunnel till Operan och Dramatens forrad (Sweco)
Ombyggnad av in- och utfart

Inventerade trdd som behalls och skyddas resp. behalls
Inventerade trdd som behélls och skyddas resp. behalls eller fills
Omléggning av spillvattenledning

Omréden med nyttjanderitt resp. nyttjanderitt/marklosen

Omréden med nyttjanderitt resp. nyttjanderétt/marklosen
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Bilaga 1

z
SWECO ﬁ'

PM

UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE DATUM
Kvarnholmsvagen Christian Kvarnstrém 2013-02-19
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV

2122569000 Christian Kvarnstrém

Utredning av tunnel till Operan och Dramatens férrad
Gata — Belysning — Bergteknik — Arbetsmiljé/Risk

e — | .

Gata: Sofie Jacobsen, Christian Kvarnstrém
Belysning: Anna Waernborg

Bergteknik: Miriam Cegrell
Arbetsmiljé/Risk: Karl Wallroth

1(15)

Sweco Infrastructure AB

CROM p:\2142\2122569_kvarnholmsv&gen\000\10_arbetsmaterial\ttredning tunnel till operan\13.10 pm utredning av tunnel till operan och dramatens férrad
dat 130219.docx



memo02.docx 2012-03-28

SWECO %

Innehallsforteckning

Sammanfattning

=1 (= LT RETRAtat
2. Inventering samt AtgaArdsforslag............cooooviiiiiiiii i
0 BB .o, e I S IR i s
2.2 BIYSIING. ... eet it eee it ettt e e e
2B BOIG. .. v comssnmeswanmassmsismn s meass s s e g AR R S A Y R e 4 S N 0
2.4 ATDOESIAMD..... ... v cooos sumswsssiniisue sus vnn sasamaine sins was wre wo s man asm sasimss has rrs ves bupnts sas S48 Hbs God shn st vo

3. Kvarstaende fragor/Fortsatt arbete...... ...

Bilagor

2 (15)

| PM
2013-0

CROM p:\2142\2122569_kvarnholmsvagen\000\10_arbetsmaterial\tutredning tunnel till operan\13.10 pm utredning av tunnel till operan och dramatens forrad

dat 130219.docx

¥



memo02.docx 2012-03-28

SWECO %

Sammanfattning

Nacka kommun planerar fér en ombyggnation av Kvarnholmsvégen for att 6ka dess kapacitet i
och med exploateringen av Kvarnholmen.

For att underlatta atkomst till Operan och Dramatens fastigheter i produktionsskedet har en
utredning gjorts dar majligheten att utnyttja en befintlig bergtunnel har setts éver. Tunneln gar
mellan cirkulationsplatsen vid Finnbergstunnlarnas véstra mynning genom berget till den sédra
sidan av Kvarnholmsvégen och Operan/Dramatens fastighet.

Ett platsbesok gjordes 201 3-01-22 dér en okular bedémning gjordes av tunnelns belaggning,
vaggar, tak och belysning. Aven identifierade risker dokumenterades.

Vid bestket noterades att belaggningen i kérbanan var i gott skick, inga atgarder kréavs for att
slappa pa allman trafik. Gangytorna var i daligt skick och valdigt tranga.

Sikten i tunneln ar valdigt dalig d& det i mitten av tunneln finns en skarp kurva. Tunneln &r
begrénsad i hojd till 4,3 m och 5,9 m i bredd. Tung trafik kan ej métas pa flera stallen i tunneln.
Det har kontrollerats med kérspér att ett 24-meters fordon kan ta sig fram i tunneln.

For att sléppa pa trafik i tunneln rekommenderas att en tillféllig signalanlaggning upprattas for
att férhindra att méten kan ske i tunneln.

Belysningen &r 6verlag i gott skick och utgérs framst av lysrérsarmaturer. Har och var saknas
belysning och sma kompletteringar bér géras, inga storre atgarder kravs. En rekommendation
finns att starka infartsbelysningen samt belysningen pa infartsvagen i den véastra delen av
tunneln.

Vad galler vaggar och tak sa har vatteninlackage och svallisbildning identifierats. Nedsatt
funktion p& draner har konstaterats. Om allman trafik ska kunna passera i tunneln bedéms att
omfattande atgarder kravs vad galler tunnelns vaggar och tak. Fér att bedéma dessa atgarder
krévs att en nogrannare besiktning med sarskild utrustning gors.

Inga sé&rskilda risker har uppmarksammats vid platsbeséket. Dock identifierades en del
generella risker s som fallrisk, arbete vid pagande trafik, klamrisk mm.

En stark lukt av diesel konstaterades i tunneln. Lukten kommer sannolikt fran intilliggande
bergrum dar férvaring av diesel ska férekomma.
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1. Syfte

Nacka kommun avser att bredda delar av den befintliga Kvarnholmsvagen for att héja dess
standard och 6ka dess kapacitet samt ge plats fér en fullgod permanent gang- och
cykelférbindelse 6ver till Kvarnholmen.

For att underlatta framkomligheten till Operans och Dramatens forrad i produktionsskedet vill
kommunen eventuellt utnytta den befintliga bergtunnel som korsar Kvarnholmsvagen.

Sweco har blivit ombedda att utreda méjligheten att nyttja denna tunnel for trafik som behéver
na dessa fastigheter.

Nedanstaende fragor lyfts sarskilt fram i utredningen:

- Framkomlighet: Bredd- och hojdmatt, langslutningar, sikt
- Status pa befintlig belaggning.

- Avvattning

- Skick pa tunnelvaggar och tak

- Befintlig belysning

- Risker/Arbetsmiljé

4 (15)
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2. Inventering samt atgéardsférslag

Ett platsbesék har gjorts av samtliga ingaende teknikslag. Platsbesék gjordes 2013-01-22.
Nedan framgar en beskrivning fran den inventering som gjordes pé plats samt nédvandiga
atgardsforslag for att kunna éppna tunneln for trafik.

2.1 Gata

Vid besdket noterades att belaggningen i tunneln &r i gott skick. Den nedre delen av tunneln har
asfaltsbeléggning, den évre betong. | den nedre delen finns betongkantsten som &r i gott skick.

I den Svre &r det platsgjuten betong som tjanstgér som kantsen. Denna &r i varierande skick, pa
vissa platser har den spruckit och armeringen &r frilagd och korroderad. | den évre delen av
tunneln, pa den sddra sidan, finns en plattlagd gangyta. Den &r i gott skick vid den 6vre
tunneléppningen men i mycket daligt skick dar den tar slut.

Det ar tydligt nér man &r i tunneln att sikten vid framférallt mittenkurvan &r extremt délig. Idag
finns en spegel uppstélld dar. Det finns en skadad skylt med markerinspil uppsatt pa den norra
vaggen. Aven sikten vid den nedre tunnelmynningen ar mycket begrénsad.

Nedre delen av tunneln anvands idag som uppstallningsyta fér batar, rekvisita mm. Generelit
finns en del skrép i tunneln; gamla skyltar, ett underrede till en vagn, gamla rér mm.

Det &r parkering i rampen upp till tunneln fran kajen. Aven ytan utanfér den évre
tunnelmynningen anvénds som parkering. Ovanfér den 6vre tunnelmynningen har boende
anlagt en uteplats med féasten fér blomlddor som hanger ovanfér tunnelmynningen. Vid den évre
tunnelmynningen finns en ranna foér avvatning av ytvatten. En skylt anger begransad
fordonshgjd till 4,3 m.

Tunnelgolvet med kansten, tunnelvaggar och ett antal sektioner &r inmétta. Inmatningen visar
att den maximala langslutningen inte &r stérre an 5%. Den kritiska sektionen &r vid den évre
tunnelmynningen, dar fri bredd inte &r mer &n 5,9 m med begransad fordonshéjd p& 4,3 m. Det
hade varit tillrackligt fér méte om inte denna sektion legat i en kurva.

Baserat pa inmétningen har kérspar fér 24 m-lastbil (typfordon Ls) tagits fram, se bilaga.
Kérsparen visar att fordonet kan ta sig igenom tunneln men att méte med ett motsvarande
fordon inte &r méjligt i tunnelmynningarna samt i mittenkurvan. Méte med personbil &r méjligt i
tunnelmynningarna men ej i mittenkurvan.

Trafikméngder till forrdden &r enligt Operans uppskattning 250-300 fordon per dygn, toppar pa
upp till 400 fordon férekommer. 50-100 av dessa fordon &r lunchgéster. Det &r inte kant hur stor
andel som é&r tung trafik men det antas vara en stor del av den &vriga trafiken.

Négra brunnar har ej identifierats inne i tunneln. Déremot finns en dagvattenranna vid den 6vre

tunnelmynningen som hindrar vatten fran att ta sig in i tunneln. Funktionen p& rannan bér dock
kontrolleras.
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OMRADE MED FRI HOJD 4,3 M | KRITISK SEKTION
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Figur 1 Kritisk sektion

— Sy S

Figur 2 Den tvéra kurvan mitt i tunneln sedd fran den 6évre mynningen
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Figur 4 Ovre tunnelmynningen, uteplats med upphé&gning fér balkonglador.
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Figur 6 Vy upp mot den évre tunnelmynningen fran kurvan. Grans mellan asfalt- och betonbelaggning.
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Figur 7 Spegel och pilmarkering i kurva.

Figur 8 Vy mot den nedre tunnelmynningen.
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Figur 9 Ramp nedanfér den nedre tunnelmynningen.

D4 en stor andel av trafiken som planeras trafikera tunneln &r tung och tunga fordon har
problem att motas pa tre stéllen férselds hela tunneln regleras med signaler utanfér
tunnelmynningarna. D& rampen ner mot kajen vid den nedre mynningen och ytan utanfor den
évre tunnelmynningen kommer anvéndas som uppstéllning i vantan pa grént ljus samt métesyta
kan ingen parkering forekomma dar.

Begransad fordonshéjd féreslas &ven i fortsattningen vara 4,3 m, vilket stéds av de inmatta
sektionerna.

Skyltning och signaler behéver anléggas. Tunneln behéver réjas fran skrép och den trasiga
platsgjutna betongen och plattytan kontrolleras sa att inte delar riskerar att falla ner pa
kérbanan. Skalskyddet behdver ses éver i den évre tunnelmynningen. Kantstenen utanfér den
6vre tunnelmynningen kan behdva justeras.

2.2 Belysning

Tunneln har inventerats med avseende pa belysning. Belysningen &r utvarderad i stark kyla (-
12°C) da ljusflodet rimligtvis &r reducerat. Tunnelmynningen vid férradet har en stérre 6ppning
med god belysning. Belysningen utgérs av ett flertal rader lysérsarmaturer som ser ut att vara i
gott skick. Aven den férsta stréckan i tunneln efter mynningen &r val upplyst med
lysérsarmaturer. Inga atgarder krévs i dessa delar.
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Tunnelréret: Lysrérsbelysning av nagot aldre snitt, nagra armaturer lyser inte, men om dessa
byts/ljuskallan byts &r belysningen god. Inga andra atgarder kravs.

Tunnelmynning vid rondell: Har saknas belysning pa infartsvagen. Visst spilljus erhalls fran en
belysningsstolpe vid den intilliggande tunnelinfarten. Infartsvagens belysning bedéms inte
uppfylla VGU:s rekommendationer, men det &r tveksamt om ljuset utanfér tunneln behéver
kompletteras om tunneln bara ska anvandas dagtid under sommartid.

Tunnelmynningen (i &nden narmast rondellen) saknar forstéarkt ljus. Infartsbelysning bér man
normalt sett ha dagtid i tunnar, for att underlatta adaptionen. Man kan évervaga att komplettera
befintlig belysning med extra belysning en kort stracka i denna &nde av tunneln, som lyser
under dygnets ljusa timmar. Betraktar man tunneln mer som en garageinfart och har liknande
hastighetsférhallanden i entrén till tunneln, sa som den fungerar idag, kan man klara sig utan
denna atgard.

Figur 10 Tunnelmynning vid férradsbyggnader.
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Figur 12 Tunnelmynning narmast rondell.
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2.3 Berg

Vid besdket i tunneln utférdes endast en éversiktlig okular bedémning av berget. Inledningsvis
utgors tunneln av en relativt kort betongtunnel som leder fram till bergtunnelpaslaget. |
bergtunneln téacks taket langs hela tunneln av ett relativt tunt lager oarmerad sprutbetong,
medan anfang &r delvis insprutat. | tunneltak och i vaggar finns ett fatal bergbultar. Bade
vatteninlackage och svallisbildning forekommer stéllvis langs hela tunneln. | tunneln finns ett
antal draner som bedéms vara uppsatta vid olika tidpunkter och ar i varierande skick. Ska
tunneln trafikeras dagligen bor den uppgraderas for att erhalla en tillrackligt hég standard och
sakerhetsniva.

Redan i nulaget kan det konstateras att ett flertal relativt omfattande atgarder kommer att
behéva vidtas, i synnerhet fér den sista delen av tunneln i anslutning till den vastra
tunnelmynningen. | den delen finns draner med kraftigt nedsatt funktion, i syfte att leda bort
vatten. Darutéver hanger ett ca 15 m langt korrugerat plattak med hangrannor i tunneltaket for
att férhindra att vatten ska droppa ned pa kérbanan.

Som férsta ansats bér en besiktning som kraver sarskilt utrustning (ex. skylift och skrotare )
utféras for att bedéma bergkvalitet, betongens bestandighet och dranernas funktionalitet. Denna
besiktning skulle i sin tur ligga till grund for framtagande av ett detaljerat atgardsprogram.

Figur 13 Vatteninlackage samt svallisbildning
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2.4 Arbetsmiljé

Efter en genomférd okular besiktning kunde det ur arbetsmiljésynpunkt ej identifieras nagra
allvarliga risker varken under ett férsta skede da tunneln férbereds for trafik eller ur drift- och
underhallssynpunkt d& tunneln &r i drift. Dock identifierades féljande generella risker:

Fallrisken. Vid nivaskillnader p& mer &n tva meter ska skyddsracken, arbetsplattformar,
arbetskorgar eller stallningar anvandas, arbete fran stege bor vara begransat varifran endast latt
och hanterlig bérda fér hanteras.

Halsorisk. . Tunneln bér vara val ventilerad genom att halla bada éppningarna frilagda da den
trafikeras. Det noterades ocksa en fran diselliknande odér.

Arbete i narheten av pagaende trafik. Om arbete ska utféras i tunneln d& den &r i drift bor
erforderlig avstangning med buffertzon alternativt flaggvakt finnas pa plats da sikten &ar
begransad. Varselklader ska baras.

Blandningsrisk. Det &r viktigt att belysningen &r fullgod da arbete utférs och inte bldndande
varken fér de som utfér arbete eller fér tredje part.

Klamrisk. Porten som rullas upp i norra anden av tunneln var i daligt skick och bér ses éver
innan tunneln tas i drift. Framst att den stannar i upprullat lage.

Hégspanningsrisk. Elsdkerhetsplanering ska tillampas och endast behérig installator for géra
ingrepp. Det noterades att elskap var i daligt skick.

Risker for tredje part.

- Délig sikt. Den skarpa kurvan reducerar sikten och lampliga atgarder bér vidtas nar
tunneln trafikeras..

- Blandningsrisk. Det finns risk fér blandning da man kér in och ut ur tunneln. Lampliga
atgarder bor vidta.

- Risk med narhet till vatten. Det férekommer en risk att kora ner i vattnet d& nar man
kommer ut ur tunneln nere vid kajen, speciellt da varken racke eller skyltning finns
uppsatt och vatten befinner sig i férlangningen av den ramp man kér ned for.
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Figur 14 Befintligt elskap

3. Kvarstande fragor/Fortsatt arbete

Men hansyn till tunnelns beldggning, belysning samt évriga identifierade risker sa &r atgarderna
sma och tunneln bér kunna tas i bruk fér allman fordonstrafik relativt omgéende.

Ser man daremot till skicket pa tunnelns tak och vaggar sa kravs troligen omfattande atgérder
innan den kan tas i bruk for trafik. For att ta fram ett deteljerat atgardsprogram behévs en
noggrannare besiktning géras dar sérskild utrustning anvands, som ej fanns att tillga vid denna
okulédra besiktning. Nacka kommun bér ta stallning till om en sadan besiktning ska géras.

Hyresgésten (Operan och Dramaten) har kommenterat att deras skalskydd ligger i den vastra

porten. Oppnas denna port upp fér allmanheten méste skalskyddet hanteras pa ett annat stt.
Kommunen bér vidare diskutera frdgan med fastighetsagaren (Vasakronan).

Bilagor

Planskiss Kérspar
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