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Tekniska namnden

Andringar i cykelplanen

Utifran det yttrande som Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott liamnat 2014-06-10
toreslas foljande tilligg och forindringar 1 cykelplanen.

Titeln pa Cykelplan 2014 har kompletterats med underrubriken Strateg for cykelsatsningar i
Nacka konmnn.

For att fortydliga att antagandet av cykelplanen inte innebir ett specifikt stillningstagande
till cykelstrak enligt de illustrationer som finns i planen och att utformningen av exempelvis
Virmdovigen endast dr ett idékoncept foreslas foljande dndring pa sid 24 (texttilligg 1 rott):

Samtliga foreslagna ntbygenadsatgdrder dr inte detaljstuderade och justeringar i standarden kan behiva
goras med hénsyn till befintliga forhallanden. Over exempelvis broar dr begrinsningen tydlig och mijlighet
till standardbijning i manga fall kraftigt begransad. Grundprincipen dr att det ska vara cykelbanor och
cykelvdgar lings de gator dir hastighetsbegrinsningen dr 40-50 kilometer i timmen eller dver. I utvecklingen
av exempelvis Nacka stad och kommundelscentra i Alta, Orminge centrum och Saltsjobaden kan de i
planen illustrerade strakens lige och funktion behova forandras, vilket kan leda till andrad dragning

och/ eller om#klassificering av cykelstrifen.

Samt tillagg pa sid 26 (texttilligget 1 r6tt):

Den sektion som foreslds blir genomgaende 4,3 meter plus 1 meter sidoomride mot vigtrafiken. Bitvis finns
utrymme att utoka bredden ytterligare och dar det ar befogat kan detta giras. Genom tydligare bredder
kommer konflikterna med gaende minska men for att minimera konfliktpunkterna foreslis gangytan
[forldggas ndrmast kirbanan mellan Sickla bro och Nacka forum. Pa detta sitt minskar konflikterna vid
busshallplatser och dvergangsstillen da gaende aldrig behover korsa cykelbanan. Detaljutformmning

av gatan behover dock ske i samband med utvecklingen av Nacka stad.

I Saltsjo-Boo foreslas standarden utikas pa den befintliga dubbelriktade ging- och
cykelbanan enligt de ntformningsprinciper som foreslds i den regionala cykelplanen.
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For att fortydliga att genomforandet av planens olika delar forutsitter beslut i
kommunfullmiktige och att ett antagande av planen inte medfor att planen maste realiseras
till 2030 foreslas foljande tillige pa sid 24 (textilligg 1 rott):

For att gora cykeln till ett attraktivt fardmedel i Nacka krévs flera olika typer av insatser och atgdrder.
Ett vl utbyget och sammanhdngande cykelvagnat ar en viktig del men dven insatser som underldttar
kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik. Forbdttrad drift och underhall dr en annan viktig bit,
inte minst med tanke pa bur detta paverkar framomligheten och trafiksdfkerbeten for cyklister. Forbittrad
kommunikation kring cykelfragor och framtagande av en kommunikationsplan dr ytterligare betydelsefulla
delar i arbetet. Allt detta sammantaget ger goda forntsittningar for att dka andelen cyklister. Denna higre
ambitionsniva kriver att mer medel avsdtts for cykelfragor, vilket kriver separata besiut i
kommunfullmiktige i samband med arliga budgetbesint (mer om kostnader i avsnitt Kostnad). Samtliga
atgardsforslag listas i dtgdrdstabell pa sid pa sid 28.

Samt pa sid 30 (textilligg i rott):

Kostnaderna for nyanléiggningar och forbéttringar av cykelvigndtet uppgar till totalt cirka 220 miljoner
kronor pa kommunens viagndt. Tillsammans med nya cykelparkeringar, medel for kommunikationsinsatser
och utikade kostnader for drift och underball innebar detta en total investering pa 280 miljoner kronor.
Genomfors planen till 2030 skulle en investeringsvolym pa cirka 16,5 miljoner per dr behivas for att

realisera samtliga delar av planen. Investeringsvolymen beslutas av kommunfullméfktige i arliga

budgetbesint.
Mikael Ranhagen Emil Hagman
Enhetschef Trafikplanerare
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