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Tekniska namnden

Utbyggnadspromemoria for Tattbybron i Saltsjobaden,
Nacka

Sammanfattning

Syftet med ombyggnaden att riva den befintliga Tattbybron och uppféra en ny gang- och
cykelbro i trd pa den befintliga grundliggningen. Orsaken till ombyggnaden ir de allvarliga
skador som finns pa de 6vre delarna i Tattbybrons palkonstruktion. Bron dr idag avstingd
for all fordonstrafik och rorelsematningar utfors varje vecka. Innan arbetena kan starta
beho6vs att Lansstyrelsen fattar beslut 1 anmilningsirendet. Da inga arbeten far utforas
sommartid pa grund av grumlingseffekter, kan arbetena tidigast starta hésten 2012 da det
bedéms som for kort om tid infér kommande host att handla upp en entreprenor.

Malsattningar
For att bedoma alternativa mojligheter, utifran tidigare stallningstagande och beslut om
bron, foljande malsittningar formuleras:

e Sikerstilla trafikanternas sikerhet.

e Uppfora en kostnadseffektiv och langsiktigt hallbar gang och cykelbro med
bibehallna kulturvirden.

Bakgrund

Tattbybron byggdes ar 1905 och leder 6ver Neglingeviken till Uppenbarelsekyrkan, som
uppfordes mellan 1910 och 1913 efter ritningar av arkitekten Ferdinand Boberg. Det finns
aven tva grundskolor 1 nirheten, Da Vinciskolan och Saltsjobadens samskola.

I samband med en digitalisering av samtliga handlingar f6r broarna i kommunen ar 2010
upptacktes att dykinspektion av Tattbybron i Saltsjébaden ej var utférd. Dykinspektionen
genomfordes dirfor kort darefter av Nordisk Dyk Entreprenad den 21 juni 2010 och da
kunde det konstateras att bron ar i mycket daligt skick. For att uppratthalla sikerheten fo6r
trafikanterna mits sedan dess rorelser 1 bron kontinuerligt varje vecka. Matningarna pavisar
endast mycket sma variationer varfor gang- och cykeltrafik kan tillitas utan risk for
trafikanternas sikerhet. Bron har varit stingd for all fordonstrafik dnda sedan 1987.
Tattbybron ar cirka 150 meter ling och ir en fritt upplagd plattbro av armerad betong.
Broplattan har 2,6 m fritt avstind till den underliggande vattenytan. Andstden ir fritt
stiende landfisten och mellanstdden ir flerpelarstdd med tripalar. Ar 1961 genomfordes en
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reparation av tripalarna genom att stalrér monterades ovanpa palarna och fylldes med
betong. Orsaken till de uppkomna skadorna ar att saltet fran sjvattnet och gangbanan har
blivit kapilldrt uppsuget av betongen och dven paverkat stalroren. Rostningsprocessen har
forsvagat betongen och orsakat rosthal i stalroren. Rostskadorna dr sa omfattande att
anliggning mellan betong och tripale dr klart bristfallig.

En stor del av skadorna ir tydligt synliga och nagra av pélarna ar direkt utan funktion.
Utover rostskadorna har dven det enda kvarvarande inseglingsskyddet (av fyra) borjat rasa
och numer inte ir synligt ovanfor vattenytan. Det innebar en risk f6r barn som eventuellt
hoppade ner fran brons ricke ner pa dykdalben utan att kunna se den, dirfér kapades dessa
bort vid en senare dykning.

Forutsattningar

Trafikforhallanden

Biltrafik i kringliggande gatunit upplevs idag som stérande av grannar i omradet, bl.a. finns
tva skolor 1 narheten. Enligt Detaljplan for Risunda 9:11 och del av Rosunda 2:2 och 9:10 Nacka
kommun patalar grannarna att situationen pa vagen utanfor forskolan ar kaotisk”.
Trafikenheten har 6vervigt en méjlig bilférbindelse 1 och med den nya bron men anser inte
att det dr limpligt att Oka biltrafiken i omradet, varfér man starkt avrader fran detta.

Gallande planer

Tattbybron ligger inom detaljplan (f.d. stadsplan) fran den 25 oktober 1912, den 28 februari
1933 och den 30 juni 1947. Dessutom giller kompletterande stadsplanebestimmelser till
1912 ars stadsplan som faststillts av Kungl. Maj:t den 21 augusti 1936. Bilaga 4 visar den
senaste andringen i detaljplanen, som skedde den 12 juli 1961.

Detaljplanen beskriver Tattbybron som en ”del av vattenomrade tillginglig for allmin
gatutrafik”. Bron far trafikeras med ging-, cykel- och motortrafik, men det dr inget krav.

Markagande och nyttjanderitter

Tattbybron dgs och forvaltas av Nacka kommun. Fastighetskontoret har ett arrendeavtal
(A19750) med Saltsjobadens Batklubb om utnyttjande av Tattbybron f6r anslutning av
batbryggor tecknat 1996.

Ingen forbindelse under byggtiden

En forutsittning for projektet ar att forbindelsen inte kommer att hallas 6ppen for gang-
och cykeltrafik under byggtiden. Bron kommer att stingas helt under byggtiden som
uppskattningsvis dr 4-5 manader.

En uppskattning av hur mycket det skulle kosta att bygga en provisorisk bro under
byggtiden for att uppritthalla férbindelsen har gjorts till cirka 6 mkr varfér den moéjligheten
har forkastats.

Ansdkan/anmilan om vattenverksamhet

For alla arbeten upp till 3000 kvadratmeter som sker 1 vattenomraden kriver en anmalan
om vattenverksamhet till Linsstyrelsen. For storre arbeten krivs tillstand f6r
vattenverksamhet. Tattbybrons yta dr precis 6ver 3000 kvadrater varfér Miljéenheten tror
att det racker med en anmailan. Skulle Linsstyrelsen vara av en annan asikt och kriva ett
tillstand sa tar det cirka ett ar att erhilla det. Anmilan limnas in i juni och Lansstyrelsen har
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cirka atta veckors handliggningstid. Arbeten 1 vattenomraden ar av milj6hidnsyn inte tillatna
under sommarhalvaret.

Registrerade arenden
Foljande drenden finns registrerade om Tattbybrons funktion:

e Tattbybron. Farliga palar. Ungdomar hopp R1178.2003, TP 2003/94-441,
Winissirende, NACKA\ADITWINESS_USER, 2003-05-06.

e Gillande Tattbybron R1774.2009, Synpunkt *, Ericson Viveca, Drift och underhall
Vigar & Vatten (DUVV), 2009-08-25, 2010-08-09. Vass kant vid brons anslutning
mot Ringvigen. Vintertid blir det isflickar pa den smala passagen pga. nederbord
(pa kyrksidan) Stockar i vattnet dr inte lingre synliga ovanfér ytan. Farligt for batar.

e Tattbybron tripelare under vattenytan R2026.2010. Felanmilan, Wester Mats,
Trafik, 2010-07-02. Anmailan om tripelare som ligger direkt under vattenytan.
Onskan om snabb atgird di ungdomar anvinder Tattbybron som hopptorn.

Intressenter

Forhandlingar pagar med Saltsjobadens Batklubb om eventuella alternativa batplatser eller
annan ersittning. Utredning om alternativ skolvig for elever vid Saltsjobadens Samskola
och Da Vinciskolan, ersittning i form av SL-kort eller utékning av SL’s service for dessa
elever har inte paborjats och behéver studeras narmare.

Ombyggnadsalternativ

Tre alternativ har studerats och de redovisas nidrmare 1 bilaga 3. Kostnadsuppskattningarna
ar baserade pa Overslagskostnader, brokonstruktionen samt att arbetena utférs fran
pontoner och rivmassorna transporteras bort sjovagen.

I Ny gang- och cykelbro i trd, med befintlig grundldggning

Detta alternativ omfattar rivning av befintlig bro och uppforande en ny gang- och cykelbro i
trd och anvindning av den befintliga grundliggningen f6r den nya bron. Bron
dimensioneras for en livslaingd pa 40 ar. Den befintliga bron rivs och fraktas bort sjévigen
vilket tar uppskattningsvis en till tva manader. Kompletterande arbeten pa den befintliga
grundliggningen f6r den nya brokonstruktionen uppskattas till ca 2 manader. Trabron
tillverkas hos leverantdren och transporteras i delar pa lastbilar till platsen. Montering av
brodelarna tar uppskattningsvis ca 3 veckor. Uppskattad kostnad 7.2 Mkr f6r tillverkning
och montering av tribro samt anordnande av grundlidggning. Uppskattad kostnad for
rivning och tillfallig trafiklésning ar 4 Mkr.

2 Ny vagbro i betong, med ny grundldggning

Detta alternativ omfattar en ny vigbro i betong, med helt ny grundliggning. Bron
dimensioneras for en livslaingd pa 120 ar. Uppskattad kostnad: 42.2 Mkr, plus 4 Mkr f6r
rivning och tillfallig trafiklsning.

3 Reparation av befintlig bro.
Reparation av befintlig bro till ging- och cykelstandard. Den reparerade bron erhaller en
livslangd pa max 20 ar. Ungefarligt pris: 10.1 mkr.
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Utvardering av alternativen

Alternativ 2 som innebir uppférandet av en vigbro medger en 6kad biltrafik inom omradet.
Eftersom omradet redan idag har en hog belastning av biltrafik 4r detta alternativ inte
limpligt. Dessutom ar detta alternativ avsevirt dyrare dn de Gvriga.

Alternativ 1 och 3 som innebir reparation respektive nybyggnad av gang- och cykelbro har
ungefiar samma uppskattade kostnad, medan den bedomda tekniska livslangden ér 20 ar for
en reparerad bro och 40 ar for en nybyggd tribro. Rent byggnadsmassigt dr en nybyged bro
mycket enklare att genomféra dn en reparation da oférutsedda dtgirder kan uppstd som
medf6r fordyringar.

Alternativ 1 som omfattar rivning av befintlig bro och uppforande en ny gang- och cykelbro
1trd dr det mest ekonomiska och hallbara alternativet varfor det rekommenderas.

Gunilla Egnel6v Rafael Mancera
Enhetschef Entreprenadingenjor
Bilagor

Bilaga 1: intervjuade

Bilaga 2: dykinspektion

Bilaga 3: kostnadsbedomningar
Bilaga 4: detaljplan
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