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Forslag yttrande

NACKA NTN 2015/329-214

Milj6- och stadsbyggnadsnamnden

Detaljplan for upprustning av Saltsjobanan avseende

Fisksadtra station, Erstavik 26:1, m. fl., Fisksatra
KFKS 2014/900-214

Natur- och trafiknimnden limnar foljande yttrande

Fisksitravigen utformning

Stationsomradet utvidgas ca 4 m Over nuvarande gatumark och gatans korfilt foreslas
smalnas av och forses med planterade trid pa norra sidan med nya 6vergangsstillen som
hastighetssikras. Det dr bra da nuvarande utformning pa gatan kan ge upphov till hoga
hastigheter. D den nya vigsektionen foér Fisksdtravigen inte tas med i denna detaljplan
utan endast illustreras, ar det viktigt att de nya fOrutsittningarna tas med 1 arbetet med
intilliggande plan som vigsektionen kommer inga i. De hastighetssikrade 6vergangsstillena
bor gbras samtidigt som ombyggnad av stationsomradet och darfor tas med 1 denna
omfattningsbeskrivning och regleras genom exploateringsavtal. Det dr viktigt att den nya
gatusektionens bredd haller standard for busstrafik enligt Trafikforvaltningens krav samt
har plats for trid och belysningsstolpar. Sektioner och utformningsférslag bér stimmas av
gentemot Bilaga 1, Riktlinjer for gatustandard i Nacka kommun 1 Nacka kommuns tekniska
handbok, alternativt Gatustandard i Nacka stad — att bygga med moduler, Bilaga till fordjupad
struktutplan for Nacka stad.

I fortsatt arbete med Fisksdtraviagen kan man 6verviga om cykel ska ske i blandtrafik eller
pé separat cykelbana da vigen smalnas av och det gér busstrafik. Troligt dr att man inte har
behov av att cykla den strickan utan snarare ser stationen som en malpunkt, vilket gor det
viktigt att det finns plats for cykelparkeringar i anslutningspunkterna till plattformarna.
Detta behover tas med 1 fortsatta arbeten.

Viktigt att Overgangsstillena och anslutningarna till stationen fungerar tillsammans med
planerna for norra Fisksitra centrum, sa att de kdnns gena och ir pa relevanta platser.

Gors inte hastighetssikringen vid de nya 6vergingsstillena 1 samband med ombyggnad av
stationen, finns risk for trafiksdkerhetsproblem. Viktigt att sektionen har utrymme for att
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klara busstrafik i en riktning samt tillrickligt med plats for trid och belysningsstolpar for att
siakerstalla for bra drift och underhall. Om trafikflodet dr for hogt och det dr hog frekvens
av busstrafik kanske inte cykling i blandtrafik dr limpligt lings med Fisksitravigen och
innebira trafiksikerhetsproblem. Skapas inte cykelparkeringsplatser i anslutning till
plattformarna finns risk att cyklar parkeras dndé lings med trottoar eller ricken och
paverkar framkomlighet och tillgingligheten negativt.

Plankorsning 6ver spar

Det bor finnas en mer utforlig beskrivning och hantering av den nya bevakade
planévergangen i vistra delen som beskriver trafiksikerhet och tillganglighet. Om
plankorsningen inte utformas limpligt, innebir det trafiksikerhetsrisker och bristande
tillgénglighet.

Stédmurar

Detaljplanegrinsen ar dragen pa stodmurarna. Da stddmurarna ar en konsekvens av
breddningen av Saltsjobanan bor det tydligt framga att de ligger innanfor
detaljplaneomradet. Om stédmurarna ligger pa detaljplanegrinsen kan det kan leda till
otydlighet i 4gande/huvudmannaskap.

Ny trappa mellan bro och perrong

Ansvarsférdelning kring nya anlidggningar i samband med ombyggnad av stationerna lings
Saltsjobanan sker 6vergripande och samordnat for samtliga stationer. Den nya trappan bor
inbegripas i detta arbete. Om ansvaret Over trappan inte ar tydligt reglerat i avtal, finns risk
for ett otydligt ansvarsférhéllande for skador pa bron respektive trappan i
torvaltningsskedet.

Befintlig gang- och cykeltunnel

Breddningen av sparomradet innebir att befintlig gaing- och cykeltunnel maste férlingas
cirka 1,5 meter. Detta kriver dven att tunneln upprustas med nytt material och belysning. I
samband med detta bor tunneln dven omisoleras. Den befintliga gang- och cykeltunneln bor
inom de nidrmsta aren omisoleras. Att gora det i samband med ombyggnad blir mest
effektivt bade ur ekonomiskt och framkomlighetsmassigt perspektiv.

Ny trappa till gangbro

I den 6stra delen av planomradet finns ett u-omrade for allmanna ledningar. Vid
utbyggnaden av den nya trappan fran perrongen upp till gingbron maste hinsyns tas till
mojlighet £6r framtida drift och underhall av va-ledningarna. Den nya trappan fér inte
inskrinka luftrummet ovanfér u-omradet, darfor kravs en fri h6jd pa 4 meter 6ver u-
omridet.

Teknikhus
Vid placeringen av teknikhus och utformningen av stédmurar 1 slinten runt den nya
teknikanldgeningen ar det viktigt att beakta va-ledningarna som ligger i gang- och
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cykeltunneln. Avstindet mellan den nya byggnationen och ledningarna far inte vara sa litet
att det forsvarar for framtida drift och underhall av ledningarna.

Natur- och trafiknamnden

Gunilla Grudevall-Steen Dag Bjorklund
Ordforande Natur- och trafikdirektor



