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Forslag yttrande
NTN 2015/513

NACKA MSN 2013/16

Milj6- och stadsbyggnadsnamnden

Detaljplan for del av Sicklaon 83:22 och 40:12
Enkelt planforfarande

Natur- och trafikndmnden limnar foljande yttrande

Enkelt planforfarande

Planférslaget hanteras med enkelt planforfarande eftersom férslaget har bedémts vara av
begrinsad omfattning och sakna allmanintresse. Natur- och trafiknimnden menar dock att
forslaget dr av stort allmént intresse eftersom allmin platsmark féreslas dndras till
kvartersmark. Darutéver dr det en strategiskt viktigt plats och den foreslagna trappan kan
paverka det regionala cykelstraket som gar lingst Virmdévigen samt cykelstraket lingst
Sickla Industrivig som ar ett huvudcykelstrak.

Anpassningar kravs for VA-ledning

Del av planerad trappa kommer att ligga ovanpa eller strax intill va- huvudledningar.
Huvudvattenledningen lings Sickla Industrivdg f6rsorjer planomradet med vatten samt
fungerar som forstirkningsledning for resten av Sickladn. Det dr darfor viktigt att VA-
verket kan fa snabb tillgang till denna ledning vid avbrott i dricksvattenforsorjningen. For
att sikra tillgangen till dessa ledningar for drift och underhall ska hela ledningsstrickan lings
planforslaget skyddas med ledningsritt.

Trappans konstruktion maste anpassas, till exempel genom att denna gérs demonteringsbar,
tor att kunna fa snabb dtkomst till ledningarna nir det behdvs.

Del av de allmanna servisledningarna till fastigheten riskerar att hamna i kvartersmark. En
reglering/flytt av forbindelsepunkternas lige méste dirfor goras. Dessa anpassningar
behover beskrivas i granskningsunderlaget.

Begrinsning av framtida ombyggnad

Det dr viktigt att allmin platsmark blir kvar som idag for att sikerstilla mojligheten att
tillskapa tillrackligt med utrymme till gang- och cykeltrafiken. Den befintliga oseparerade
gang- och cykelbanan lingst Sickla industrivags Ostra sida ér idag ca 3,5 m bred men vigens
framtida utformning 4ar osaker och giang- och cykelbanan kan beh6éva breddas. Detta
speciellt eftersom Sickla industrivig kommer fa 6kad betydelse f6r gaende och cyklister i
samband med utvecklingen av Nacka stad och den planerade tunnelbanestationen i Sickla.
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I planbeskrivningen anges att planforslaget forhaller sig till en utredning dir Sickla
industrivags framtida utformning har studerats. Utredningen som hanvisas till ir en
torprojektering gjord av Ramboll 2011-04-08 som dock inte lingre ér relevant. Det pagar i
dagsliget en 6versyn av Rambolls arbete utifran radande forutsittningar och gillande
riktlinjer £6r att se hur gatan kan anpassas infor framtida behov. Om den allmidnna
platsmarken omvandlas till kvartersmark forsvaras mojligheterna for sidan anpassning. Det
ar darfor viktigt att trappan byggs inom befintlig kvartersmark.

Fler konfliktpunkter mellan gaende och cyklister

Planférslaget med en ny trappa som stricker sig lingst Sickla industrivig innebar fler
konfliktpunkter mellan besokare till Atlas Copcos huvudkontor och cyklister eftersom
besckare inte lingre hanvisas till en plats utan sprids ut mer. Detta kan skapa en otydlighet
som leder till trafiksikerhetsproblem och férsimrad framkomlighet for cyklisterna. Det bor
tydligare beskrivas hur denna problematik kan hanteras.

Taxificka pa allmédn platsmark

Taxifickan som foreslas anliggas utanfér Atlas Copcos huvudkontor kan innebéra dnnu en
konfliktpunkt mellan besokare till kontoret och cyklister lings Sickla industrivdg. Dessutom
kan limpligheten att anvinda allmin platsmark till taxificka ifragasittas da hela
utformningen av Sickla industrivag ska ses éver och utrymmet kan behovas nir gatan ska
anpassas till framtida behov.

Gaturum och stadsbild

Tva stora trid, den norra dr en alm och den soédra lind, star nira intill féreslagen
trappa/trappgrading. Triden stir idag i grasyta formodligen med huvudparten av sina rétter
i denna mark. Under sjilva gatan brukar inte tridrotter kunna vixa. Denna grisyta kommer
att bebyggas med breda trappgradinger inda ner mot stammen for det norra tridet.
Trappan fran gang-och cykelvigen dr mer 4n 3m hég och 6 till 7m djup, dvs. en
trapplutning pa ca 1:2. Handledare ser ut att finnas lingst i séder dir trappan ar som lingst
och hogst, med flest trappsteg. Bredden pa trappan ir enligt planillustrationen ca 50m dér
den norra delen ar ligre. Hur trappan egentligen ska anpassas till befintlig markyta in mot
kontorshusets rundade fasad dr svar att bedéma eftersom inga héjdangivelser finns i
handlingarna. Skissen 1 planbeskrivningen visar pa en avsevart bredare trappa, anda upp till
overgangsstillet och infarten till fastigheten, dvs. ca 85m

Konsekvenser

De béda tridens rotsystem kommer att skadas kraftigt vid byggnationen av trappa. Almen har
inga forutsittningar att klara denna foérindring, vilket 4r en mindre férlust med tanke pa risken
for almsjuka som ar allmint férekommande. Lindens status 4r svar att bedoma sa hir tidigt pa
sdsongen, men dess rotter kommer ocksa drabbas hirt och kommer troligtvis inte klara

torindringen pa lite lingre sikt.
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Forslaget underlittar for gangtrafik fran Sickla Industrivig upp till Atlas Copcos huvudentré.
Men trappan dar mycket brant och hog i sin s6dra del. Om trappan kommer kinnas inbjudande
ir tveksamt. En sa brant och hég trappa utan flera ledstinger kan dessutom vara en olycksrisk.
En utomhus trappa bor ha vilplan efter 1,5m hojd, och en lutning pa 1:3 samt flera handledare,
for att fungera vil i en stadsmiljé med gillande krav pa tillginglighet och sikerhet. Det innebir
dock att dess utbredning skulle beh6va vara ytterligare ca 3m + 2m vilplan ut pa allman mark.
I den norra delen av Sickla industrivig finns breda grisremsor for plantering av gatutrid. I
denna s6dra del bor en tridrad fortsitta och knytas samman med Lindallén lings Sickla allé
séder om Jirlaleden. Om triden ska placeras i hardgjord yta med goda livsbetingelser bor
modern teknik anvindas med skelettjord, genomtinkt dagvattenhantering, 1m djup pa
vixtbiddar och pakérningsskydd av trid, etc. Dessa maste samordnas med gang- och
cykeltrafiken hir som ocksa kraver storre utrymme och inte kan ligga dikt an trappan. Nya trad i
hardgjord yta med modern teknik for att erhalla trid som vixer bra och kan bli stora inom
overskadlig framtid kriaver markoverbyggnader pa 50-100 000 kr per trid. Trad i 3-4m breda
gronremsor kostar en tiondel, dvs. 5-10 000kr/ trad.

I det fortsatta planarbetet

Gangvigar och allminna platser oavsett om de ligger pa kvartersmark eller allman platsmark
bor tydligt ange var gangpassager, gang- respektive cykeltrafik ske ga, var trid ska planteras, och
placering av uppehills-/vistelseytor som trappgradingen. Flera tvirsektioner som beskriver
gatans utformning fran kérbana upp till husentré, och visare pa bredder f6r olika trafikslag,
trappans utformning och entréomradet pa kvartersmark krivs for att kunna ta stillning till om

hur férslaget kommer att se ut och fungera.

De tva befintliga triden bor ersittas med en ny tridrad i1 hardgjordyta. Som sedan fullféljs
lingre upp lings Sickla industrivig mot Virmdovigen. Denna méjlighet bor ocksa studeras 1
plan och tvirsektioner bade vad det giller trid, trafikutformningar, dagvattenhantering och
befintliga ledningar.

Dagvatten ska fordréjas och renas i1 vattenmagasin under en ombyggd ging- och cykelbana, och
1 samband med skelettjord for trid. Nirheten till recipienten och andra begrinsade méjligheter
till rening och férdréjning nedstroms ar dimensionerande.

Ekonomi
De ekonomiska konsekvenserna med krav pa nya trad etc. bor finnas med vid férdjupade

studier av utformningen.

Natur- och trafiknamnden

Gunilla Grudevall-Steen Dag Bjorklund
Ordforande Natur- och trafikdirektor



