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| dagslaget bor det ndra 100 000 invanare i
Nacka kommun. Befolkningen forvantas oka
drastiskt med cirka 40 000 nya invanare de
narmsta 20 dren i samband med att Nacka
bygger stad. Den planerade stadsutveck-
lingen hor ihop med tunnelbaneavtalet som
innebdr att Nacka forbinder sig att bygga 13
500 nya bostader pd vastra Sickladn fram till
ar 2030. Vastra Sickladn ska bli tatare och mer
stadsmassig. | samband med att bebyggelsen
i Nacka blir alltmer tat 6kar cykelns betydelse
som fardmedel eftersom utvecklingen innebar
mindre utrymme for bilen nér allt fler mann-
iskor ska leva pa ett begransat omrade. Daruto-
ver blir det mer fordelaktigt att cykla eftersom
avstanden krymper ndr det blir ndrmare till
service och andra malpunkter. Cykeln kommer
dessutom fylla en speciellt viktig framkomlig-
hetsfunktion under de kommande aren innan
tunnelbanan star klar och byggandet av Nacka
stad pdqgar.

Eftersom varje cykelresa borjar och slutar med
en parkerad cykel ar det viktigt att forbéttra
standarden samt 6ka antalet cykelparkeringar i
kommunen. Narhet till malpunkt, stoldsakerhet
(mojlighet att l3sa fast cykelns ram i cykelpar-
keringen), vaderskydd, kapacitet och trygghet
ar nagra viktiga aspekter som paverkar cykel-
parkeringarnas kvalité och funktionalitet. Att
garanterat fa tillgang till cykelparkeringsplatser
av hog standard ar en viktig del i arbetet mot ett
cykelvanligare Nacka.

Syfte & mal

Enligt Nacka kommuns cykelstrategi' ska det
bli “enklare, snabbare och sékrare att cykla i
Nacka och andelen cyklister ska éka under
alla delar av aret”. Syftet med denna rap-
port ar att bidra till detta genom att skapa
forutsattningar sa att investeringar i fler och
forbattrade cykelparkeringar kan ske struk-
turerat och effektivt. Malet ar att identifiera
brister med dagens cykelparkeringar, ta fram
riktlinjer gallande bland annat placering
och utformning av cykelparkeringarna samt
en handlingsplan for investering i nya samt
befintliga cykelparkeringar. Rapporten ska
darmed fungera som ett underlag fér Nacka
kommuns framtida arbete med cykelparke-
ringar.

'Antogs av kommunfullméktige 2014-10-27

Avgransning & fokus

Denna rapport fokuserar i huvudsak pa cykel-
parkeringar som ar pa allman plats inom Nacka
kommun som till exempel vid torg, parker och
intill kollektivtrafikhallplatser. Bra cykelparke-
ringar vid sddana malpunkter ar viktigt da en
stor andel av cykelresandet i kommunen sker
till och fran dessa platser och det finns ett be-
hov av att forbattra cykelinfrastrukturen kring
dem.

Riktlinjerna som redovisas i rapporten gallande
aspekter sd som placering och cykelparkering-
arnas utformning kan dven vara vdgledande
nar cykelparkeringar anldaggs vid kommunala
verksamheter sdsom skolor och idrottsanlagg-
ningar samt for cykelparkeringar pa kvarter-
smark, till exempel vid nya arbetsplatser och
bostader.



@ NULAGE

Nacka kommun har i dagsldaget 63 stycken samlade
parkeringar for cykel pa allman plats runt om i kom-
munen. Dessa parkeringar har tillsammans cirka 1400
cykelparkeringsplatser som &r av varierad utformning
och standard samt &r mer eller mindre vélanvanda.
Mellan ar 2009 och ar 2014 har fem inventeringar ge-
nomforts av dessa cykelparkeringar dar antal parke-
rade cyklar har raknats och den generellt standarden
bedomts.
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Typer av cykelparkeringar

En stor majoritet (cirka 70%) av cykelparkeringarna
som har inventerats ar enkla cykelstall som saknar
mojlighet att lasa fast cykelns ram i samt saknar va-
derskydd.

Omkring en av fem av cykelparkeringar saknar vader-
skydd men ar utformade pa satt som mojliggor att
den parkerade cykelns ram kan lasas fast i cykelpar-
keringen.

Endast ett fatal av cykelparkeringarna erbjuder dven - . - b s : ‘
vaderskydd i form av tak pa cykelparkeringarna. | o A W - ¥R, S
dagsliget forekommer inga cykelparkeringsgarage Cykelparkeringar utan vaderskydd eller mdjligheter att lasa fast cykelns ram &r vanliga i Nacka

2 allman olats i k (foto fran inventering 2014-02-02)
pa allméan plats i kommunen.

ANDEL BEFINTLIGA CYKELPARKERINGAR TILLHORANDE DE OLIKA TYPERNA
(VID INVENTERINGSTILLFALLET 2014-09-03)

6%

= Enkla cykelparkeringar

Ramlasbara
cykelparkeringar

Cykelparkeringar i Nacka kommun som erbjuder ramlasmojligheter
(foto fran inventering 2014-02-02)

Ramlasbara
cykelparkeringar med
vaderskydd




Belaggningsgrad

Vid de inventeringar som har genomforts av cykel-
parkeringar vid allman plats har antalet parkerade
cyklar raknats vid varje cykelparkering. Utifran detta
kan belaggningsgrad (antal parkerade cyklar per par-
kering dividerat med antal cykelparkeringsplatser per
parkering) berdknas efter varje inventering. Antal par-
kerade cyklar varierar sjalvklart fran dag till dag, bland
annat beroende pa veckodag, tid pa dygnet och va-
der men inventeringsresultaten kan ge en indikation
pa hur valanvinda de olika parkeringarna har varit
de senaste aren. Slutsatsen vid en jamforelse av be-
ldggningsgrad vid de olika inventeringarna visar pa
en stark 6kning varje ar, alltsa fler cyklar vid varje par-
kering. | diagrammet nedan sammanfattas ett medel-
varde pa cykelparkeringarnas belaggningsgrader for
varje inventeringstillfalle.

MEDELVARDE AV BELAGGNING VID INVENTERINGSTILLFALLENA
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m Beldggningsgrad (%) i medelvirde vid genomférda inventeringar av kommunens
cykelparkeringar

Resultaten av inventeringarna kan dven ge annan
vardefull information. Bland annat ar det viktigt att
uppmadrksamma och analysera de cykelparkeringar
som antingen har valdigt 1ag eller valdigt hog be-
laggningsgrad. Den senaste inventeringen av kom-
munens cykelparkeringar (2014-09-03) visade att cir-
ka 40 % av de inventerade cykelparkeringarna hade
en valdigt 1ag beldaggningsgrad (0-29 %). Ett flertal av
dessa cykelparkeringar, med inga eller véldigt fa par-
kerade cyklar, har dven varit daligt anvanda tidigare
ar. Den ldga beldaggningsgraden kan bland annat tyda
pa att dessa parkeringar upplevs som osakra, dr daligt
placerade eller inte ar funktionellt utformade.

Over 20 % av de inventerade cykelparkeringarna
hade istallet en beldaggningsgrad pa éver 90 %. Vid
vissa av dessa cykelparkeringar har beldaggningsgra-
den varit [dngt 6ver 100 % vilket innebar att alla av
cykelparkeringens platser har varit anvanda samt att
ytterligare cyklar har varit fastlasta i parkeringen el-
ler i ndra anslutning till den. Att cykelparkeringarna
ar val anvanda ar positivt eftersom att det tyder pa
att de antagligen dr placerade pa en lamplig plats och
fyller sin funktion. Mdnga av de cykelparkeringar som
har haft hog beldaggningsgrad vid de senaste arens
inventeringar ar placerade nara skolor och kollektiv-
trafikhallplatser med manga pastigande. De cykel-
parkeringar som har forsetts med vaderskydd samt ar
ramlasbara har generellt en hégre beldggningsgrad
an andra cykelparkeringar. Detta kan forklaras av att
valanvanda cykelparkeringar ar de som det forst har
forsetts med vaderskydd samt att den goda standar-
den pa cykelparkeringarna har lett till hogre anvan-
dande.

NACKA KOMMUN

BEFINTLIGA CYKELPARKERINGARS BELAGGNINGSGRAD
(INVENTERINSTILLFALLE 2014-09-03)

Beldggningsgrad (%)
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Driftsfragor - trasiga cykelparkeringar, slyréjning
och skrotcyklar

Manga av Nackas cykelparkeringar har problem med
skymmande vaxtlighet, trasiga stall eller att skrotcyk-
lar &r fastlasta och lamnade i stéllen. Att sly blockerar
eller skymmer cykelparkeringar ar problematiskt da
det kan innebdra att stéllen syns daligt eller att vaxt-
ligheten hindrar parkering och att cykelparkeringar-
na darfor inte anvands i samma utstrackning som om
slyréjning hade genomforts.

En del av cykelparkeringarna har aven begransad an-
vandning eftersom ett eller flera av stéllen ar trasiga.

Ett annat vanlig forekommande driftproblem &r att
trasiga cyklar lamnas i cykelparkeringarna, vilket
innebar att platser tas i ansprak i onddan samt att
cykelparkeringarna upplevs stokiga. Dessa sa kallade
"skrotcyklar” rdknas som fordonsvrak och kan tas i an-
sprak och slangas av kommunen.

Mopedparkering

Fran inventeringarna som har genomfdrts sedan
2009 har det framkommit att mopeder ofta ar parke-
rade vid cykelparkeringarna. Vid inventeringstillfallet
2014-09-03 var 15 mopeder fastlasta i cykelparke-
ringar runt om i kommunen. Detta ar speciellt van-
ligt forekommande i narheten av skolor men dven
vid kollektivtrafikknutpunkter. Mopeder kan fylla en
viktig funktion i glesbebyggda omraden som ar da-
ligt trafikerad av kollektivtrafik. Nacka kommun har i
dagsldget inte nagra sarskilda allmanna parkeringar
avsedda for mopeder.



Foljande avsnitt anger riktlinjer fér hur Nacka kom-
muns cykelparkeringar ska utformas, vilken kapacitet
de bor ha och vart de ska anldaggas. Darutover pre-
senteras riktlinjer kring hur mopeder ska hanteras i
samband med cykelparkeringar.

Standard

Nacka kommuns cykelparkeringar bor passa manga
olika typer av cyklar, vara gedigna, val forankrade i
marken, val upplysta och lattanvanda. Darutover ska
cykelparkeringen mojliggéra en ordnad uppstallning
och cykeln ska kunna stéttas mot cykelstallet. Cykel-
parkeringar kan dock vara utformade pa manga olika
satt och ha olika hog standard nar det kommer till hur
stoldsakra och funktionella de ar. Nacka kommuns cy-
kelparkeringar kan utifran standard delas in i fyra olika
klasser: korttidscykelparkering (klass 1), /dngtidscykel-
parkering (klass Il), cykelinfartsparkering (klass Ill) och
cykelparkeringsgarage (klass IV). De olika typerna
av cykelparkeringar ar mer eller mindre lampliga vid
olika platser.

Klass | - Korttidscykelparkering
Korttidscykelparkeringar har varken ramldasmogjlig-
heter eller vaderskydd i form av tak och ar endast
acceptabel i anslutning till lekplatser, parker, affarer
eller andra etableringar vars besdkare amnar parkera
kortare an tva timmar. Detta eftersom korttidsparke-
rare framst varderar att cykelparkeringen ar nara mal-
punkten och pdverkas mindre av cykelparkeringens
standard.

Kilass Il - [angtidscykelparkeringar
Langtidscykelparkeringar har inte tak men erbjuder
hogre stoldsdkerhet da utformningen av platserna
mojliggor att det gar att lasa fast cykelns ram med
vajer, bygellas eller liknande i parkeringen. Lang-
tidscykelparkeringar ar den ldagsta acceptabla klassen
vid kollektivtrafikhallplatser och vid andra platser dar
cyklisten har for avsikt att parkera sin cykel langre an
tva timmar.

Stoldsakra cykelparkeringar ar viktigt da risken att fa
cykeln stulen en vanlig anledning till varfér manga
l[amnar cykeln hemma. En hog stoldrisk kan dessut-
om innebadra att cyklister valjer att inte investera i nya
dyrare cyklar pa grund av radslan att fa cykeln stulen.
Av dessa orsaker kan sakrare cykelparkeringar inne-
bara att sakrare, nyare och bekvamare cyklar anvands
vilket okar cykels konkurrenskraft som fardmedel.
Darutover ar sakrare cykelparkeringar viktiga for att
framja anvandandet av cyklar med elektrisk stodmo-
tor, sa kallade elcyklar da dessa generellt ar mycket
stoldbegarliga. Andelen elcyklar adr i dagslaget lag
i Sverige men trenden ar tydlig mot ett 6kat anvan-
dande av elcyklar. | framtiden forvédntas elcyklarna
vara en betydande del av den svenska cykelflottan
och motsvara cirka 20 % av samtliga cyklar®.

2CyCity, 2012

NACKA KOMMUN

Klass Ill - Cykelinfartsparkeringar
Cykelinfartsparkeringar ar ramlasbara samt har tak
som skyddar cyklarna mot regn och sné. Denna typ
av cykelparkering ska finnas vid alla viktigare kollek-
tivtrafikhallplatser. Till dessa hallplatser raknas bland
annat de busshallplatser med fler an 500 pastigande
per vardagsdygn.

EXEMPEL PA HALLPLATSER | NACKA MED FLER AN 500 PASTI-
GANDE/DYGN

Hallplats Pastigande vardagsdygn
(2012-2013)

Bjorknis C (mot Sthim) 847

Finntorp (mot Sthlm) 1079
Nacka Strand (mot Sthlm) 1568
Alta gard (mot Sthlm) 682

Sickla station (mot Sthim) 571

Cykelinfartsparkeringar ar den lagsta klassen som ac-
cepteras vid hallplatser till sparbunden trafik, som till
exempel vid Saltsjobanans stationer. Darutdver bor
cykelinfartsparkeringar anlaggas vid Sjovagens hall-
platslagen i Nacka (Nacka strand, Kvarnholmen, Finn-
boda och Saltsjokvarn). Sjovagen ingar i Trafikforvalt-
ningens kollektivtrafik och erbjuder batférbindelse
mellan Nacka och Stockholms city. Eftersom det ar
tillatet att ta med cykel pa baten kan emellertid be-
hovet av cykelparkering vid hallplatserna vara nagot
reducerat i jamforelse med andra hallplatser.

CYKELPARKERINGAR | NACKA
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Cykelinfartsparkeringar bor ocksa, nar sa ar lampligt
med hansyn till befintliga cykelstrdk, lokaliseras i an-
slutning till de platser dar det finns infartsparkering
for bil. Tillgangliga och sdkra cykelparkeringar nara
bilinfartsparkeringar skulle kunna innebara att de
som har som vana att ta bilen for att sedan byta till
att resa kollektivt lockas att istallet for bilen ta cykeln
till hallplatsen. Speciellt om cykelparkeringarna pla-
ceras narmre och battre hallplatsen i forhallande till
bilparkeringen. Sadan reseomstallning, fran bil till cy-
kel, skulle kunna bli en naturlig féljd av att Nacka blir
allt tatare och det blir svarare att fa plats pa bilinfart-
sparkeringarna samtidigt som funktionella och lediga
cykelparkeringsplatser erbjuds ndra hallplatserna.

| anslutning till cykelinfartsparkeringar bér antingen
elforsorjda eller manuella cykelluftpumpar anldggas.
Att erbjuda service likt luftpumpar kan bidra till att
hoja cyklingens status och férhoppningsvis darmed
leda till att fler valjer cykeln som fardmedel. Vid behov
bor cykelinfartsparkeringarna erbjuda parkerings-
platser som passar mopeder och icke standardcyklar
som ladcyklar eller cyklar med kérror.

Att satsa pa cykelinfartsparkeringar ar betydelsefullt
eftersom det kan framja kombinationsresor med cy-
kel och kollektivtrafik. Sddana resor ar viktiga efter-
som de bade kan 6ka mojligheterna att cykla samt
att aka kollektivt. For dem som bor i glesbebyggda
omraden och har foér 1angt for att cykla till arbete eller
annan malpunkt samt aven har ldnga avstand mellan
bostad och hadllplats kan kombinationsresor fylla en
speciellt viktig funktion. Studier visar att kollektivtra-
fiken kan 6ka med 5-10% om mojligheterna att ta sig
till och fran stationer med cykel férbattras®.

3Stockholms stad, 2008

Klass IV - Cykelparkeringsgarage

| dagsldget finns inga allmdnna cykelparkeringsga-
rage i Nacka kommun men i framtiden kan det bli
relevant att anldagga cykelparkeringsgarage vid kom-
munens mest trafikerade kollektivtrafikknytpunkter.
Cykelparkeringsgarage kan utformas pa manga olika
satt; i kallare, pa markplan och ha en eller flera vaning-
ar.

Fordelar med cykelparkeringsgarage ar att de kan
rymma manga cyklar (speciellt om de utformas med
tvavaningsstall) och goras valdigt stoldsakra och helt
vaderskyddade. Nagon typ av cykelparkeringsgarage
bor anldggas i anslutning till de nya tunnelbanesta-
tionerna som planeras i Nacka kommun. Cykelgarage
kan dven bli alltmer vanligt forkommande inom kvar-
tersmark i samband med nyexploatering.

Det ar viktigt att tdnka pa att cykelgarage ska vara
placerade ndra malpunkter, vara val belysta och enkla
att ta sig ut och in med cykel. Garagen bor daven vara
anvandbara for andra an standardcyklar, till exempel
rymma plats for [adcyklar, cyklar med karror och er-
bjuda laddningsmdjligheter till elcyklar. | anslutning
till cykelgarage ar det fordelaktigt om cykelservice
som luftpumpar och servicestationer med verktyg
anlaggs.

4 Vaxjo kommun, 2014
5Stockholms stad, 2014



| tabellen nedan sammanfattas i vilkka sammanhang
de olika typerna av cykelparkeringar ar lampliga.

RIKTLINJER FOR UTFORMNING AV CYKELPARKERINGAR

Klass  Beskrivning Riktlinje
Klass  Korttidscykelparkering 0 Cykelparkering som avses anvindas
I utan majlighet att lasa kortare 4n 2 timmar.
fast cykelramen.
Klass  Langtidscykelparkering 0 Cykelparkering som avses anvindas
II dir det finns ldngre 4n 2 timmar.
mojlighet att lasa fast o Liagsta acceptabla klassen vid
cykelramen. kollektivtrafikhallplatser.
o Bor ha plats f6r moped nir behov finns
Klass  Cykelinfarisparkering o Bor finnas vid alla busshallplatser med
II1 som utéver mojlighet fler pastigande 4n 500 per vardagsdygn.
till att lasa fast o Boér finnas vid alla hallplatser till
cykelramen dven 4r sparbunden trafik.
utrustade med o Bor finnas vid alla av Sjovigens
vaderskydd i form av hallplatser.
tak. o Bo6r om lampligt finnas pa varje plats dar
det finns infartsparkeringar till bil.

0 Bér ha cykelpump i anslutning till
parkeringen.

O Bor ha plats f6r mopeder och icke-
standardcyklar som till exempel ladcyklar
nir behov finns.

Klass  Cykelparkeringsgarage 0 Bor anlidggas vid tunnelbanestationer

v o Luftpump samt cykelservicestation med
verktyg bor anliggas 1 anslutning till
garaget.

o Laddningsmojligheter for elcyklar bor

erbjudas.

Cykelparkeringar bor:

o passa manga olika typer av cyklar

vara gedigna och val forankrade i marken

vara val upplysta och ldttanvdnda

mojliggdra en ordnad uppstallning

endast vara av klass | om de ar avsedda att anvandas kortare ar
2 timmar

vara av klass Il (ramlasbara) om de ar avsedda att anvandas
mer an 2 timmar

vara av klass Ill (ramlasbara och vaderskyddade) om de &r
placerade vid en viktig kollektivtrafikhallplats

erbjuda service sdsom cykelpump och cykelservicestationer i
anslutning till viktiga cykelparkeringar

NACKA KOMMUN

CYKELPARKERINGAR | NACKA

11



Parkeringstal

Det finns inga entydiga nationella riktlinjer gallande
parkeringstal for cykel. Nacka kommuns parkerings-
policy innehaller dock rekommenderade cykelparke-
ringstal vilka &r sammanfattade i tabellen till hoger.

Parkeringstalen visar pa lagsta rekommenderade
antal cykelparkeringsplatser vid angivna platser. Ef-
tersom samma parkeringstal for cykel galler oavsett
omrdade i kommunen kan talet behova justeras med
anledning av lagets forutsattningar.

De rekommenderade parkeringstalen fungerar som
en utgdngspunkt vid bedémning av cykelparkerings-
behov. Emellertid bor cykelparkeringar generellt inte
ha en beldggningsgrad pa 6ver 90 % eftersom den re-
dan da upplevs som full och otillganglig. Dessutom ar
det viktigt att parkeringen aldrig ar helt full da detta
kan avskracka att cykeln anvands som fardmedel ef-
tersom det da inte gdr att garantera tillgangen till en
saker plats for att parkera sin cykel. En annan risk med
fulla cykelparkeringar ar att cyklar istdllet parkeras
informellt pa olampliga platser. Cyklar som lases fast
vid till exempel belysningsstolpar och trad kan vara
problematiskt ur ett framkomlighetsperspektiv da
de kan utgora hinder for personer med rérelsehinder
eller synskada samt for distributionsfordon och radd-
ningstjanst.

Det kan vara problematiskt att bedéma hur manga
cykelparkeringsplatser som boér anldggas men om
behovet visar sig storre an beraknat kan antalet plat-
ser utokas i efterhand tills tillrackligt med lediga cy-
kelparkeringsplatser kan garanteras.

NACKA KOMMUNS REKOMMENDERADE PARKERINGSTAL FOR CYKEL®

Kategori Parkeringstal
Bostad (cpl/lgh) 2
Studentbostad (cpl/Igh) 1,25
Kontor (cpl/1 000 kvin BTA) 20
Industri (cpl/1 000 kvin BTA) 10
Handel (cpl/1 000 kvm BTA) 30
Externhandel (cpl/1 000 kvm BTA) 10
Férskola (cpl/elev) 0,4*
Arskurs F-3(cpl/elev) 0,5*
Arskurs 4-9 (cpl/elev) 0,7*
Gymnasium, hogskola (cpl/elev) 0,8*
Ovrigt (exempelvis: vard, idrott, kultur, 0.3
samlingslokaler) (cpl/besokare) ’
Kollektivtratik hallplats (cpl/100 15

pastigande)

*Inkluderar cykelparkering t61r personal

o Antal cykelparkeringsplatser bor utga fran kommunens
parkeringsnorm men justeras efter lokala férutsattningar

o Beldggningsgraden pa cykelparkeringar bor inte Gverstiga
90% om de ska upplevas tillgangliga

5Rekomenderade parkeringstal i Nacka kommun,
antaget av Kommunstyrelsen 2014-09-01



Placering

Det som framforallt ar avgorande for huruvida en cy-
kelparkering kommer att anvandas eller inte ar dess
placering. Om en cykelparkering ar placerad bara
nagra meter fel kan detta medféra att den inte nytt-
jas. Det ar darfor viktigt att cykelparkeringar ar pla-
cerade i sé nara anslutning till malpunkt som mgjligt.
Avstandet mellan cykelparkering och malpunkt bor
helst inte dverstiga 25 meter . Parkeringar som avses
anvdndas under en langre tid (klass II-IV) kan generellt
accepteras att ha lite langre avstand an korttidsparke-
ringar (dock inte mer an 100 meter ) eftersom lang-
tidsparkerare daven varderar andra kvalitéer an narhet,
som till exempel att cykelparkeringen ar stoldsdker
eller vaderskyddat. Nar det galler korttidsparkeringar
ardaremot narhet den 6verldgset viktigaste aspekten
for att cykelparkeringen ska anvandas. For att starka
cykelns position i forhallande till bilen, bor cykelpar-
keringarna placeras narmre och med battre tillgang-
lighet till sin malpunkt an parkeringar for bil.

Déarutover ar det vasentligt att cykelparkeringar ar
placerade logiskt i forhallande till huvudsaklig ang6-
ringsriktning och lattillgangligt i férhallande till be-
fintliga cykelstrdk. Omvégar bor undvikas. Cykelpar-
keringar bor dven placeras dar manniskor ror sig for
att undvika att cyklar stjals eller saboteras. Dessutom
Okar den upplevda tryggheten om fler méanniskor vis-
tas i narheten av cykelparkeringen. God belysning ar
en annan viktig aspekt for att 6ka tryggheten kring
cykelparkeringarna.

Det ar viktigt att cykelparkeringarna inte ar placerade
sa att de hindrar gaendes framkomlighet. Speciellt
bor hansyn tas till synskadade och cykelparkering-
arna bor darfor placeras sa att synskadade inte kan
ga in i dem. Cykelparkeringar dar cyklar star i gatans
riktning bor vara placerade sa att de yttersta parke-
ringsplatserna ar vant med baksidan utat. De cykel-
parkeringarna dar cyklarna parkeras vinkelratt mot
gatan bor avgransas med racken eller gatumobler (se
figurer nedan).

i

]

e S

NACKA KOMMUN

Cykelparkeringar bor placeras:
o ndra entréer, helstinom 25m

o lampligt utifran huvudsaklig angéringsriktning och befint-
liga cykelstrak

o synligt, vid god belysning och dér manga méanniskor vistas

o mer tillgangligt i forhallande till sin malpunkt &n bilparke-
ringar

o sd att de inte hindrar gdendes framkomlighet och tydligt
avgransas med racke eller annan fast anordning

7 Figuren ar fran Malmo Stad, 2001
8 Figuren ar fran Malmo Stad, 2001
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Cykeltyper och viktiga matt

Det ar viktigt att det finns tillrackligt med utrymme
bakom en parkerad cykel for ett gora det enkelt att
parkera samt ta ut cykeln fran parkeringen. En fri yta
pa 2 meter rekommenderas. Detta matt kan vid plats-
brist minskas till 1,5 meter. En dubbelparkering med 2
meters fri yta bakom blir totalt 6 meter lang.

UTRYMMESKRAV FOR DUBBELCYKELPARKERING (M)

6,00

2,00 2,00 2,00

I 0,55-0,70
—D-—}—-

Avstandet mellan cykelparkeringsplatserna boér vara
0,70 meter for garantera god plats for cyklarnas sty-
ren. Avstandet kan minskas till 0,55 meter for att fa
plats med fler cykelparkeringar. Vid cykelparkeringar
med hdg beldaggningsgrad kan det vara fordelaktigt
med mindre avstand mellan platserna da det vid
platsbrist finns en risk att cyklar parkeras emellan de
korrekt parkerade cyklarna. For litet utrymme mellan
cykelparkeringsplatserna kan leda till att cyklarnas
lampor, vaxlar, bromsar med mera gar sonder nar de
parkeras.

Vinklade cykelparkeringar tar mindre utrymme i
bredd men mer i langd.

UTRYMMESKRAV FOR SNEDSTALLDA CYKELPARKERINGAR (M)

0,55-0,70 1,2

G ——l
*Si‘ﬁi:j:\lso

| tabellen nedan sammanfattas utrymmesbehovet for
cykelparkering som rymmer olika antal cykelparke-
ringsplatser. Cirka 10 cyklar ryms pa en yta som ar lika
stor som en bilparkeringsplats.

UTRYMMESBEHOV FOR CYKELPARKERINGAR

Antal cyklar Rakt cykelstill Vinklat cykelstill
Lingd (m) Lingd (m)

4 2,2 3,4

6 3,3 4,5

8 4,4 5,6

10 5,5 6,7

Cykelparkeringarna bor dven, nar behov finns, erbju-
da vissa platser som passar bredare fordon eftersom
allt fler anvander ladcyklar och cyklar med karror nar
de pendlar till jobbet eller ldamnar av barnen pa for-
skola. Det blir darfor allt viktigare att hansyn tas till
sadana cyklar nar nya cykelparkeringar utformas.

A

2,75-3,75

2,75-3,25

1,75-1,85 |

< > -
0,55-0,60

—
0,70-0,85

-—
0,70-0,85

o 2 m fritt utrymme bakom parkerade cyklar (minsta godtag-
bara avstandet @r 1,5 m)

o Avstandet mellan cykelparkeringsplatserna bor generellt
vara cirka 0,55-0,70 meter.

o Foricke-standardcyklar krévs ett avstand mellan platserna pa
cirka 0,9-1 meter.

o Snedstallda cykelparkeringsplatser kan anvandas pa platser
dar djupmattet ar begransat. De kraver dock 6kad bredd.



Mopedparkering

Mopeder kan enligt Transportstyrelsen delas in i tvad
klasser: moped klass | som ar konstruerade for en
hastighet av hogst 45 km/timmen och moped klass
[l som ar konstruerade for en hastighet av hogst 25
km/timmen. Mopeder tillhdrande klass | (bland annat
sa kallade EU-mopeder) far inte framforas pa cykelfalt
eller cykelbanor och inte heller parkeras vid cykelpar-
keringar om inte kommunen tilldter det genom lokal
trafikforeskrift och anger det med tilldaggstavla. Klass
[l mopeder far daremot koras pa cykelfélt och cykel-
bana (savida inte cykelbanan har en tilldggstavla un-
der vagmarket for pabjuden cykelbana dér det star "ej
moped”) och far parkeras vid cykelparkeringar utan
att kommunen gor en lokal trafikforeskrift.

Enligt Nacka kommuns parkeringspolicy ska “parke-
ring for motorcykel respektive moped lokaliseras vid
behov till bilparkeringsplats”. Vid vissa platser kan det
dock vara mer lampligt att anlagga parkering avsedd
for mopeder i anslutning till cykelparkeringar. Mo-
pedparkeringsplatser i anslutning till cykelparkering-
ar bor endast anlaggas dar behov finns eftersom an-
vandandet av moped skiljer sig drastiskt mellan olika
omraden inom Nacka kommun. Till exempel &r mo-
pedanvandandet inom kommundelen Boo betydligt
hogre an pa Sickladn. Behovet av mopedparkeringar
kan till exempel vara hog vid vissa skolor med manga
elever som koér moped. Behov av mopedparkering
kan framkomma genom att det har funnits mopeder
parkerade vid cykelparkeringar nar dessa har inven-
terats eller att medborgare har meddelat att behov
finns vid en specifik plats.

Lokal trafikforeskrift samt tillaggstavla som medger
att dven mopeder av klass | far parkera vid cykelpar-
keringar bor ordnas vid samtliga mopedplatser som
anordnas vid cykelparkeringar. Cykelparkeringarna
bor dock endast erbjuda plats for mopeder om de lig-
ger i anslutning till en vag.

For att cykelparkeringar ska lampa sig dven for mope-
der ar det viktigt att markbelaggningen ar hardgjord
for att mopedernas sidostdd inte ska sjunka ner i mar-
ken. Darutover ska det vid sidan av cykelstdllen an-
laggs fasta foremal, till exempel ndgon typ av pollare,
som mopeden kan lasas fast i. En parkerad moped
kraver en yta pa omkring tva kvadratmeter (1 meter
i bredd och 2 meter i langd). Avstand mellan pollare
bor anpassas till detta utrymmesbehov. Pollarna kan
samutnyttjas av bdde mopeder och cykleltyper som
inte ryms i de vanliga cykelparkeringarna.

Eftersom mopeder ofta ar mer stoldbegarliga én cyk-
lar ar det speciellt viktigt att de kan parkeras pa val
upplysta och synliga platser dar méanga manniskor
vistas.

NACKA KOMMUN

o Cykelparkeringar bér rymma plats avsedd for mopeder om de
lokala forutsattningarna mojliggor detta och behov finns

o Lokal trafikforeskrift samt tillaggstavla kravs for att moped
klass | ska fa parkera vid cykelparkeringar

o Markbeldggningen bor vara hardgjord for att vara lamplig for
mopedparkering

o Pollare bor anldggas for att underlatta fastlasning av moped

o Avstandet mellan pollare bor vara minst 1T meter for att en
parkerad moped ska rymmas

o Samutnyttjande av parkering kan ske mellan mopeder och
bredare cykeltyper

o Parkering avsedd for mopeder ska vara vl upplysta, synliga
och placerade ddr manga manniskor vistas

CYKELPARKERINGAR | NACKA
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ATGARDSPLAN

Det finns ett stort behov av att utoka kommunens cy-
kelparkeringar samt forbattra standarden pa befint-
liga parkeringar genom att anldgga tak eller byta ut
stallen till ramldsbara varianter. Vissa av kommunens
cykelparkeringar ar sa fulla att fler cyklar an vad parke-
ringen dr avsedd for star uppstallda vid parkeringen.
Andra cykelparkeringar ar dock helt oanvanda storsta
delen av aret vilket kan tyda pa att de ar olampligt
placerade, upplevs som otrygga eller ar av for lag
standard. Inventeringar visar att en klar majoritet av
kommunens cykelparkeringar ar klass | parkeringar.
Dessa cykelparkeringar har vare sig tak eller erbjuder
mojlighet att ldsa fast cykelramen i stallet, vilket ar
aspekter som ar ytterst vasentliga for att cykelparke-
ringar ska upplevas attraktiva.

Darutover finns det ett stort behov av att se 6ver hur
kommunens cykelparkeringar kan kompletteras med
servicefunktioner som luftpumpar och hur behovet
av mopedparkering kan hanteras. Det ar dven viktigt
att drift och underhall av cykelparkeringarna forbatt-
ras.

En dtgardsplan har darfor tagits fram for att strukture-
ra upp de kommande arens arbete med att forbattra
Nacka kommunens cykelparkeringar. Arbetet bor ske
kontinuerligt utifran atgardsplanen sa lange planen
beddms vara relevant och behov kvarstar.

Nedan listas mal for det fortsatta arbetet med cykelparkeringar pa allman plats i Nacka kom-
mun som ska uppfyllas till ar 2030:

- Vid kollektivtrafikhallplatser ska alla cykelparkeringar vara ramlasbara

- Vid hallplatser till Sjévagen, sparbunden trafik eller busshallplatser med fler pastigande dn
500 per vardagsdygn ska alla cykelparkeringar vara ramlasbara och vaderskyddade

- Cykelparkeringsgarage ska anldggas vid de planerade tunnelbanestationerna

- Det ska finnas cykelpumpar utplacerade pa lampliga platser i kommunen sa att alla som
cyklar till viktiga malpunkter passerar en

- Kommunens cykelparkeringar ska vara gedigna, vél férankrade i marken och méjliggéra en
ordnad uppstéllning

- Kommunens cykelparkeringar ska vara placerade i direkt anslutning till malpunkter och
ldmpligt i forhallande till befintliga cykelstrak och huvudsaklig angéringsriktning

- Kommunens cykelparkeringar ska upplevas trygga genom att ha god belysning samt vara
placerade synligt

- Cykelparkeringar med en generellt h6g beldggningsgrad (6ver 90%) ska byggas ut med fler
platser for att tillgodose framtida behov av cykelparkeringar




Nybyggnad eller utbyggnad av cykelparkeringar

Nacka kommun vaxer i snabb takt; befintliga om-
raden fortatas och helt nya skapas vilket innebar
manga fler Nackainvanare och fler mélpunkter som
kontor, skolor och handelsplatser. Tunnelbanan ska
fa stationer i kommunen, tvdarbanan forlangs och nya
busshallplatser skapas. Allt detta innebar ett stort be-
hov av att anlagga nya cykelparkeringar i en takt som
motsvarar utvecklingen.

Darutover finns det ett stort behov av att utoka an-
talet cykelparkeringsplatser vid befintliga cykelparke-
ringar. Vid den senaste genomforda inventeringen av
kommunens cykelparkeringar (2014-09-03) hade mer
an var femte parkering en beldggningsgrad pa éver
90 %. Det maste ske ett kontinuerligt arbete med att
utoka befintliga cykelparkeringars storlek efter den
vaxande efterfragan pa cykelparkeringsplatser.

Nedan foljer en checklista for hur arbetet med att an-
lagga nya cykelparkeringar eller att utoka platserna
pa befintliga cykelparkeringar kan ga till:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

NACKA KOMMUN

Konstatera om behov finns vid platsen
Nyexploatering?
Olovligt parkerade cyklar i omradet?
Medborgarsynpunkter?
Hallplatser som idag saknar cykelparkering?
Ar beldggningsgraden éver 90% pé befintlig cykelparkering?

Beddm hur manga cykelparkeringsplatser som kravs for att mota dagens samt morgondagens behov.
Utga ifran gallande parkeringstal och befintliga férutsattningar.

Bestam vilken cykelparkeringsstandard (klass I-1V) som ar lamplig for cykelparkeringen.
Valj utifrdn riktlinjer i detta dokument.

Finns det behov av att mopedparkeringsplatser anldggs i anslutning till cykelparkeringen?
Finns det behov av cykelpump eller servicestation i anslutning till platsen?
Kontrollera markdgarforhallanden

Kartldgg ytan och angransande omrade for att kunna ta fram lamplig placering av cykelparkeringen.
Ta hjalp av riktlinjer for placering

Gor ritning

Kostnadsbeddm atgarden och kontrollera mot budget

Ansok om bygglov (krdvs endast for cykelparkeringar av klass Ill och klass IV)
Bestall cykelparkering fran upphandlad leverantor

Bestall monteringsarbetet

Gor platsbesok och kontrollera att cykelparkeringen blev enligt planerna

Ta foto och registrera de nya parkeringsplatserna i InternGlS-lagret “cykelparkeringar’

Uppdatera information pa Nacka kommuns hemsida

CYKELPARKERINGAR | NACKA
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Ombyggnad/omplacering av cykelparkeringar

Mdnga av kommunens cykelparkeringar star mer el-
ler mindre tomma aret om. Den laga belaggningsgra-
den kan bland annat tyda pa att dessa parkeringar
upplevs som osakra, ar daligt placerade eller ar av for
lag standard. En 6vervaldigande majoritet av kom-
munens cykelparkeringar (72 %) raknas till den lagsta
standarden, klass I.

Det finns darfor ett stort behov av att utvardera samt
forbattra kvalitén pa de befintliga cykelparkeringarna
med lag beldaggningsgrad.

Nedan foljer en checklista for hur det arbetet kan ga
till:

1. Konstatera om behov finns
Ar beldggningsgraden lagre &n 30 % under
hdégsasong for cykling?

2. Utvardera befintliga cykelparkeringen
. Ar den placerad lampligt i férhallande till
malpunkter och cykelstrak?
Hur ar belysningen?
Bor den oka i standard?
Ar cykelparkeringen trasig eller skymd av

vaxtlighet?
3. Valj atgdrd utifran utvarderingen
4, Gor ritning
5. Kostnadsbeddm atgarden och kontrollera
mot budget
6. Genomfér vald atgard

7. GOr platsbesok och kontrollera de nya cykel-
parkeringsplatserna

8. Ta foto och registrera foérandringarna i Intern-
GIS-lagret "cykelparkeringar”

9. Uppdatera information pa Nacka kommuns
hemsida

Hantering av trasiga stall, skrotcyklar och slyroj-
ningsbehov

For att kunna halla en god standard pa kommunens
cykelparkeringar kravs god drift och underhall av
dem. For att garantera detta maste de arliga inven-
teringarna fortsatta for att utifrdn dem systematiskt
kunna hantera de cykelparkeringar som ar i behov av
reparationer, slyréjning eller bortforslande av skrot-
cyklar. Darutover kan ytterligare insatser behovas nar
behov av framgar.

Nedan foljer en checklista for hur det arbetet kan ga
till:

1. Arlig inventering av Nackas cykelparkeringar
2. Anmal de cykelparkeringar som ar trasiga

3. Anmal de cykelparkeringar som kraver slyroj-
ning

4, Ak ut till de parkeringar som har skrotcyklar

enligt inventeringen och satt upp informationslapp
om att cykeln maste flyttas inom angiven tid. Skrota
skrotcyklar som inte har flyttats efter angiven tid.



Atgardsprioritering

De dtgdrder som bor genomforas forst ar de som be-
doms medfora storst nytta per investerad krona. Ge-
nerellt beddms detta vara atgarder vid de regionala
cykelstraken eftersom de ar utpekade pendlingsstrak
som idag trafikeras av manga cyklister samt vid kol-
lektivtrafikknytpunkter med hogt antal pa och avsti-
gande. Olika typer av ténkta atgarder har delats in
i tre olika prioritetsgrader utifran hur viktiga de be-
doms vara:

. Prioritet 1: mycket hog prioritet
. Prioritet 2: hog prioritet
. Prioritet 3: mindre hog prioritet

Hogst prioritet har atgarder kopplade till att anldgga
nya eller forbattra cykelparkeringar vid viktiga kol-
lektivtrafikhallplatser. Darutover bedéms det vara av
hogsta vikt att utdka och se dver de cykelparkeringar
som vid inventeringar har visat sig ofta vara fullbe-
lagda.

| tabellen till h6ger sammanfattas vilken prioritet oli-
ka typer av atgarder har.

PRIORITET PA OLIKA TYPER AV ATGARDER

Prioritet

Typ av atgird

1

Anlédgg nya cykelinfartsparkeringar (klass ITI) vid de
viktiga kollektivtrafikhallplatser (Saltsjbbanans och
sjovagens hallplatser samt de busshallplatser som har fler
ar 500 pastigande) dar det 1 dagsldget saknas
cykelparkering.

Utoka antalet cykelparkerningsplatser vid de
cykelparkeringar som har haft beldggningsgrad 6ver 90 %
vid senaste inventeringen.

Hoj standarden pa de cykelparkeringar som ér vid viktiga
kollektivtrafikhallplatser men som inte ér av klass IIT
(ramlasbar och med viderskydd).

Se till att samthiga cykelparkeringar vid
kollektivtrafikhallplatser som lagst 4r av klass IT (dvs. ska
vara ramlasbara).

Anlagg mopedparkeringar dir behov framkommit.
Anlagg cykelluftpumpar och servicestationer.

Se 6ver kommunens infartsparkeringar f6r bil och anligg
cykelinfartsparkeringar (klass III) 1 anslutning till dess dar
det 4r lAimpligt.

Omplacera eller f6rbittra kvalitén pa de cykelparkeningar

som har haft en lag beliggningsgrad (0-29%) vid
genomforda inventeringar.

NACKA KOMMUN
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For att cykelparkeringarna i Nacka kommun ska kun-
na bli fler och fa battre standard ar det viktigt att klar-
gora vilken aktdr som har ansvar for att skota de olika
cykelparkeringarna som finns inom kommunen. Det
kravs samordning bade internt mellan kommunens
olika enheter samt externt mellan kommunen och
aktorer som till exempel Trafikverket och Trafikforvalt-
ningen.

Intern samordning

Nacka kommuns trafikenhet ansvar i dagslaget for att
planera och bekosta investeringar i nya cykelparke-
ringar samt forbattra de befintliga cykelparkeringar-
na som finns pa allman platsmark. Trafikenheten an-
svarar ocksa for att genomfora arliga inventeringar av
dessa cykelparkeringar. Efter genomford inventering
eller inkomna synpunkter fran medborgare bestills
atgarder (som till exempel slyrojning eller lagning av
stallen) vilka utfors av kommunens tekniska drift- och
underhallsenhet (TDU).

Trafikenheten bor dock utvidga sitt ansvarsomrade
och ta ett storre ansvar for cykelparkeringar vid kom-
munala verksamheter som skolor och idrottsanlagg-
ningar. Det vill sdaga cykelparkeringar som inte ar
pa allman platsmark men som tillhér kommunen.
Trafikenhetens arliga inventering bor framover dven
inkludera de cykelparkeringar som finns vid dessa
platser. Darutdver bor trafikenheten hjalpa till med
att 0ka standarden pa cykelparkeringarna vid skolor
och idrottsplatser genom att ta fram forslag till hur de
kan forbattras. Trafikenheten kan efter samrdd med
ledningen for de olika kommunala verksamheterna
planera och bestdlla nya cykelparkeringar som verk-
samheten sedan bekostar.

Extern samordning

Manga av de cykelparkeringar som finns intill Saltsjo-
banans stationer star pa mark som tillhor Trafikfor-
valtningen. Dessa parkeringar ar ofta av undermalig
standard till foljd av att Trafikférvaltningen inte har en
organisation for att skdta dem. Nacka kommuns trafi-
kenhet bor darfor planera och bestélla nya cykelpar-
keringar till dessa platser samt ansvara for drift och
underhdll av cykelparkeringarna. Investeringskost-
naden for nya cykelparkeringar bor emellertid Trafik-
forvaltningen sta for. Arbetet med att forbattra dessa
cykelparkeringar bor ske i samrad med Trafikforvalt-
ningen. Det ar viktigt att i avtal reglera ansvaret for
olika delar av drift och underhallsarbetet samt vilken
aktor som tar vilka kostnader.

Det ar darutéver viktigt att ansvarsfordelningen
mellan kommunen och Trafikverket klargors. Detta
eftersom Trafikverket ar vaghallare for nagra vagar
i kommunen som det star cykelparkeringar vid. Till
exempel finns det ett flertal cykelparkeringar vid
busshéllplatser langst Altavagen som Trafikverket &r
vaghallare for.

Maénga av de cykelparkeringar som finns i Nacka ra-
der inte kommunen 6ver utan star pa kvartersmark
vid privata bostader och arbetsplatser. | Nacka kom-
muns parkeringspolicy anges att: "varje fastighets
behov av cykelparkering I6ses i forsta hand pa kvar-
tersmark” Det Nacka kommuns trafikenhet kan géra
ar att se till att fragan om cykelparkeringar lyfts nar ny
bebyggelse planeras. | dagsldget hanteras ofta fragan
om antal cykelparkeringar som ska anldaggas i stads-
byggnadsprocessens tidiga skeden eftersom detta
regleras genom Nacka kommuns rekommenderande

parkeringstal. Viktiga aspekter, som standarden pa
cykelparkeringarna samt placeringen av dem, brukar
ddremot inte diskuteras i samma utstrackning i pla-
neringsarbetet. Trafikenheten har ansvar att sprida de
riktlinjer som har tagits fram gallande cykelparkering-
arnas utformning till de privata exploatérerna och
verka for att de efterlevs i hela kommunen.




Kostnader for att anldagga nya eller utdka befintliga
cykelparkeringar varierar kraftigt beroende pa vil-
ken standard pa cykelparkeringen som efterfragas,

SCHABLONKOSTNADER

NACKA KOMMUN

hur manga cykelparkeringsplatser som ska anlaggas Typ av atgard Kostnad inkdp Montering & Bygglov samt
samt platsspecifika forutsattningar. Kostnaden for cy- (inkl. leverans markarbeten’ taxa for start &
kelpumpar beror pa om det géller manuella pumpar exkl. moms) (SEK) slutbesked
eller elforsorja. Generellt pdverkas kostnadsbilden av (SEK) (SEK)
vilka markarbeten och andra tillkommande arbeten Cvkelparkeri 4 000 7 000
. . . Y € par enng
som krdvs, som till exempel omplacering av belys-
ningsstolpe. | tabellen till hdger redovisas schablon- Klass I
kostnader for olika typer av cykelparkeringar, cykel- (plats for 8 cyklar)
pumpar och servicestationer. Schablonkostnaderna Cykelparkering 8 000 10 000
ger en ungefarlig uppskattning av kostnaden men ar Klass IT
forkmpp.?de rped sEor 9§a!§erhfzt och' en sgparat kost- (plats £¢ 8 cyklan)
nadsbeddmning bor darfor goras for varje planerad .
atgard. De uppskattade kostnaderna inkluderar inte Cykelparkering 30 000 26 000 6 000
kostnad for planeringsarbetet. Kostnad for drift har Klass III
inte heller studerats. Drift och underhallskostnader (plats f6r 8 cyklar)
kan dock bedémas 6ka i samband med 6kad ambi- Cykelparkering 280 000 50 000 17 000
tion att halla en god standard pa kommunens cykel- Klass IV
parkeringar samt eftersom utbyggnaden av nya el- . 1
ler storre cykelparkeringar kommer innebdra 6kade Elférsorjd 30 000/st. 10 000
driftskostnader i form av nya anlaggningar att skota. cykelpump
Eventuellt kan ett mer systematiserat arbetssatt mins- Manuell cykelpump 11 000/st. 5000
ka kostnadsokningen for drift och underhall. Servicestation 15 000/ st. 8 000
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