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TJANSTESKRIVELSE
NTN 2016/267

Natur- och trafiknamnden

Utredande av forutsattningar for batpendling
Motion den 1 februari av Christina Staldal, Mikael Carlsson, Efson Goltom, Bosse Staldal

(NL).
Forslag till beslut

Natur- och trafiknimnden foreslar att kommunfullmaktige avslar motionen ”Utredande av
forutsittningar for batpendling” daterad 2016-02-01 med motiveringen att utredningar om
kollektivtrafikens forutsittningar bor drivas av landstingets trafikférvaltning, att dialog om
ett fordjupat samarbete i fraigan redan pagar med landstinget, samt att liknande f6rsok som
kan visa pa ekonomiska och miljémissiga konsekvenser av batpendling redan ir sjésatta.

Sammanfattning

Nackalistan foreslar att kommunen i samverkan med berérda intressenter tar initiativ till att
utreda forutsittningar for en daglig batpendling fran Boo och 6vriga Nacka in mot
Stockholm under hela aret. Utredningen ska analysera tinkbara platser liksom belysa
tinkbara ekonomiska och miljomassiga konsekvenser av en utokad batpendling.

Trafikenheten ser Trafikforvaltningens pagaende pendlarbatsforsék samt forsknings- och
utvecklingsprojekt med en elbat pa linje 80 som drivs av 100 % foérnybar energi som ett
viktigt led i att f6lja upp tidseffektivisering och miljobesparingar. Enheten ér positiva till om
Trafikforvaltningen vill driva liknande £6rsok for fler platser, men ser inte att ett sadant
projekt bor drivas frimst av Nacka kommun i nirtid. Daremot ska tillimpliga slutsatser frin
Trafikforvaltningens pagaende projekt anvindas for att planera for ett vixande Nacka.

Forslagen i motionen

I takt med att trafik och bilkoer 6kar alltmer i Nacka vill Nackalistan se att det utvecklas fler
alternativa fardsitt. Nacka dr omgivet av vatten som skulle kunna tas till vara for att fardas
med bat dret om. Nackalistan menar att en 6kad batpendling sannolikt inte innebir en stor
mingdpaverkan pa trafiken, men kan utgora en mindre avlastning med resenirer som
nyttjar baten for arbetspendling in mot Stockholms innerstad. En viktig férutsittning menar
Nackalistan ér att biljettkostnaderna blir konkurrenskraftiga mot 6vriga resekostnader.
Platser som foreslas for utredning for battrafik som avlastning av vigsystemet ar Tollare
och Telegrafomradet i Boo. Nackalistan menar ocksa att detta kan medfora att behovet av
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parkeringsplatser begrinsas nir nirboende gir eller cyklar till bryggan. Ovriga platser som
foreslas for utredning dr Boo brygga, Lannersta, Bjorknas, Hasseludden, Risets brygga och
Anneberg.

Nackalistan vill
e Att kommunen snarast och i samverkan med berdrda intressenter tar initiativ till att
utreda forutsittningarna for en daglig batpendling fran Boo och 6vriga Nacka in
mot Stockholm under hela aret.
e Att tinkbara platser f6r batpendling i Nacka analyseras.
e Att utredningen belyser tinkbara ekonomiska och miljémaissiga konsekvenser av en
ut6kad batpendling.

Enhetens utredning och bedomning

Vattenvagen som en avlastning och gen transportvig nir trafiksystemet i ovrigt ar
overbelastat ar lockande. Det finns en charm 1 dka ut pa oppet vatten, slippa bilkéer och
kunna ta raka vigen pd redan tillginglig infrastruktur, vattnet. Det finns dven manga
faktiska fordelar, som just tids- och miljovinst i vissa relationer, beroende pa fartyg och
smidig ang6ring. Dock finns det dven manga begrinsningar pa vattenvigen, som t.ex.
radande fartbegransningar och svarigheter att ligga till pa ett effektivt sitt pa platser med
hird sjogang. Strackor med rdadande fartbegransningar ir exempelvis Baggensstiket och
Skurusundet. Vidare kriver en del av de foreslagna platserna att man aker runt hela
Nackalandet vilket skapar ytterligare tidsatgang. En grov tidsuppskattning fran olika platser
med olika hastigheter ger nedan bedémning:

Restider i minuter mellan delstréckor fér pendelbat, alternativa striéckningar inom Nacka kommun

Pendelb3ts fartkapacitet
waypoints 18 knop 22 knop |30 knop
1. Boo brygga
2. Ldnnersta 13 18 18
3. Tollare 8 8 8
4, Telegrafberget 20 19,5 19
5. Jarlaberg 9 8 6
6. Nacka strand 2 1,5 1
Restid totalt 57 55 52

Fér resa vidare frin Nacka strand lings med linje 80 mot Stockholm l&ggs 30 min pé restid totalt, dvs. 87, 85, 82 min

Fran Boo brygga till Linnersta tar det alltsa 18 minuter 1 en hastighet av 18 knop, och
mellan Linnersta och Tollare tar det 8 minuter. Att 4ka med bit frian Tollare in till
Nybroplan i morgonrusningen skulle ta ca 60 minuter, vilket kan jimféras med nuvarande
restid kollektivt landvigen som tar ca 40 minuter beroende pa exakt vilken mélpunkt man
viljer. Naturligtvis kan dessa tider variera bade pa land och till sjoss beroende pa vilka
torhallande som rader, som kéer och sjogang. Dock gor kollektivtrafikkorfilt och
prioritering i signalreglerade korsningar att framkomligheten for bussarna oftast ar god.

Med forbittrade batar, effektivare angoring och vid lugn sjégang finns det en potential att
nyttja en del av foreslagna strickor, kanske frimst frin Telegrafberget och Jarlaberg/Bergs
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gard. Effektiviseringar av olika slag samt utkade linjer haller Trafikforvaltningen pa att
delvis utvirdera genom ett forsknings- och utvecklingsprojekt med en elbét pa nuvarande
pendelbatlinje 80. Baten drivs av 100 % férnybar energi. Utover detta f6rsok finns en
utredning om modernt pendelbatstonnage. Vidare har Trafikférvaltningen dven andra
forsoksprojekt pa gang med linjer 1 Milaren (ny pendelbatslinje pa Riddarfjirden med start
januari 2016 samt en kommande linje mellan Eker6-Stockholm med start augusti 2016).
Dessa kan ge virdefull information gillande nya malpunkter och foérutsittningar for effektiv
batpendling. Utvirderingen av férsoken kommer att ge underlag f6r beslut om vidare
inriktningar hos Trafikférvaltningen. Naturligtvis 4dr inte forutsattningarna dir exakt
desamma som de i Nacka, men det giller batlinjer pa lingre strackor parallellt med
viginfrastruktur med busstrafik.

Trafikenheten har ett kontinuerligt samarbete med Trafikforvaltningens sjtrafikstrateg och
dess strategiska avdelning dar utvecklingen av sjotrafiken sker. Under 2016 vintas en
avsiktsforklaring om ett utdkat samarbete kunna tecknas. Det finns da ytterligare
mojligheter att patala Nacka kommuns behov av utokad kollektivtrafik ur ett
helhetsperspektiv med buss, jarnvig och sjotrafik tillsammans, och i takt med att nya
omraden planeras och byggs kommer detta att tydliggoras.

Genom de exploateringsprojekt som planeras och byggs finns ocksa en dialog med
byggherrar och fastighetsigare om markanvindningen av kustlinjen. I manga projekt byggs
det redan nu bryggor och kajer som kan nyttjas framover.

Trafikenheten anser slutligen att kollektivtrafik bor drivas av landstinget, inte av
kommunen. Detta giller ocksé utredningar om kollektivtrafikens férutsittningar.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forslaget till beslut ger inga ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn

Konsekvenserna av detta forslag for barn dr sma eftersom det handlar om i forsta hand
pendlingsresor for vuxna till jobb och utbildning. Att fler viljer att resa kollektivt dr dock en
generell hilsovinst, nagot som ocksa gynnar barn. Om fler viljer att resa kollektivt istallet
for att kora egen bil, gynnar det trafikmiljon i stort och kan uppmuntra fler barn att
trafiksakert sjilva ta sig till fots och med cykel till skola och fritidsaktiviteter.

Bilaga

Bilaga 1. Motion om Forslag till utokad battrafik for Boo och dvriga Nacka.
Ebba Larsson Mikael Ranhagen
Trafikplanerare Enhetschef

Trafikenheten Trafikenheten



