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Sammanfattning
I samband med Nacka kommuns planprogramarbete for utveckling av

Saltsjdbaden centrum har Rambéll fatt i uppdrag att utreda mojligheterna att
omvandla Saltsjobadsleden till en mer stadslik gata med farre antal korfalt. I
uppdraget ingar dven att ta fram en trafikprognos, analysera paverkan pd gang-
och cykelstrak inom omradet samt att géra en grov kostnadsuppskattning fér en
eventuell forldangning av Solsidevagen.

Genom planomradet, precis norr om Saltsjdbaden centrum, strécker sig
Saltsjobadsleden som i den &stra delen av omradet delas upp i Byvagen och
Stockholmsvégen. Inom omradet finns pa Saltsjobadsleden tva stérre korsningar,
en signalreglerad korsning med Solsidevagen/Vinterbrinksvagen och en storre
trevagskorsning med Stockholmsvagen/Byvagen. I dag fardas cirka 14 000
fordon/vardagsdygn pa Saltsjébadsleden, all trafik som ska till och fran centrum
8ker via Solsidevdgen som har en trafikméngd pa cirka 8 500
fordon/vardagsdygn.

I planprogrammet féreslds cirka 800 nya bostader och ungefir 3 000 m?
tillkommande handel och service. Igelboda skola planeras att vaxa till att ha cirka
1 150 elever totalt. I planférslaget foreslas en ny gata som ansluter till
Saltsjobadsleden bdde norr- och soderifran. Totalt sett berédknas tillskottet av
bostader, handel, service och skola generera cirka 4 200 fordon/vardagsdygn.
Utifrdn prognostiserade trafiksiffror har kapaciteten berédknats i korsningarna
Saltsjobadsleden-Solsidevagen/Vinterbrinksvagen, Saltsjébadsleden-
Stockholmsvagen/Byvagen, Solsidevagen-Torggatan och Saltsjébadsleden-Nya
gatan.

Berakningarna visar att det &r méjligt att omvandla de tva befintliga korsningarna
med Saltsjobadsleden till cirkulationsplatser. Framst med hansyn till battre
passager for gdng- och cykeltrafik foreslds daremot att korsningen
Saltsjobadsleden-Solsidevagen/Vinterbrinksvagen aven fortsattningsvis ska vara
signalreglerad, men med farre antal korfalt. I planprogrammet féreslas
langsgdende parkering langs Saltsjdbadsleden och for att inte riskera kébildning
pa grund av parkeringsrorelser rekommenderas gatan &ven i fortsattningen att ha
tva korfalt i vardera riktningen. Utifran berdkningarna och foreslagen bebyggelse
ar har forslag pd ett sammanhingande gatunat tagits fram. Kostnaden fér
ombyggnaden av Saltsjobadsleden, Stockholmsvagen och Byvagen dversiktligt
beraknad till cirka 45 Mkr.

Det har gjorts en 6versiktlig kostnadsbedémning av en eventuell ny koppling
mellan Saltsjobadsleden och Skyttevagen. Tva alternativ har studerats dar det
forsta ar en férlangning av Solsidevagen och det andra en férlangning av
Kvarntorpsvagen. Alternativ 1 beréknas kosta cirka 91 Mkr och alternativ 2
beraknas kosta cirka 50 Mkr. Restidsvinsterna bedéms vara marginella da bada
forslagen innebar cirka 400 meter kortare vag mellan Saltsjébaden centrum och
Tattby station. I tid bedéms det réra sig om cirka en halv minuts restidsvinst.
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1.1

1.2

Trafikutredning Saltsjébaden centrum
PM

Inledning

Bakgrund
Nacka kommun arbetar med att ta fram ett planprogram fér Saltsjobaden

centrum, se ungefarlig avgransning i figur 1. Syftet med programmet ar att prova
forutsattningarna for att utveckla centrumomradet med omnejd till en mer
attraktiv och levande miljo med en blandning av bostader, arbetsplatser,
moteplatser, gronomrdden och service.

igelboda e,

\ \/f‘skola%

n
"~ Neglinge-
maren

Lundsjon

S 3 f’ - o
Tattby EJ@,’ .
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Figur 1 Flygfoto Saltsjébaden centrum med ungeférligt omr8de fér planprogram

Syfte
Rambéll har fatt i uppdrag att genomféra en trafikutredning for Saltsjobaden

centrum i syfte att analysera genomfdrbarheten att omvandla Saltsjébadsleden till
en stadsgata med farre korfalt. Vidare ar syftet att ta fram en trafikprognos for
Saltsjobadsleden med anslutande gator och goéra kapacitetsberakningar for tre
korsningar. I uppdraget ingdr dven att analysera paverkan p& gang- och
cykelstrak inom omradet samt dversiktligt géra en kostnadsuppskattning av en
forlangning av Solsidevagen.
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1.3

Under arbetets gang har uppdraget utdkats till att &ven inkludera framtagning av
skisser for gatunatet samt att ta fram en 6versiktlig kalkyl fér ombyggnad av
Saltsjobadsleden och Stockholmsvagen.

Forutsattningar
Denna utredning utgar fran startpromemoria och underlag fran utkast till

planprogram fran Nacka kommun samt en tidigare genomférd trafikutredning fér
Saltsjdbaden centrum frédn 2014.

Framtagna skisser har utgatt fran bebyggelsefdrslaget enligt det planprogram som
tas fram parallellt. Féreslagen bebyggelse har under arbetets g&ng &ndrats och
darfor skiljer sig byggnaderna mellan vissa figurer.
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2. Nulagesbeskrivning

2.1 Gatunat .
Saltsjobadsleden, vag 228, stacker sig i vastostlig riktning genom planomradet
och utgor kopplingen mellan de 6stra delarna av Saltsjobaden och dvriga Nacka
samt intilliggande kommuner.

Saltsjobadsleden har pa aktuell stracka tva korsningspunkter. I véstra delen av
omradet korsas Saltsjébadsleden av Solsidevdgen/Vinterbrinksvégen i en
signalreglerad korsning, se figur 2. Saltsjébadsleden har i korsningen tva
genomgaende korfalt i bada riktningar och separata héger- och vénstersvangfilt i
Ostlig riktning samt ett separat vanstersvangfalt i vastlig riktning.

Figur 2 Flygfoto Saltsjébadsleden-Solsidevdgen/Vinterbrinksvédgen (eniro.se)

Den 6stra korsningspunkten &r en trevagskorsning med Stockholmsvagen och
Byvagen dar vag 228 dvergdr i Stockholmsvédgen. Korsningen &r utformad s3 att
vénstersvangande fordon fran Byvagen och Stockholmsvégen har vajningsplikt
mot dvriga korriktningar. I tva av anslutningarna finns évergangstélle med
cykeldverfart och i den tredje anslutningen endast ett dvergdngsstille. Se flygfoto
i figur 3.
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2.2

ckholins
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Figur 3 Flygfoto Saltsjobadsleden-Stockholmsvégen/Byvégen (eniro.se)

Ungefar 90 meter sdder om signalkorsningen i vaster korsas Solsidevagen av
Torggatan. Torggatan leder in till parkeringsytan for Saltsjébadens
centrumbyggnad och vidare fram till en vandplan i narheten av Saltsjobanans
hallplats Tippen. Fran vandplanen striacker sig Kvarntorpsvdgen sdderut forbi
hallplatsen och vidare fram till Saltsjobadens Golfklubb. Kvarntorpsvégen tillater
endast motorfordon med fordonshéjd dver 2,3 meter. Ovriga fordon som ska till
och fran golfklubben hénvisas till Ljuskarrsvdgens tunnel som nds via
Solsidevagen. Vaster om Solsidevagen finns en bensinstation och en
dtervinningsstation.

Trafikfloden
P& Saltsjobadsleden fardas cirka 14 000 fordon/vardagsdygn. Denna trafik

fordelar sig med ungefér lika stora delar pa Byvégen respektive Stockholmsvégen.
P& Solsidevédgen ar den totala trafiken cirka 8 500 fordon/vardagsdygn. Stora
delar av denna trafik (cirka 6 800 fordon/vardagsdygn) &r trafik till och frén
centrumomradet. I figur 4 redovisas trafiksiffror fran matningar genomférda under
2014 och 2015. Eftersom matningarna &r gjorda vid olika tillfdllen pa de olika
punkterna kan vissa skillnader finnas.

For cykeltrafik finns inga matningar gjorda inom omradet och storleken p& dagens
cykeltrafik &r darfor osaker och antas vara jamnt férdelad pa cykelvagnatet. Vid
trafikrakningar den 7e och 12e maj 2015 har mangden cykeltrafik visat sig vara
nast intill forsumbar. Denna tid pa aret ar cykeltrafiken ofta som hogst.
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Figur 4 Vardagsdygnstrafik féor métpunkter inom planomr8det (vtr.trafikia.se)

Manuella rédkningar har gjorts vid tva tillfillen for att ta reda pa svdngandelar i
korsningarna. Den 7 maj 2015 raknades trafiken under formiddag i korsningarna
Saltsjobadsleden-Solsidevagen/Vinterbrinksvdgen och Saltsjobadsleden-
Stockholmsvagen/Byvdgen. Den 12 maj raknades trafiken under eftermiddag i
samma korsningar. Den 12 maj raknades dven eftermiddagstrafiken i korsning
Solsidevagen-Torggatan. I figur 4-13 redovisas procentuella svdangandelar fér
dessa korsningar.
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Korsning Saltsjobadsleden-Solsidevdagen/Vinterbrinksvdagen
I figur 5 redovisas procentuella svangandelar i korsningen Saltsjébadsleden-

2.2.1
Solsidevagen/Vinterbrinksvagen under formiddagens rusningstrafik.
o]

L e |
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54994 4% 4{;
Saltsjobadsleden/Solsidevagen

&
Riktningsfordelning FM

Figur 5 Riktningsférdelning, FM, Saltsjébadsleden-Solsidevdgen
I figur 6 redovisas uppraknat antal fordon under férmiddagens maxtimme.

1y
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]

& Saltsjobadsleden/Solsidevagen
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Figur 6 Maxtimme, FM, Saltsjébadsleden-Solsidevdgen
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I figur 7 redovisas procentuella svangandelar i korsningen Saltsjébadsleden-
Solsidevagen/Vinterbrinksvagen under eftermiddagens rusningstrafik.

Saltsjobadsleden/Solsidevagen
Riktningsfordelning EM _J

Figur 7 Riktningsférdelning, EM, Saltsjobadsleden-Solsidevédgen

I figur 8 redovisas upprdknat antal fordon under eftermiddagens maxtimme.

= N AT

H Saltsjébadsleden/Solsidevagen
.§ R Maxtimme EM

Figur 8 Maxtimme, EM, Saltsjébadsleden-Solsidevdgen
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2.2.2

Korsning Saltsjobadsleden-Stockholmsvagen/Byvdgen
I figur 9 redovisas procentuella svangandelar i korsningen Saltsjébadsleden-

Stockholmsvagen/Byvagen under formiddagens rusningstrafik.

N

Figur 9 Riktningsférdelning, FM, Saltsjébadsleden-Stockholmsvdgen/Byvédgen

I figur 10 redovisas uppraknat antal fordon under férmiddagens maxtimme.

Saltsjobadsleden/Byvéagen

Maxtimme FM J
U AN ™

Figur 10 Maxtimme, FM, Saltsjébadsleden-Stockholmsvdgen/Byvégen
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I figur 11 redovisas procentuella svdangandelar i korsningen Saltsjébadsleden-
Stockholmsvagen/Byvagen under eftermiddagens rusningstrafik.

;
;

¢

Figur 11 Riktningsférdelning, EM, Saltsjébadsleden-Stockholmsvdgen/Byvégen

I figur 12 redovisas uppraknat antal fordon under eftermiddagens maxtimme.
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Figur 12 Maxtimme, EM, Saltsjébadsleden-Stockholmsvédgen/Byvégen
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2.2.3 Korsning Solsidevdagen-Torggatan
I figur 13 redovisas procentuella svangandelar i korsningen Solsidevagen-

Torggatan under eftermiddagens rusningstrafik.

ey

Solsidevagen/Torggatan
Riktningsférdelning EM |

Figur 13 Riktningsférdelning, EM, Solsidevdgen-Torggatan

I figur 14 redovisas uppraknat antal fordon under eftermiddagens maxtimme.
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Figur 14 Maxtimme, EM, Solsidevédgen-Torggatan

2.3 Gang- och cykeltrafik
Genom omradet stracker sig det regionala cykelstrdk som kopplar ihop

Saltsjobaden med 6vriga Nacka. Strdket gar langs med Stockholmsvégen och
Saltsjobadsleden fram till Igelboda skola dér det viker av genom skolomradet och
korsar Vinterbrinksvagen planskilt for att fortsatta genom Gréna dalen mot
Fisksatra, se figur 15.
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2.4
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Figur 15 Omr8dets cykelvdgnét

Ovriga cykelbanor i omradet &r del av lokalcykelnatet. Kvarntorpsvagen mellan
Torggatan och station Tippen utgér en viktig lank i omrddets cykelvdgnat men har
ingen separat gang- och cykelbana. P& denna strécka far fotgéngare och cyklister
samsas p5 samma yta som de fordon, hogre an 2,3 meter, som ska till
golfklubben.

Kollektivtrafik
Saltsjdbanans linje L26 mellan Igelboda och Solsidan stracker sig genom omradet

med station Tippen beldgen cirka 100 meter fr&n centrum. Norr om planomradet
finns Igelboda station dar byte kan goras till linje L25 mellan Slussen och
Saltsjobaden. Saltsjobanan gar i hogtrafik var 20:e minut.

Saltsjobanan ska rustas upp for att i framtiden kunna trafikeras med 12-
minuterstrafik. Under somrarna 2015-2017 kommer darfér Saltsjébanan vara
avstdngd och tagtrafiken ersatts under denna tid med bussar. Resenarer fran
station Tippen hénvisas till ombyggda hallplatser pa Saltsjobadsleden dér bussar
mot slussen kommer att avgd 25 ganger per riktning och timme under hégtrafik.
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3.1

Planforslaget

Gatunat
Saltsjobadledens gaturum ska utformas for att bli mer stadslikt och for att

tydliggdra Saltsjobaden centrum. I figur 16 redovisas en tidig skiss pa
planprogrammets féreslagna gatustruktur.

. \J 7/ \ < \“":\”)
= N o |

Figur 16 Skiss éver planférslaget (Marge Arkitekter)

Saltsjobadsleden ska enligt planprogrammet bli mindre av en barriar. De tva stora
korsningspunkterna pa stréckan inom omradet ska ses dver och méjligheterna att
ersitta dessa med tva cirkulationsplatser ska utredas. Léngs med
Saltsjobadsleden féreslds angéring i form av kantstensparkering.

I samband med utvecklingen av centrumomradet féreslds en ny koppling mellan
centrum och Saltsjdébadsleden. Enligt skisser i programférslaget ansluter den nya
gatan till Saltsjobadsleden cirka 130 meter 6ster om korsningen med
Solsidevagen. Den nya gatan ska fungera som en ytterligare anslutning till
Saltsjobadsleden for att fordela trafiken och norr om Saltsjébadsleden féreslds en
motsvarande anslutande gata.
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3.2

3.3

Gang- och cykeltrafik

I planprogrammet foreslds att det regionala cykelstraket genom omradet ska
utvecklas och férbattras. Férslaget innebar att man bygger en ny cykelbana pa
den norra sidan av Saltsjébadsleden, fran korsningen Saltsjébadsleden-
Stockholmsvagen/Byvagen till Fisksatra som en forsta etapp.

Kollektivtrafik
I planprogrammet féreslds att station Tippen eventuellt flyttas langre norrut for
att hamna narmare Saltsjobadsleden och handelscentrumet.

Under tiden som Saltsjébanan upprustas kommer dagens nattbusshallplatser pa
Saltsjdbadsleden anvandas for ersattningstrafiken. Dessa héllplatser ska byggas
om for att klara den 6kade busstrafiken. I dvrigt féreslas inga andra atgarder for
kollektivtrafik inom omradet.
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3.4

Trafikalstring
I detta skede ar antalet tillkommande bostdder och verksamheter/arbetsplatser

&nnu nagot osidkert. Nacka kommun har angett att omradet ska bebyggas med
cirka 800 bostdder samt att Igelboda skola ska utvecklas fran F-6 till att &ven
inkludera hégstadium. Planer finns pa att alla Tattbys elever ska flyttas till
Igelboda. Med anledning av att trafikalstringen baseras pa en rad antaganden
kommer den att vara relativt grov.

For antalet tilkommande elever ar det i trafikalstringsberakningen férutsatt att

samtliga av Samskolans elever flyttas over till Igelboda skola. Det innebar att det

tillkommer 325 hogstadieelever och 275 18g- och mellanstadieelever. Det antas

aven att forskolan utdkas med cirka 200 barn for att tacka upp behovet fér de nya

bostdaderna. Eftersom det handlar om en flytt av Samskolan, som ar beldgen

langre dsterut pa Byvagen/Skyttevdgen, antas att stora delar av den biltrafik som

skolan genererar redan trafikera Saltsjobadleden. Hansyn till detta har darfor
tagits i berdkningarna genom att antalet elever pa 18g- och mellanstadium och
hogstadium i stéllet ar satt till 40 elever totalt.

Fér handel och service har det férutsatts att det tillkommer cirka 3 000 m?
handel/service utéver dagens yta (antaget cirka 9 000 m? i dag och cirka 12 000
m?2 nar omradet &r fullt utbyggt).

Utifrdn dessa varden har Trafikverkets trafikalstringsverktyg 1.0 anvants men
fordelningen mellan antalet kollektivtrafikresor och antalet bilresor har justerats
manuellt for att battre motsvara omradets geografiska lage samt att lokal
kollektivtrafik saknas utdver nattbuss. I Tabell 1 redovisas antalet resor férdelat
pa fardmedel och markanvandning.

Tabell 1 Antal alstrade resor/dygn férdelat p§ markanvéndning och férdmedel

Bil Kollektivtrafik Ovriga
Bostader 2210 700 1323
Kontor 18 4 4
Handel 1028 125 475
Restaurang 100 20 96
Service 36 10 33
Forskola 891 40 334
Lag-/mellanstadiet 40 17 23
Hogstadiet 20 16 16
Idrottsanlaggning 805 128 314
Totalt 5148 1060 2618

Totalt antal bilresor blir cirka 5 150 st. vilket uppskattingsvis ger 3 755
fordon/dygn (ADT - drsmedeldygnstrafik). Detta motsvarar ungefar 4 170
fordon/vardagsdygn, exklusive nyttotrafik.
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3.4.1 Gang- och cykeltrafik
Eftersom det endast finns cykelmatningar gjorda for Saltsjobadsvagen, vaster om

omradet, &r det svart att uppskatta aktuella och framtida fléden och hur dessa
fordelas. Med en ny cykelbana langs med Saltsjobadsleden antas cykeltrafiken
omfdrdelas ndgot med mindre trafik genom Gréna dalen.

Den nya cykelbanan langs Saltsjobadsleden férvantas aven kunna ge viss 6kad
cykeltrafik. Det &r dock svart att uppskatta hur stor denna 6kning blir.

3.4.2 Kollektivtrafik
Enligt den preliminara trafikalstringsberakningen forvantas antalet

kollektivtrafikresor 6ka med drygt 1 000 resor per dygn.

Ersattningstrafiken for Saltsjobanan medfér att resenarer mellan Tippen och
Slussen far en dkad serviceniva genom att erséttningsbussarna fér denna strécka
kommer ha farre antal stopp men ocksa en hogre turtithet.

Enligt uppgifter fran Trafikforvaltningen kommer erséttningstrafiken att ha 25
avgangar per riktning i hégtrafik pd Saltsjobadsleden. Den hégre servicenivan kan
eventuellt generera en storre efterfragan pa kollektivtrafik under tiden d&
ersattningstrafiken &r i géng.

3.4.3 Biltrafik
Enligt den prelimindra trafikalstringsberdakningen kommer antalet bilresor 6ka med

cirka 5 150 resor/dygn, vilket motsvarar ungefar 4170 bilar per vardagsdygn.

Den nya trafiken férdelas ut pa gatunatet utifrdn antagen férdelning av bostader
och verksamheter som redovisas i figur 17.

150 bostader +335 fordon/dygn
250 m* handel/service +100 fordon/dygn
100 bostader
+225 fordon/dygn
Skola, idrottshall RE
+1470 fordon/dygn
100 bostader +225 fordon/dygn
250 m* handel/service +100 fordon/dygn
300 bostader +680 fordon/dygn

2000,m? handel/service +800 fordon/dygn

100 bostader
+225 fordon/dygn

50 bostader
+110 fordon/dygn

Figur 17 Antagen férdelning av alstrad biltrafik.
19 av 40

Trafikutredning Saltsjobadens centrum

Unr 1320014445



P& dygnsniva antas denna trafik fordelas upp med 60 procent till/fr&n Stockholm
och 40 procent till/frén Saltsjobaden, Solsidan och Algé. I figur 18 redovisas
prognostrafiken fordelat pa befintligt gatunat med en tillkommande koppling
mellan centrum och angéringsgatan till Igelboda skola.

Saltsjobaden centrum — 1
Berdknad total vardagsdygnstrafik inklusive Total trafik

trafikalstring i férhallande till dagens trafik R}
<4— Fordon/dygn totalt Dagens trafik
SR e W

Figur 18 Prognos, total trafik i omr8det i férh8llande till dagens trafik.

3.5 Kapacitetsanalys

Utifran férdelningen i figur 17 och de procentuella svdngandelarna fran den
manuella trafikrakningen har en riktningsférdelning tagits fram for bade for- och

eftermiddag. Dessa redovisas i figur 19-20.
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Maxtimme FM, total trafik inklusive trafikalstring, Saltsjobaden centrum

Norr (Skola, idrottshall, bostader, kontor)
1 905 fordon/dygn

Stockholmsvagen
13,5 f/h

Vinterbrinksvagen Ny gata
[ 152 fh | [ 38 f/h ) 113
|
}217 23 405
v / Oster (Bostader)
256 __|ss1< 191 841<— 175 225 fordon /dygn
Saltsjobadsleden >713 > 561 > 546 \
\ A 443
284 ] 26
76
[ 171 f/m | [ 43 f/h ]
Solsidevagen Ny gata 9 f/h
Byvagen
Soder (Bostader, handel, kontor)
2 140 fordon/dygn
Tillkommande fordon per timme och omr3de
XXX Tillkommande fordon per timme och delstracka
XXX Totalt antal fordon per timme och riktning i korsning

Figur 19 Férdelning av total trafik maxtimme férmiddag.

Maxtimme EM, total trafik inklusive trafikalstring, Saltsjobaden centrum

Norr (Skola, idrottshall, bostader, kontor)
1 905 fordon/dygn

Stockholmsvagen

Vinterbrinksvagen Ny gata
152 f/h [ 38 f/h | 113
[
217 23 339
| Y Oster (Bostader)
256 680<— 191 675 <— 175 " 225 fordon/dygn
Saltsjobadsleden > 896/ — 925 —> 878 \ '\
A 236
525 26
76
|
[ 1736m | [ a3em |
Solsidevagen Ny gata 9 f/h
Byvagen
Soéder (Bostader, handel, kontor)
2 140 fordon/dygn
XXX f/h Tillkommande fordon per imme och omrade
p o d Tillkommande fordon per imme och delgtracka
> XXX Totalt antd fordon per timme och riktning i korsning

Figur 20 Férdelning av total trafik maxtimme eftermiddag.

Utover trafiken som redovisas i figurer ovan tillkommer ersattningstrafiken for
Saltsjobanan med 25 bussar per riktning och timme pa Saltsjobadsleden. Till
kapacitetsberakningarna har det antagits dagens svangandelar fortfarande ar
tillampbara.

3.5.1 Korsning Saltsjobadsleden-Solsidevdagen/Vinterbrinksvagen

Korsningen mellan Saltsjobadsleden och Solsidevagen/Vinterbrinksvagen har
kapacitetsberaknats med prognostrafiken for dagens signalkorsning,
signalkorsning med farre kérfalt samt for en cirkulationsplats. Berakningar har
gjorts i berdkningsprogrammet Capcal fér maxtimme pa for- och eftermiddag.
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Signalreglerad korsning

Den befintliga signalkorsningen &r analyserad med framtida trafik och utifran
resultatet varierar belastningsgraden per kérfalt mellan 0,15 och 0,73 pa
formiddagen och 0,13 och 0,67 pa eftermiddagen, se figur 21. Belastningsgrad
(flode/kapacitet) &r ett matt pa hur vél korsningen kan hantera inkommande
trafik. Vid en belastningsgrad stérre an 1,0 éverskrids kapaciteten och
inkommande trafik hinner inte avvecklas vilket gor att kder kommer att vaxa
kontinuerligt. Belastningsgraden boér helst vara lagre én 0,8.

== Belastningsgrad

/ \ Tillfart Korfalt Riktning FM EM

4 A - Saltsjobadsleden Vaster 1 H 0.21 0.45

— } e 2 R 0.47 0.67
ﬁ 3 R 0.56 0.67

< — _ o 4 Vv 0.64 0.17
[ B - Vinterbrinksvagen 1 H 0.17 0.13

} —— 2 RV 0.23 0.29
(=] — C - Saltsjébadsleden Oster 1 HR 0.73 0.51
= ' 2 R 0.73 0.51

[ 3 Vv 0.46 0.60

= D - Solsidevagen 1 H 0.15 0.37

2 RV 0.47 0.64

Figur 21 Saltsjébadsleden-Solsidev./Vinterbrinksv., signal, dagens utformning.

P& formiddagen &r belastningsgraden i tre av korfalten mindre &n 0,21
(hdgersvéng fran Saltsjobadsleden i dstlig riktning - 0,21; hégersvang fran
Vinterbrinksvédgen - 0,17; hégersvang fran Solsidevdgen - 0,15). Pa
eftermiddagen ar belastningsgraden i samma tre korfalt 0,45; 0,13 och 0,37.
Resultatet indikerar att den befintliga korsningen skulle kunna utformas till en
ndgot mindre korsning dar hdgersvangfaltet pa Vinterbrinksviagen samt
hogersvéangfaltet i 6stlig riktning pa Saltsjobadsleden eventuellt kan tas bort.
Kapaciteten ar berdknad for en signalreglerad korsning dar dessa korfalt tas bort,
se figur 22. Resultatet visar att detta endast i liten grad paverkar framkomligheten
totalt sett i korsningen.

LH \ Belastningsgrad

J Tillfart Korfilt Riktning FM EM

. S . A - Saltsjobadsleden Véaster i) HR 0.52 0.74

= = 2 R 0.58 0.74

3 \Y 0.70 0.28

% © B - Vinterbrinksvégen it HRV 0.63 0.65
| C- saltsjobadsleden Oster 1: HR 0.73 0.41

[ — 2 R 0.73 0.56
S 7 3 \ 0.47 0.68

‘ D - Solsidevagen 1 H 0.15 0.41

\ 2 RV 0.48 0.71

Figur 22 Saltsjébadsleden-Solsidev./Vinterbrinksv, signal utan hégersvdngfélt.

Anslutningen fran Solsidevagen har en valdigt 18g belastningsgrad och darfér har
korsningen har aven kapacitetsberaknats for ett alternativ utan separata
vénstersvangfilt. Berakningarna visar att det rent kapacitetsméssigt gar bra att
aven ta bort dessa, se figur 23. Denna korsningsutformning minskar skillnaden i
belastningsgrad mellan de anlutande gatorna.
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)=| ‘.\ Belastningsgrad

§ Tillfart Korfalt Riktning FM EM

/,/ \\ A - Saltsjobadsleden Véster 1 HR 0.46 0.57

(— T 2 RV 0.71 0.57
B - Vinterbrinksvégen 1 HRV 0.65 0.45

= °  C - Saltsjobadsleden Oster 1 HR 0.49 0.59
] e 2 RV 0.52 0.80
S D - Solsidevégen 1H 0.38 0.66

i 2 RV 0.51 0.48

Figur 23 Saltsjébadsleden-Solsidev./Vinterbrinksv, signal utan vdnstersvédngfalt.

Cirkulationsplats - Ett korfalt

Korsningen har inledningsvis kapacitetsberaknats som cirkulationsplats med ett
korfalt genomgdende i samtliga anslutningar och pa grund av héga fléden pa
Saltsjobadsleden blir belastningsgraden 0,91 i vastlig riktning pd férmiddagen och
0,86 i dstlig riktning pa eftermiddagen, se figur 24. Resultatet visar att det behdvs
tva korfalt i cirkulationsplatsens anslutningar pd Saltsjobadsleden.
Belastningsgraden i dvriga anslutningar ar pa for- och eftermiddag ldgre &n 0,50
forutom fran Solsidevagen pa eftermiddagen dér belastningsgraden &r 0,79.

| \ Belastningsgrad

v \ Tillfart Korfalt Riktning FM EM

i A - Saltsjobadsleden Vaster 1 HRV 0.64 0.86

e = B - Vinterbrinksvagen 1 HRV 0.48 0.42
o C - Saltsjébadsleden Oster 1 HRV 0.91 0.64

= e S - ° D - Solsidevégen i HRV 0.42 0.79

Figur 24 Saltsjobadsleden-Solsidev./Vinterbrinksv. cirkulationsplats, ett korfélt.

Cirkulationsplats — Tva korfalt

Genom att dven fortsatt ha tva korfalt i vardera riktningen pa Saltsjobadsleden
samt tva korfalt inne i cirkulationsplatsen blir det en forbattring i belastningsgrad.
P& formiddagen varierar belastningsgraden mellan 0,33 och 0,46 i samtliga
korfalt, se figur 25. P4 eftermiddagen &r det ungefir motsvarande situation
forutom att anslutningen fran Solsidevagen da har en belastningsgrad p& 0,71.

Belastningsgrad
Tillfart Korfalt Riktning FM EM

A - Saltsjobadsleden Véaster 1 HR 0.33 0.44
2 RV 0.33 0.44
B - Vinterbrinksvéagen 1 HRV 0.40 0.36
C - Saltsjébadsleden Oster 1 HR 0.46 0.33
2 RV 0.46 0.33
D - Solsidevagen 1 HRV 0.39 0.71

Figur 25 Saltsjébadsleden-Solsidev./Vinterbrinksv. cirkulationsplats, tv8 kérfélt.

23 av 40

Trafikutredning Saltsjobadens centrum

Unr 1320014445



3.5.2

Korsning Saltsjobadsleden-Stockholmsvidgen/Byvdgen
P& grund av den befintliga korsningens komplexitet gar den inte att bygga upp

tillrackligt bra i Capcal for att kunna dra nagra slutsatser av resultatet fran en
sadan kapacitetsberakning. Korsningen har analyserats forst som cirkulationsplats
da denna regleringsform anses lamplig med givna trafikfloden.

Cirkulationsplats - Ett korfalt

Korsningen har till att borja med kapacitetsberdknats med ett korfalt
genomgaende i samtliga anslutningar. Rent kapacitetsméssigt uppkommer pa
formiddagen inga storre fordréjningar och belastningsgraden i samtliga
anslutningar varierar mellan 0,41-0,42, se figur 26. P& eftermiddagen gor det
storre trafikflodet dsterut att belastningsgraden i anslutningen fran
Saltsjobadsleden blir 0,67 och 0,29-0,30 i 6vriga anslutningar.

} k Belastningsgrad
T i Tillfart Korfalt Riktning FM EM
S A - Saltsjobadsleden 1 RV 0.42 0.67
I s B - Stockholmsvégen 1 HV 0.41 0.29
o £ C-Byvagen 1 HR 0.42 0.30
) = <

D

Figur 26 Saltsjobadsleden-Stockholmsv./Byvégen, cirkulationsplats, ett kérfalt.

Cirkulationsplats — Tva korfalt

Korsningen har dven berdknats med tva korfalt fran Saltsjobadsleden vilket skulle
vara en naturlig 16sning om Saltsjébadsleden far tva korfalt i vardera riktningen pa
aktuell strécka. Med tva korfalt i anslutningen blir belastningsgraden pa
eftermiddagen 0,26 mot Solsidan och 0,41 mot Saltsjobaden. Pa formiddagen blir
motsvarande siffror istallet 0,19 respektive 0,23, se figur 27.

Belastningsgrad

I || Tillfart Koérfilt Riktning FM EM

o \ A - Saltsjébadsleden 1R 0.19 0.26

Shssss \\ ok 0.23 0.41
[ e B - Stockholmsvéagen 1 HV 0.42 0.30
E e C - Byvégen 1 HR 0.41 0.30

Figur 27 Saltsjébadsleden-Stockholmsv./Byvégen, cirkulationsplats, tv8 kérfélt.
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3.5.3

3.5.4

Korsning Solsidevdagen-Torggatan
Korsningen mellan Solsidevdgen och Torggatan har kapacitetsberaknats for

eftermiddagens maxtimme som en korsning med vajningsplikt fran bensinstation
och Torggatan. Korsningen har beraknats med ett korfalt i vardera riktningen i
samtliga anslutningar. Berdkningarna visar pa att korsningen fungerar bra dven
med ett kérfalt i vardera riktningen pd Solsidevdagen. Den mest belastade
anslutningen, Solsidevdgen norrifran, far en belastningsgrad pa 0,42. Med hansyn
till det korta avstandet till korsningen med Saltsjébadsleden och
Vinterbrinksvégen féreslas Solsidevédgen fran korsningen och norrut ha tva korfalt
i vardera riktningen.

Korsning Saltsjobadsleden-Ny gata
Korsningen har beraknats for ett scenario dar Saltsjobadsleden endast har ett

korfalt och att vanstersvang fran Saltsjobadsleden inte &r tilldten. P& formiddagen
ar da belastningsgraden pa Saltsjébadsleden 0,48 i vastlig riktning och 0,33 i
ostlig. P& eftermiddagen ar motsvarande siffror 0,39 i vastlig riktning och 0,53 i
ostlig.
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4.1

Utformning av gatunat

Saltsjobadsleden, Stockholmsvidgen och Byvéagen
Planprogrammet for Saltsjobaden centrum féreslar en utveckling av

centrumomradet till en mer attraktiv och levande miljé. En viktig del i det &r att
omvandla Saltsjobadsleden till en mer stadslik gata. Idag utgor den en stor barriar
och har en tydlig landsvagskaraktar. I kapacitetsanalysen framkommer att det
kapacitetsmassigt finns madjligheter att férandra korsningspunkter och utbredning
av gatan.

P& strackan kan Saltsjobadsleden rent kapacitetsméssigt smalnas av till ett korfalt
i vardera riktningen. Det ska daremot finnas ldngsgdende parkering enligt
planprogrammet och med ett korfalt finns risken for storningar och kdbildning
bakom angérande fordon. Darfér foreslds att Saltsjobadleden utformas med tva
korfalt i vardera riktningen fram till och med korsningen med
Stockholmsvagen/Byvagen. Eftersom Saltsjobadsleden och Stockholmsvagen ar
sekundéra transportleder for farligt gods krédvs att det finns ett skyddsavstand
mellan kdrbana och ny bebyggelse. Utifrdn dessa férutsattningar foreslas
sektionen for Saltsjobadsleden utformas enligt figur 28.

350 250 | 325 |, 350 | 325 | 325 | 350 | 325 | 325 | 275
68 1T e Tpr/mrad? kB 1T k8 7 kB 7 kKB 7TpP/Trad? (B 7 GB
9.25 9,25

7 32,00 7

Figur 28 Gatusektion for Saltsjébadsleden, strdckan férbi centrum

Som en jamforelse visar figur 29 en ungefirlig typsektion pd hur Saltsjébadsleden
ser ut idag.

LaZ‘OOL ca 5,00 L ca3,50 L ca3,50 L ca3,50 LcaS,OO L ca3,50 L ca3,50 L ca3,50 l
71

L .
Tparkering/P-gata~ 1 GB 7 Slant T Vagren 7 KB 7 KB Tk T KB 71 Vagren ] Slant

Figur 29 Tolkad gatusektion éver dagens situation p8 Saltsjébadsleden
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Bada de befintliga korsningarna p& strickan &r méjliga att bygga om till
cirkulationsplatser. Som cirkulationsplats behéver korsningen Saltsjobadleden-
Solsidevagen/Vinterbrinksvdgen ha tva kérfilt pa Saltsjobadsleden for att fa en
tillrécklig kapacitet. En cirkulationsplats med tva kérfalt blir ytkrédvande och for att
kunna fa till en smalare sektion féreslas darfér att korsningen dven i
fortsattningen ska vara signalreglerad. I en cirkulationsplats med tva in- och
utgdende korfalt &r det dessutom olampligt att ha ett dvergangsstélle och darfor
innebar l6sningen med cirkulationsplats en férsamring fér fotgangare och
cyklister. Den signalreglerade korsningen har ocksa férdelen att det langsgdende
regionala cykelstraket far en genare strickning dér det korsar Vinterbrinksvagen.

Korsningen kan enligt kapacitetsanalysen minskas ned till att ha tva ingdende
kérfalt pa Solsidevdgen och Saltsjobadsleden. P3 Vinterbrinksvagen récker det
med ett ingdende korfalt, se figur 30. For att fa tillrdckligt med utrymme pa
gangbanorna samt for att ge battre siktférhallande foreslds hornavskarningar pd
bottenplan p& de tva sddra huskropparna i bild.

0
D=

Figur 30 Planskiss Saltsjébadsleden-Solsidev./Vinterbrinksv., signalreglering

I planprogrammet foreslds att fastigheten med befintlig bensinstation ocksa
bebyggs med nya bostdder. Om det inte blir aktuellt att flytta bensinstationen
kommer korsningen att behdva ha mer utrymme for att bensinstationen ska
kunna nas av tankbilar. I figur 31 visas en skiss pd korsningen dar
bensinstationen finns kvar.
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Figur 31 Planskiss Saltsjébadsleden-Solsidev., signalreglering med bensinstation

Som en jamfodrelse visas i figur 32 hur korsningen kan utformas som
cirkulationsplats i férhallande till tidigare férslagen bebyggelse.

\

N\

Figur 32 Planskiss Saltsjébadsleden-Solsidev./Vinterbrinksv., cirkulationsplats

28 av 40

Trafikutredning Saltsjobadens centrum

Unr 1320014445



Korsningen med den nya gatan kan med férdel utformas med genomg8ende gang-
och cykelbanor langs med Saltsjébadsleden. Fran Saltsjébadsleden féreslas férbud
mot vénstersvdng in pa den nya gatan for att undvika kébildning pa
Saltsjébadsleden, se figur 33. Med tva korfalt ar det olampligt att anldgga
obevakade 6vergangsstéllen pd strickan utan sarskilda trafiksékerhetshéjande
atgarder. Darfor foreslds att gatan smalnas av till ett korfélt i vardera riktningen i
héjd med den nya korsningen. Avsmalningen kan med fordel utformas med en
storre mittrefug i kombination med utbyggda klackar. Klackarna gor att oskyddade
trafikanter syns tydligt och refugen ger en val tilltagen vantyta for fotgangare,
barnvagnar och cyklister samtidigt som den férsvarar méjligheten till otilldten
vanstersvdng. P& grund av storleken bér det arbetas med gestaltning av refugen i
ett projekteringsskede.

g
He KD
Figur 33 Planskiss korsning Saltsjébadsleden-Ny gata.

Den befintliga gdng- och cykelporten under Saltsjébadsleden strax éster om
korsningen med den nya gatan férlangs och behalls for att &ven fortséattningsvis
utgdra en trafiksdker korsning mellan skolomradet och centrum.

Korsningen Saltsjobadsleden-Stockholmsvagen/Byvagen fungerar
kapacitetsmassigt att utformas med ett kérfalt genomgdende och med denna
16sning kan korsningen géras betydligt mindre jamfért med dagens ytkravande
korsning. Korsningen kan aven flyttas ndrmare Saltsjébanan, se figur 34.
Cirkulationsplatsen &r utformad for att ta s3 lite plats som méjligt och har en yttre
éverkoérningsbar rondell som storre fordon far kéra dver for att ta sig fram.
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Personbilar och fordon upp till och med 12 meter kan ta sig runt utanfér den
overkorningsbara rondellen. Cirkulationsplatsen ar anpassad for att Saltsjobanans
bropelare ska finnas kvar. I figuren kan man aven se delar av dagens
trevagskorsning.

Figur 34 Planskiss Saltsjébadsleden-Stockholmsv./Byv., cirkulationsplats.

Ett alternativ till en cirkulationsplats hade kunnat vara att géra en mindre
trevagskorsning med vajningsplikt fran Byvégen, se exempel med &ldre
bebyggelseférslag i figur 35. Kapacitetsberékningar visar daremot pa stora
kapacitetsproblem med en sddan 16sning varpa en cirkulationsplats har
foresprakas.
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Figur 35 Planskiss Saltsjébadsleden-Stockholmsv./Byv., vdjningsplikt.

Sammantaget foreslds i denna utredning att Saltsjébadsledens nya utformning
kan ta utgdngspunkt fran principlésningarna med en ombyggd signalreglerad
korsning i vaster och en cirkulationsplats i trevagskorsningen i ¢ster. I figur 36
visas en sammanh&ngande planskiss dver Saltsjébaden centrum dér det ocksa
bland annat visas forslag pd parkeringsfickor och tradrader samt busshallplatser
pd Saltsjobadsleden och Stockholmsvégen. I bilaga 1-3 finns samma forslag i
storre skala.

Busshallplatserna &r dimensionerade for att tva ledbussar ska kunna angéra
hallplatsen samtidigt.
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4.2

Figur 36 Planskiss Saltsjébaden centrum, éversikt

Nya lokalgator
I omradena norr och séder om Saltsjébadsleden samt dster om Stockholmsvagen

foreslds att parkering forlaggs i garage under de nya kvarteren. Det foreslds i viss
utstréckning dven finnas angéring pa gatumark i form av parkeringsfickor ldngs
med gatorna. Vandplanerna i kvarteren &r utformade som gangfartsytor dar
personbilar kan vanda utan backrérelser. P dessa ytor far personbilstrafik
framféras i gangfart i samspel med oskyddade trafikanter. Véndplanerna &r inte
dimensionerade for att fordon for avfallshamtning ska kunna vanda utan
backrérelser med omtag. Ett sitt att undvika sddana fordonsrorelser &r att ordna
de nya kvarterens avfallshantering genom sopsugsanlaggningar ldngs med de
stdrre gatorna.

Nar det galler tillganglighet till entréer férutsatts att gdngbanorna langs fram till
entréer &r korbara s3 att krav pd langsta gdngavstand till tillganglig entré uppfylls.
I figur 37 visas centrumomradet med féreslagen breddning av Kvarntorpsvégen
och i figur 38 visas omradet norr om Saltsjébadsleden inklusive skolomradet.

Gatorna mellan de tre nya centrumbyggnaderna som syns centrerat i figur 37
foreslds vara gangfartsgator dér fordonstrafiken &r begransad till angéring och
vissa leveranser.
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Figur 37 Planskiss Saltsjébaden centrum, féreslaget gatundt séder om Saltsjébadsleden.

Kvarntorpsvagen breddas upp och en separat gang- cykelbana féreslds ga
parallellt fram till och med en ny vandplan som &r dimensionerad for att sopbilar
med fordonslangd p& upp till 9,4 meter (LOS - Oljebil och sopbil) ska kunna vénda
utan backning. Forslaget forutsatter att den befintliga centrumbyggnaden ersatts
av ny bebyggelse. Om det i ett forsta skede blir aktuellt att behalla befintlig
centrumbyggnad maste den nya gdngbanan ldngs Torggatan och den sydvéstra
fasaden utga for att de befintliga lastkajerna ska kunna angéras.

Figur 38 Planskiss féreslaget gatunt norr om Saltsjébadsleden.
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Vid skolans matsal féreslas att parkering och inlastning delvis anvander samma
yta. Leveranser till skolan forutsatts anvanda korvagen mellan parkeringsplatserna
norr om den féreslagna gang- och cykelbanan fér att kunna backa in till lastkajen.
Detta medfor att antalet ytparkeringsplatser intill skolan @r begransade och viss
parkering till skolan och idrottshallen behéver férlaggas i garage.

I figur 39 visas den foreslagna utformningen av Stockholmsvagen och de nya
kvarteren Oster om gatan. Stockholmsvagen smalnas av och flyttas ndarmare
Saltsjdbanans spar for att mojliggéra bebyggelsen éster om gatan.

Figur 39 Planskiss Stockholmsvdgen med féreslagen bebyggelse.

Den foéreslagna bebyggelsen langst dsterut angérs frén Stockholmsvagen samt
frdn en ny gata som ansluter till Neglingevégen som delvis strécker sig parallellt
med Stockholmsvéagen.
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4.3

Kostnadsuppskattning Saltsjobadsleden, Stockholmsv. och Byv.
Utifran utformningsférslaget i figur 36 har en grov kalkyl tagits fram for

kostnaderna for ut- och ombyggnaden av Saltsjobadsleden och Stockholmsvagen
inklusive korsningarna och anpassningen av Byvdgen. Som underlag till kalkylen
har en forenklad mangdférteckning tagits fram. Kalkylen som anger en
rekommenderad budget pa 44,5 Mkr med en osédkerhet pa +/-15 procent
redovisas i figur 40.

Farenklad mangdférteckning Datum: 2015-11-20
Saltsjobaden Rev datum:
Prisniva 2015 Nov
Kod | Teknisk beskrivning RO Enhet Méangd 4 pris summa
Etablering R omg 1 1 500 000 1 500 000
2 |Forarbeten, tillfalliga Isningar och provisorier R omg 1 250 000 250 000
3 |Rivning av gata och aterstalining av mark R m2 3100 185 273 500
4 |Tradfalining R st 50 1500 75000
5 [Medmontering belysningsstolpar och fundament, till upplag R st 75 6 000 450 000
& [Rivning kantstdd, till upplag R m 3100 240 744 000
7 |Rivning vAgmérkesportal R st 1 S0 000 50 000
2 [Rivning vagricke R m 250 125 31250
g [Rivning Gunnebostangsel R m 350 B0 28 000
10 |Bergschakt R m3 1500 350 525 000
11 |Schackt av befintlig bullervall R m3 1000 300 300 000
12 |Rivning vigmarkesstolpe och fundament, till upplag R st 40 800 32 000
13 |Justering av dverbyggnad kdrbana Trafikklass 5 R m2 12 500 400 5 000 000
14 |Justering av dverbyggnad gang- och eykelbana trafikklass 1 R m2 9200 200 1 840 000
15 |My dverbyggnad kdrbana trafikklass S R m2 3000 500 1 800 000
16 |My dverbyganad gang- och cykelbana trafikklass 1 R m2 5300 400 2120 000
17 |Nytt kantstod R m 31000 1200 3 600 000
18 |Mya trid, inkl. skelettjord R st 52 1800 93 600
19 Busm:‘lllplais inkl. 125 m2 drinasfalt, vaderskydd och 7 m racke R st 2 120 000 240 000
Ombyggnation av signaler vid fyrvégskorsningen inklusive ny
20 |kanalisation och ledningar for 12 signaler R st 1 B50 000 650 000
21 |Mya vagmarkesstolpar R st B0 1200 96 000
22 |Ledningsomlaggningar i samband med ombyggnation R st 1 500 000 500 000
23 |Fardngning av befintlig GC-port, fri hdjd ca 3 meter R m2 120 30 000 3 600 000
24 |Rivning trappa granit, 20 steg, 3 m bred R st 1 12 000 12 000
25 |My trappa granit, vid GC-port, 20 steg, 4 m bred R st 2 100 000 200 000
26 |Ny ramp, bredvid trappa vid GC-port, 2,5x16,5 meter R st 2 150 000 300 000
27 |My belysningsstolpe inkl. fundament, tvpunktsarmatur. R st 80 25000 2 000 000
28 |Deponi (beddmd m3 fororenade massor) R m3 1000 1500 1 500 000
Stora osdkerheter rader inom angivna objekt p.g.a.
utredningsskedets befintliga lage
22 |Ledningsomlaggningar i samband med ombyggnation
28 |Deponi (beddmd m3 firorenade massor)
Stadning och aterstilining av arbetsomradet
35 |Av etablering (stddning och aterstallning av arbetsomrade) R I omg I 1 250 000 250 000
Entreprenad kestnad 28 360 350
Byggherme 6 606 454
Projektbuffert 3403 242
Totalkostnad 38 570 076
IOM" kerhet +/- 15 % | 5 800 000 I
Kalkyl PM
Startméte genomfordes 2015-11-16, Magnus Olsson (M.O.) och Rekommenderad |
Krister Lofgren (K.L.) deltog. budgst 44 500 000

Dér redovisade M.O. uppdraget och dess ingdende delar.
Input ar levererade av M.O. enligt ovan forenklade
méangdfarteckning.

Kalkylframtagning (K.L.} har skett enligt nedan:

respektive objekt.

Prizhilden kommer fran tidigare likvérdiga projekt med en
anpassning till Saltsjsbaden och med en prisniva 2015 Nov.
Osékerneten bedoms till +/- 15 %

Samtliga input & analyserade och fokus har legat pé ratt prisbild for

Figur 40, Oversiktlig kalkyl Saltsjébadsleden, Stockholmsv. och Byv.
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5.1

5.2

5.2.1

Forlangning Solsideviagen

Bakgrund
Solsidevédgen 6vergdr i dag i Ljuskarrsvagen och forsérjer bostadsomradet

Ljuskarrsberget. Planer har funnits pa att férlanga Solsidevégen och i denna
utredning har tva alternativ studerats dversiktligt.

Mojlig forlangning, alternativ 1
Forlangning av Solsidevdgen i sydostlig riktning mot Tattby station, se figur 41.

Férlangningen pabérjas dar végen évergar i en 180 graders kurva mot
Ljuskdrrsberget. For att ta upp hojdskillnader och for att komma over
Kvarntorpsvagen forutsdtts att den forsta delen av férldangningen utgors av en
brokonstruktion for att pa en kortare stracka éverga i gata innan nésta bro éver
Saltsjdbanans spar. Oster om Saltsjobanan forutsétts att gatan fortsétter fram till
Tattby station dar den ansluter till Skyttevagen i en ny trevagskorsning.

Mojlig korridor .
ny gata

Figur 41 Férldngning Solsidevdgen alternativ 1

Kostnadsbedémning
I figur 42 redovisas kostnadsbedémningen for alternativ 1, som utgar frén en

uppskattad brolangd pa cirka 180 meter samt cirka 515 meter ny gata (7 meter
bred). Bedémd mest trolig kostnad for alternativ 1 ar cirka 91 Mkr med en
osakerhet pa +/-17 procent. I kostadsbedémningen ingar inte byggherrekostander
eller osakerhetskostnader enligt figur.
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Successiv kalkyl

Saltsjobaden Centrum Alt 1
180 m bro Och 515 m gata Prisniva juni 2015
Datum 2015-06-09
Rev datum
Medeltal Kostnad Prioritet
Kod |Beskrivning R/OR |Enhet | Mangd Min Trolig Max (M) (kr) %
1.1 |Etablering (Férarbeten/avstangningar, skyltning o d) R omg 1 7 000 000 8 000 000 | 9 000 000 8 000 000 8 000 000 0,99%
Brokonstruktion (180 m langd x 11 m bredd) - (fran Solsidan
for att kunna komma over till Kvantorpsvagen och
'2,1 Saltsjobanan) R m2 | 1980 30 000 35 000 40 000 35 000 69 300 000 97,30%
2.2 [Ny gata (515 m langd x 7 m bredd) R m2 | 3605 2000 2200 2600 2241 8078 143 1,16%
23 |Ny gang och cykelvag (515 m langd X 3,5 m bredd) R | m2 | 1803 300 1200 1400 1159 2 090 008 0,29%
2.4 |El och belysning R omg 1 450 000 550 000 [ 650 000 550 000 550 000 0,01%
3.1 _|Avetablering (Aterstallning/stadning mm) R omg 1 2 500 000 3000 000 | 3 500 000 3 000 000 3000 000 0,25%
91018 151 100%
Beddmd mest trolig kostnad
Etablering (Forarbeten/avstangningar, skyltning o d)] 8 000 000
Entreprenaden/aniaggning| 80 018 151 | Osakerhet
Avetablering (Aterstallning/stadning mm; 3000000 |
91018151 |
Exklusive (ingar EJ)
Byggherrekostnader:
Utredningar enligt ke planeringsproces:
Bygg och projektledning
Expl ingsk der (mark- och fastighetsinlo
Arkeologi
Generella Osakerheter/Ekonomiska
Osakerheter/Projektbuffert
Brister (funktioner, trafikala krav, miljo och kvalité)
Marknaden (Entreprendr/Leverantor)
Figur 42 Oversiktlig kostnadsbedémning alternativ 1
5.3 Mojlig forlangning, alternativ 2
Alternativ 2 innebar att den nya kopplingen istallet gar via Kvarntorpsvagen, se
. P . . o . . e s . o
figur 43. For Kvarntorpsvagen foreslas en breddning for att moéjligéra en gang-
och cykelbana langs med och for att kunna hantera ¢kad trafik. Intill
Kvarntorpsvagen finns mycket berg i dagen och for att kunna bredda gatan kravs
bergschakt pd en stricka pa cirka 130 meter. Utdver breddning av befintlig gata
innebar alternativ 2 cirka 780 meter ny gata och ungefar 60 meter bro.
Majlig korriden
ny bro
MBjliglkerricor s
ny gata
Figur 43 Férldngning Solsidevégen alternativ 2
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5.3.1

Kostnadsbeddmning

I figur 44 redovisas kostnadsbedémningen for alternativ 2, som utgar frén en
uppskattad broldngd pa cirka 60 meter, 130 meter I&ng breddning av befintlig

gata (3 meter bred) samt cirka 780 meter ny gata (7 meter bred). Bedémd mest

trolig kostnad fér alternativ 2 &r cirka 50 Mkr med en osékerhet pa +/-17 procent.

I kostadsbedémningen ingdr inte byggherrekostander eller osékerhetskostnader

enligt figur.

Successiv kalkyl

Saltsjobaden Centrum Alt 2

60 m bro, breddning av gata 3 m, 780 m ny gata Prisniva juni 2015
Datum 2015-06-09
Rev datum
Medeltal Kostnad Prioritet
Kod |Beskrivning R/OR |Enhet | Mangd Min Trolig Max (M) (kr) %
1.1 |Etablering (Férarbeten/avstangningar, skyltning o d) R omg 1 6 000 000 7 500 000 | 9 000 000 7 500 000 7 500 000 7,33%
2.1_|Brokonstruktion (60 m léngd x 11 m bredd) R m2 660 25000 35 000 40 000 33 980 22 426 531 79,719%
2.2 |Breddning av gata (3 m bredd x 130 m langd) R m2 390 2 000 2200 2 600 2241 873918 0,04%
2.3 |Bergschakt (breddning av gata) R m3 600 350 550 750 550 330 000 0,05%!
2.4 [Ny gata (780 mlangd x 7 m bredd) R m2 | 5460 2000 2200 2600 2241 12 234 857 8,74%
2.5 [Ny gang och cykelvag R m2 | 2730 800 1200 1400 1159 3164 571 2,18%
2.6_|El och belysning R | omg 1 500 000 600 000 | 700 000 600 000 600 000 0,03%
3.1 |Avetablering (Aterstallning/stadning mm) R omg 1 2 000 000 2 500 000 | 3 500 000 2 602 041 2602 041 1,83%
49731918 100%;
Bedomd mest trolig k d
Etablering (Forarbeten/avstangningar, skyltning o d) 7500 000 Oséiker‘net
Entreprenaden/anlaggning| 39 629 878
Avetablering (Aterstallning/stadning mm) 2 602 041
49731918

Exklusive (ingar EJ)

Byggherrekostnader:

Utredningar enligt kommunens planeringsprocess
Bygg och projektledning

Exploateringskostnader (mark- och fastighetsiniosen)

Arkeologi

Generella Osakerheter/Ekonomiska
Osakerheter/Projektbuffert

Brister (funktioner, trafikala krav, miljé och kvalité)
Marknaden (Entreprenér/Leverantor)

Figur 44 Oversiktlig kostnadsbedémning alternativ 2
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6.1

6.2

Slutsats och rekommendationer

Konsekvensanalys av planforslaget
Genom den féreslagna exploateringen berdknas omradet alstra cirka 4 200

fordonsrorelser per dygn. Dagens gatunat kan utan stérre problem hantera denna
okning och det finns dessutom majlighet att till viss del férandra gaturummen till
att bli mer stadslika.

For cykeltrafiken innebér det nya cykelstraket Idngs Saltsjobadsleden att det blir
lattare att cykelpendla till 6vriga Nacka och Stockholm. Genom att cyklisterna kan
valja en genare vag mot Fisksatra finns méjligheten att konflikter mellan cyklister
och fotgangare p& skolomradet minskar.

I samband med att skolan véxer kommer ocksa fotgéngarflédena att 6ka inom
omradet. Det &r darfor av stor vikt att se till att det finns siakra passager éver
Saltsjobadsleden som &ven i fortsattningen kan komma att ha tva kérfalt i vardera
riktningen.

Genom att Saltsjobanans station Tippen flyttas ndrmare centrumomradet samt att
turtatheten pa Saltsjobanan kommer att héjas efter den pagdende
uppgraderingen finns det stora maojligheter att antalet kollektivtrafikresor kommer
att 6ka pa bekostnad av antalet bilresor.

For att gatunatet ska fungera tillfredstallande rekommenderas att man arbetar
vidare med l6sningar for leveranser och avfallshantering med mera, eftersom
vandplanerna i omradet inte &r dimensionerade for de fordon som anvands for
detta.

Konsekvensanalys av forlangning av Solsidevagen
Forslaget att forlanga Solsidevagen till Skyttevagen skulle innebéara cirka 400

meter kortare vag mellan Saltsjébaden centrum och Tattby station. Enligt
alternativ 1 skulle denna 3tgérd kosta cirka 91 Mkr och innebéra cirka en halv
minuts i restidsvinst for bilister mellan Solsidan och Saltsjébaden centrum. En
positiv effekt av en eventuell forldngning &r att trafiken skulle minska ndgot pd
Byvéagen dar det idag finns m&nga villainfarter.

Alternativet med att forlanga via Kvarntorpsvagen skulle kunna minska kostnaden
av en eventuell utbyggnad med ungefar halften. Daremot skulle denna I6sning
inneb&ra att man leder in ytterligare trafik in till centrumomradet och vidare forbi
station Tippen. En sddan I6sning bedéms inte kunna ge samma restidsvinst med
hansyn till férdréjningar vid centrum.

Med hansyn till de stora kostnader som kravs for att bygga en ny koppling mellan
Saltsjobaden centrum och Tattby station anses en sddan atgard vara svar att
motivera.
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