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INLEDNING

Denna parkeringsutredning behandlar en exploatering i Jarlaberg, Nacka. Det planeras for 121
lagenheter (63 ettor, 54 tvaor och 4 treor).

Bilparkering ar en av de viktigaste faktorerna for att styra anvandandet av bil. En hallbar
parkeringsstrategi ska strava efter att det alltid ska vara lattare, snabbare och
billigare att aka kollektivt, ga eller cykla an att aka bil.

Parkeringsplatser tar upp stora ytor (ovan eller under jord) varfér det samtidigt ar viktigt att se till
att det inte byggs fler parkeringsplatser én vad det finns behov for. Dessutom efterstravas ett
effektivt markutnyttjande sa att en tat stad kan skapas.

RESULTAT OCH SAMMANFATTNING

Med den anvanda metodiken for att ta fram P-tal landar man i ett behov pa 55
bilparkeringsplatser. Raknar man in den planerade bilpoolen blir behovet cirka 45 platser.

Det framraknade P-talet blir 0,45 bilplatser/lagenhet for ettor och tvaor och jamfért med
utgangslaget pa 0,8 ar det en knapp halvering. For treor landar det justerade P-talet pa 0,64
bilplatser/lagenhet (jamfort med utgangslaget pa 0,9).

De bada utgangslagena for P-tal (0,8 resp. 0,9 bilplatser/lagenhet) anses dock vara hégt for de
typer av lagenheter det planeras for (i synnerhet for smalagenheterna) och resultatet anses som
rimligt.

Laget ar valdigt bra om man ser till kollektivtrafiknarhet, gang-/cykeltrafik och handel/service. |
ett framtida scenario for Nacka sa ingar aven en tunnelbana och en uppgang planeras i direkt
narhet till detta omrade. Narhet till tunnelbana &r en av de storsta anledningarna till en lag P-
norm.

Klimatprogram fér Nacka kommun belyser vikten av att minska klimatpaverkan fran resor och
ett byggande av smalagenheter med en lagre P-norm ar ett steg i den riktningen.

Denna typ av lagenheter, med bra kollektivtrafiklage och satsning pa mobilitetsatgarder,
kommer i férsta hand att locka ungdomar (och kanske aven seniorer) och denna typ av
malgrupp har ett lagt bilinnehav.
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METOD

Metoden som anvants ar framtagen for att rakna fram ett parkeringstal for
exploateringsomraden innehallandes flerbostadshus. Den bygger pa att man utgar fran ett
utgangslage (som kallas grundintervall) och sedan stegar man sig igenom en process dar man i
de olika stegen kan fa rabatter baserat pa t.ex. geografiskt lage, lagenhetsstorlek och
mobilitetspaket.

Berakningsmetodiken ser ut som foljer:
1. Utgangslage

2. Légiesbaserat P-tal (intervall: -50% till 0%)

3. Justerat P-tal baserat pa lagenhetsstorlek/~sammansattning (intervall: -30% till +20%)
4, Besit')ksparkering (intervall: O till +10%)

5. Jus%[erat efter mobilitetspaket (0%, -10%, -15%, eller -25%)

!
6. Slutresultat, P-tal

Bedtmning med hansyn till. Justering med Vald lbsning Bedbmning med hansyn till..
hansyn till for besoks- "
... tiligéng till ...ndrhet .. tillgang till laoanhets- parkering --.tlihanda-
. = hallandet av
kollektivirafikens till city sarvice och storek mobiltets-
stomnat andra urbana Hanstar
akliviteler 4
Lages- jekt- g
Grund- g Projekt Gréna
int I ] I - mmm=p| baserat B =) specifikt = =] tal
Interva p-tal p-tal P

- STORLEK: -30% till +20%  RABATT FOR
0% till -50% BESOKSP: 0% till +10%  MOBILITETSPAKET:
0%, -10%, -15%, -25%

1. Utgangslage (Grundintervall)
Utgangslaget tas ur Nackas parkeringsnorm.

2. Lagesbaserat p-tal

Eventuellt avdrag har baseras pa avstand till kollektivtrafiken, avstand till dagligvaruhandel,
tillgang till lokal service och andra urbana aktiviteter etc. T.ex. varderas narhet till tunnelbana
hogt. Rabatt mellan 0-50% beroende pa ovan ndmnda kriterier.

3. Justerat p-tal baserat pa lagenhetsstorlek/-sammansattning

Det projektspecifika P-talet justeras uppat eller nedat beroende pa lagenhetsstorlekarna.
e Sma lagenheter: -30%
e Stora lagenheter: +20%

4. Besoksparkering
| detta steg 1aggs en eventuell besdksparkering till: 0% eller +10%
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5. Justering efter eventuellt mobilitetspaket
For att forenkla detta steg har tre nivaer av mobilitetspaket tagits fram:
e Grundlaggande niva, som ger en rabatt pa -10%.
Detta skulle t.ex. kunna innehalla:

o0 Informationspaket
o0 Cykelparkering av god kvalitet placerad pa lattillganglig plats
o Forbattrade cykelfaciliteter, t.ex. dérroppnare
o Tillgang till bilpool i omradet

¢ Medelniva, som ger en rabatt pa -15%.

Detta skulle t.ex. kunna innehalla:

0 Informationspaket

Cykelparkering av god kvalitet placerad pa lattillganglig plats
Forbattrade cykelfaciliteter, t.ex. dérréppnare
Tillgang till bilpool i omradet
Cykelpool
"Prova pa”-kort for kollektivtrafiken

OO0OO0OO0OO0

¢ Ambitids niva, som ger en rabatt pa -25%.
Detta skulle t.ex. kunna innehalla:

o Informationspaket och erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning
o0 Cykelparkering av god kvalitet placerad pa lattillganglig plats
o Forbattrade cykelfaciliteter, t.ex. dérroppnare
0 Forbetalt bilpoolsmedlemskap i minst 5 ar
o Cykelpool
0 "Prova pa’-kort for kollektivtrafiken
0 Leveransskap for varor (ocksa kylvaror)
6. Slutresultat, P-tal
Efter att ha gatt igenom ovan ndmnda metodik landar man i ett slutresultat for omradets P-tal.

FORUTSATTNINGAR/UTGANGSPUNKT

Denna parkeringsutredning behandlar boendeparkering for planerad nybyggnation av 121
lagenheter i Jarlaberg, Nacka. Det planeras till stérsta delen for mindre lagenheter (ettor och
tvaor) men aven for nagra fa treor. Garaget ligger i ett plan under de nya husen.

Det ar inte aktuellt med ett garageplan i tva eller flera plan eftersom en ramp mellan planen
skulle ta upp for stor yta som annars kunde anvandas till parkeringsplatser och darfor blir
yteffektiviteten 1ag. | detta fall skulle byggkostnaden for att bygga fler an ett plan da bli orimligt
hég och nyttan med de nya platserna lag.

STYRANDE DOKUMENT
Utgangspunkt for dessa berakningar ar tagen fran Nacka kommuns framtagna dokument
"Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun - 20150116”.

GEOGRAFISKA LAGET

Det geografiska laget for det planerade exploateringsomradet ligger i zon A (enligt Nacka
kommuns zonindelning), detta medfér att utgangslaget for parkeringstalet ar 0,8
bilplatser/lagenhet (inklusive bestksparkering) fér bade ettor och tvaor. For treor ar
motsvarande utgangslage 0,9 bilplatser/lagenhet.
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MALGRUPP OCH DERAS ANTAGNA BILINNEHAV

Fastigheterna planeras besta av en évervagande del sma lagenheter. Detta innebar att en
relativt stor grupp av de som flyttar in med stor sannolikhet kommer att utgéras av unga vuxna.
Mobilitetsmonstret och trenderna inom denna grupp visar pa en férandring bade nar det galler
koérkorts- och bilinnehav. Man tar kérkort senare i livet och allt farre ager en egen bil. Bilen ar
inte Iangre en statussymbol pa samma satt som forut, utan transportsatt valjs utefter faktorer
som tillgénglighet, kostnad, tidsoptimering och bekvamlighet.

Ser man historiskt minskar bilakandet generellt i centrala delar av Stockholmsomradet och med
den planerade tunnelbanan i atanke kommer det hogst troligt aven galla for detta omrade.

EXISTERANDE BILPOOL

Sunfleet driver en existerande bilpool pa 10 bilar som ar halvéppen och ligger vid Granitvagen
15 (cirka 1 km ifran exploateringsomradet). Den anvands av kommunen under dagtid pa
vardagar och ar tillganglig for allmanheten resterande tid.

Sunfleet driver aven en helt 6ppen bilpool med fem bilar lokaliserad vid Jarlabergsvagen 2
(vilket ligger cirka 250 meter fran exploateringsomradet), Bilia Nacka.

Ett medlemskap i Sunfleet ar inte bundet till en specifik plats och man kan hamta upp bilen pa
valfri plats i Sverige (bilen aterlamnas till samma stélle dar den hamtades).

Bilar fran car2go (som ar en s.k. flytande bilpool) ar tillgangliga vid Nacka Forum och Nacka
Strand. Det finns 5 stycken dedikerade p-platser fér car2go pa vardera plats och car2go ser till
att det finns bil/bilar har. Tjansten gar ut pa att medlemmar soker upp en bil via en applikation i
mobiltelefonen, bokar, anvander och Iamnar den dar det passar. LAmning sker inom deras
"Home area” eller pa dedikerade platser utanféor Home area. Sickla Kopkvarter ingar bl.a. i
deras Home area.

ANALYS

Erfarenheterna visar att ett lagt P-tal tillsammans med ett 6kat utbud av attraktiv kollektivtrafik,
gena och sakra cykelvagar, trygga och sakra gangvagar, tillgang till bilpoolsbilar och minskat
utbud av parkering tillsammans med informations- och kommunikationsatgarder ger ett minskat
bildgande.

GEOGRAFISKT LAGE

Det geografiska laget och narhet till bl.a. kollektivtrafik, handel och annan service paverkar
anvandandet av bil markant. Ar resan med bil krangligare, dyrare och tar lang tid valjer manga
alternativa resesatt.

Utifran resonemanget nedan (Kollektivtrafik, Gang och cykel samt Service och handel) som
bakgrund gor att man kan justera parkeringstalet nedat i ett férsta steg med 15% (utifran
utgangslaget).

KOLLEKTIVTRAFIK

Bostadskopare prioriterar narhet till och utbud av kollektivtrafik vid val av bostad och om man
ser till kollektivtrafik ar det geografiska laget mycket bra. Ungefar 50 meter fran omradet finns
en hallplats som trafikeras av buss 71 och 443. Dessa bussar ar inga stombussar men haller
hog kvalitet (restidsmassigt) och gar till och fran Slussen. Se tabell nedan for detaljer.
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Tabell 1: Tabell med detaljer kring buss 71 och 443 till och fran hallplats Jarlaberg

Busslinje, Ungefarlig restid Intervall fm- & em-max | Intervall fm- & em-max
Hpl Jarlaberg | till/frdn Slussen (vard.) mot Slussen (vard.) mot Jarlaberg
71 25 min 15 min resp. 20 min 20 min resp. 15 min
443 15 min 10 min resp. 6 min 5 min resp. 12 min

Fran Nacka Strand gar &ven buss 443C (till Cityterminalen), 465 (tvarforbindelse Fisksatra) och
840 (tvarforbindelse Tyreso/Alta).
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Figur 3: SL:s busskarta, utredningsomradet inringat

Det finns aven majlighet att ta buss 442 till och fran Slussen vid trafikplats Skvaltan nere vid
Varmdoleden.

Fran Nacka Strand gar SL:s pendlingsbatar (bl.a. till och fran Lidingd).

Det planeras aven for en férlangning av tunnelbanan till Nacka och en av de nya stationerna
(&ven med ny bussterminal i direkt anslutning) planeras strax séder om omradet i det lage dar
Varmdoleden ligger idag (cirka 300 meter fran omradet).

Detta gor att denna fastighet far ett utmarkt kollektivtrafiklage och forutsattningar for att de
kommande bostadskdparna ska ha ett lagt bilagande och bilberoende.

GANG OCH CYKEL

Gang- och cykelnatet ar val utbyggt inom omradet och ansluter till samtliga grannkommuner
(Varmdo, Stockholm och Tyreso).

300 meter fran exploateringsomradet ligger ett huvudcykelstrak (fungerar som
uppsamlingsgator till kollektivirafiken och till de regionala pendlingsstraken, standarden pa
huvudcykelstraken ska vara hdg och liknar den for de regionala stréken) som i sin tur ansluter
till ett regionalt cykelpendlingsstrak, dar utformningen ska tillata att man kan halla en hastighet
pa 30 kilometer i timmen.
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Det lokala cykelvagnatet utgor resterande delar av cykelvagnatet i Nacka. Dessa kan vara
cykelvagar inom bostadsomraden, skolvagar eller lankar till och fran de regionala eller
huvudcykelstraken. Lokalcykelnatet innefattar aven rekreativ cykling dar cykelvagarnas
huvudsakliga syfte ar att erbjuda cykling i naturomraden.

Ett lokalt cykelstrak ligger i direkt anslutning till exploateringsomradet och via det kan man na
det tidigare ndmnda huvudcykelstraket.

Det &r ungefar 700-800 meter bade till Nacka Forum och ICA Maxi pa andra sidan
Varmdoleden, vag 222, och det tar ca 3-4 minuter med cykel (effektiv tid pa sadeln) eller 13-15
minuter till fots. Till Slussen ar det ungefar 6,5 kilometer och det tar ungefar 26 minuter att cykla
och en dryg timme att ga.

SERVICE OCH HANDEL

En matvarubutik ligger i direkt anslutning till den planerade exploateringen och vid Nacka
Strand finns ett antal restauranger.

Sdder om Varmddleden finns ett servicekluster med t.ex. Nacka Forum (gangavstand ca 600m)
och ICA Maxi (géngavstand ca 1000m).

e T = : é‘: SO O e S, RN
Figur 4: Malpunkter i omradet. Svart ring: exploateringsomradet, blatt streck: regionalt
cykelpendlingsstrak, rétt streck: huvudcykelstrak, gront streck: lokalt cykelstrak, blagron flagga: handel,
rod flagga: for- och grundskolor, bla flagga med P: infartsparkering, |jusgron flagga: badplatser,
morkgron flagga: miljéstation, lila flagga: atervinningsstation, gu! flagga: lekplats, bla flagga med

batsymbol: bathamn. Kalla: Nacka kommuns webkarta.

'
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LAGENHETSSAMMANSATTNING

Boendetypen det planeras for ar ettor, tvaor och treor.

Tabell 2: Planerade lagenheter

Antal Igh
121
l:orzon A 63
2:orzon A 54
3:orzon A 4

De sma lagenheterna kommer att locka ungdomar och ett parkeringstal pa 0,8
bilplatser/lagenhet (inklusive besotksparkering) ar en hdg utgangspunkt for denna typ av
lagenheter.

Koérkortsinnehavet har aven minskat hos unga vuxna (18-24 ar) och de ser inte agandet av bil
som lika viktigt langre.

Denna lagenhetssammanséattning gor att man kan justera parkeringstalet nedat med 20%
(utifran det lagesbaserade P-talet) for ettor och tvaor. For treor gors ingen justering varken
uppat eller nedat.

BESOKSPARKERING

BesoOksparkering ska tas med i berdkningarna. Metoden som anvands for att ta fram P-talet
lagger till besdksparkering i steget dar Projektspecifikt P-tal raknas fram. Darfor lyfts
besbdksparkeringen ut ur utgangslaget, annars skulle det tas med tva ganger och det skulle bli
en "tarta-pa-tarta”-effekt.

Detta medfor att parkeringstalet justeras uppat med 10% (utifran det justerade, med avseende
pa lagenhetssammansattning, lagesbaserade P-talet).

MOBILITETSPAKET

Ett modernt tankesatt ar att forséka minska behovet av parkering vid fastigheterna for att t.ex.
skapa ett trivsammare omrade eller frigéra mer exploaterbar yta. Genom att ta fram atgarder for
detta kan man fa énskad effekt.

Det finns ett antal olika mobilitetsdtgarder som man i sin tur kan satta ihop till en mangd av olika
mobilitetspaket. | detta fall reckommenderas att man satsar pa ett relativt grundlaggande paket
med féljande mobilitetsatgarder:

e Informationspaket, som delas ut till nya boende vid inflyttning. Detta ska innehalla bl.a.:
0 En detaljerad karta 6ver naromradet som visar cykelvagar, kollektivtrafik,
service och rekreation
o0 Ett 30-dagarskort hos SL per vuxen i hushallet
o0 Marknadsféringsmaterial om bil- och cykelpoolen
e Cykelparkering av god kvalitet placerad pa lattillganglig plats
e Forbattrade cykelfaciliteter, t.ex. dérréppnare och fast luftpump
e Cykelpool
0 En cykelpool ska etableras pa ett attraktivt Iage for de boende. Den boér
innehalla lastcyklar fér de boende, men aven el- och/eller vanliga cyklar utifran
behov. Det finns leverantorer for olika sorters cykelpooler sdsom delacykel.se,
MoveAbout och Bikesharing.
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o Tillgangen pa lastcyklar minskar behovet av bil for bl.a. inkdpsresor (samt
skjutsning av barn till férskola). Med férdel anvands elassisterade lastcyklar. En
lastcykel erséatter dock inte alla sorters inkdpsresor med bil. framférallt galler
detta I&ngre resor och vid inkdp av stora och skrymmande varor. Vid den typen
av inkdp anvands bilpoolen.

0 Medlemskap

= Alla lagenhetsinnehavare ska erbjudas medlemskap i 3 ar i den
cykelpool som kommer etableras
= Kostnaden fér medlemskapet ska inga i avgiften eller hyran
e Bilpool
o Tillgang till idag befintliga bilpooler i omradet (Sunfleet och car2go)

Bostadskopare ser bra cykelgarage som det viktigaste gallande gemensamhetsutrymmen vid
val av bostad.

Genom att erbjuda lastcyklar i cykelpoolen 6kar méjligheterna att handla livsmedel eller andra
skrymmande varor i forsta hand fran Nacka Forum och ICA Maxi, men aven fran Sickla
kopkvarter, och frakta hem dessa pa ett effektivt och miljdvanligt satt.

Det finns aven redan idag existerande bilpooler i omradet som de nyinflyttade har méjlighet att
bli medlem i och nyttja.

Atgarderna fokuserar pa att gora det lattare och attraktivare att anvanda kollektivtrafik och
cykel. Det ska dock vara mgjligt for de boende att ta bilen nar det verkligen ar nédvandigt.

Ett sddant paket gor att man kan justera parkeringstalet nedat med 15% (utifran det justerade
P-talet med hansyn till Iagenhetsstorlek/-sammansattning och besdksparkering).

Samnyttjande ar inte aktuellt i detta fall eftersom det rér sig om boendeparkering och det ar
svart att samnyttja denna med annan verksamhet. Detta eftersom man vill ge de boende med
bil méjlighet att Iamna bilen hemma for att istallet anvanda sig av andra fardmedel.
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PARKERINGSTALSBERAKNING

Dessa antaganden leder i sin tur till ett justerat parkeringstal, se nedan for berakning.

UTGANGSLAGE
Nacka kommuns zonindelning fér smaldzenheters (1:or och 2:or) P-tal
Zon A Zon B ZonC
08 ] 12 inklusive besdks-P
0,7 0,8 11 exklusive besdks-P

HNacka kommuns zonindelning fér 3:ors P-tal

Zon A Zon B Zon €
09 10 15 inklusive besdks-P
08 ] 14 exklusive besdks-P
Antal Igh Bpl
il a5
lior zom A 44
2:or zom A 54 38
Jior zom A 4 3
PARKERINGSBERAKNING
1:or & 2i0r
Bil P-tal, fran Macka kommun
Utgangslige Ptal: 07
|
Lagesbaserat P-tal
Justering: -15% == P-tal: 0,60
|
Justering med hansyn till ldgenhetsstorlek
Justering: -20% = P-tal: 0,476
1
Besdksparkering
Justering: 10% = P-tal: 0,52
1
Rabatt for mobilitetspaket
Justering: -15% = P-tal: 045
| Bpl: 52
Jior
Bil P-tal, fran Nacka kommun
Utgangslige P-tal: 0.8
] |
Ligesbaserat P-tal
Justering: -15% = P-tal: 0,68
] |
Justering med hénsyn till ldzenhetsstorlek
Justering: 0% = P-tal: 0,68
1
Bestksparkering
Justering: 10% = P-tal: 0,75
1
Rabatt for mobilitetspaket
Justering: -15% = P-tal: 0,64
Bpl: 3
sammanstéllning, antal bilplatser (Bpl)
Antal lgh Bpl
lior & 2:or 117 52
:or 4 3
Totalt 121 55

Figur 5: Berékning av justerat parkeringstal
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Det nya parkeringstalet landar pa ca 0,45 bilplatser/lagenhet fér ettor och tvaor samt pa 0,64
bilplatser/lagenhet for treor, vilket i sin tur betyder att det kommer att behdvas 55
bilparkeringsplatser.

Tar man aven med i berdkningen att 2 stycken bilpoolsbilar ska etableras i samband med och i
direkt anslutning till nyexploateringen. En poolbil antas ersatta mellan 5-7 privata bilar i ett
boendegarage och det medfor i sin tur att behovet av bilparkeringsplatser sjunker med minst 10
stycken, fran 55 till 45 stycken.

Bilpoolen bor drivas av en extern bilpoolsleverantér sasom Sunfleet, Bilpoolen.nu, eller
MoveAbout (bara elbilar).

Alla lagenhetsinnehavare ska erbjudas medlemskap i 3 ar i den bilpool som kommer att
etableras. Kostnaden fér medlemskapet ska inga i avgiften eller hyran.
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UTFORMNING

Utifran arkitektskisser har skiss Over garageplanet tagits fram.

Y LN
W

]:ibur 6: E'ntréplan\' Fiéur ?:JArkitekts‘kiss over Hu"r'\man kan fordela ut
parkeringsplatserna. Cirka 45 parkeringsplatser.

Skisserna visar ett tidigt skede och nagra av platserna bor ses dver nar man kommer Hill
detaljplaneringen av garaget. Darfor ar en rimlig uppskattning att man maximalt fér ytan till slut
hamnar runt 45 p-platser. Med denna utformning uppfyller man precis det framréaknade behovet
pa parkeringsplatser.

KLIMATPAVERKAN

Om vi utgar fran det gallande parkeringstalet for detta omrade som ar 0,8 resp. 0,9 bpl/igh
(beroende pa lagenhetsstorlek) och jamfér med det nya parkeringstalet pa 0,45 resp. 0,64
bpl/igh (beroende pa lagenhetsstorlek) ger detta en minskning pa 30 bilparkeringsplatser (fran
85 till 55 platser). Vi antar att varje parkeringsplats motsvarar en bil. Utifran dessa
forutsattningar ger detta en minskning av 30 bilar jamfért med samma omrade utan atgarder.

Det totala utslappet av koldioxid fran personbilar i Nacka kommun 2013 var 42 202 ton. Det
totala antalet personbilar i Nacka kommun 2013 var 45 352 st. Detta ger oss ett
koldioxidutslapp per bil i Nacka kommun 2013 pa 0,93 ton.

Om vi minskar behovet av bil med 30 st ger det en minskning av koldioxid med 28 ton/ar. Detta
bidrar till kommunens miljdmal om ett minskat utslapp av vaxthusgaser med 15 % till ar 2020
och 30 % till &r 2030 i allmanhet, och i synnerhet delmalet om att minska utslapp av
vaxthusgaser per person fran transporter med 25 % till ar 2020 och 45 % till 2030.

Bilpoolsbilarna kommer dock att generera koldioxidutslapp. Vi rekommenderar att bilpoolen
enbart innehaller miljobilar. Utslappen fran bilpoolen kommer da att sjunka drastiskt och
troligtvis aven bli forsumbara.

Att genomféra mobilitetsatgarder for att minska parkeringstalet gar hand i hand med
kommunens 6vergripande mal om ett hallbart Nacka. Det ar ett praktexempel pa hur ett
samarbete mellan kommun och byggherre kan resultera i att bygga béttre och langsiktigt
hallbart, samtidigt som behoven av transporter som uppstar, i och med fler invanare i omradet,
tilgodoses.
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TYRENS

Mobilitetsatgarder, som fokuserar pa att underlatta fér hallbara transportmedel och att géra dem
mer attraktiva, stimulerar resor med kollektivtrafik, cykel och miljéfordon. Resurser laggs pa de
trafikslag som ar mest effektiva och klimatsmarta och atgarderna bidrar till en struktur som ger
bra mojlighet att nyttja kollektivirafiken och minska bilberoendet. Detta gar helt i linje med Nacka
kommuns 6versiktsplan som betonar vikten av ett effektivt och klimatanpassat transportsystem
da det ar nédvandigt for att Nacka ska fortsatta vara en expansiv och attraktiv del av
Stockholmsregionen.

Klimatprogram for Nacka kommun belyser vikten av att minska klimatpaverkan fran resor. En av
kommunen framtagen trafikprognos for aren 2015 och 2030 visar att biltrafiken 6kar sa snabbt
att Varmdoleden vastra del nar sin kapacitetsgrans inom kort, och det 6vriga huvudvagnatet pa
Sickladn blir mycket hart belastat om man fortsatter pa samma satt som man historiskt planerat
for biltrafiken. FOr att uppna beslutat klimatmal och undvika stora trafikstorningar och
kébildningar behdver kollektivtrafikandelen i kommunen dka kraftigt. Detta skulle vara ett steg
pa vagen.

BEDOMDA RISKER/KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Den utmarkta tillgangligheten till attraktiv kollektivtrafik samt till regionala och lokala cykelstrak
ger en mycket stabil grundférutsattning for att genomfora atgarder som leder till ett minskat
behov av att &ga bil. De féreslagna atgarderna ger aven en okad tillgénglighet till cyklar och
bilpoolsbilar.

Den typ av lagenheter man till stérsta delen planerar att bygga lockar ungdomar och med det
redan idag goda kollektivtrafiklaget kan man anta att bilinnehavet hos denna malgrupp ar
relativt lagt. Det planeras aven for en framtida tunnelbana med uppgang i naromradet.

Det behdvs alltid gbras en rad antaganden i en utredning av denna typ och sjalvklart finns det
en risk att nagon av dem inte blir helt korrekt. | denna utredning anses det dock att det tagits
hojd vad galler planeringen av antalet nya parkeringsplatser redan i utgangslaget i och med de
planerade lagenheternas storlek och vilken malgrupp de inriktar sig mot.

Om man i ett bra geografiskt lage bygger sma lagenheter, gér mobilitetsatgarder och har
ungdomar som malgrupp ar risken snarare storre att man skapar en 6verkapacitet i garaget. En
Overkapacitet kan anvandas till att hyra ut platser at externa intressenter eller anvanda
utrymmet till ndgot annat.

Utredningen visar att det kommer att finnas plats att anlagga parkeringsplatserna i kallarplanet
(utan nagon 6verkapacitet). Dock ar det i ett tidigt skede och om fler funktioner behdver
placeras i husets kallare behdver det planeras val sa att man samordnar det med parkeringen.

Johan Kjellberg
Tyrens AB
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