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1.Inledning och forutsattningar

Skandia Fastigheter planerar ett fortatningsprojekt pa Talluddsvéagen i Nacka som
avser 3 nya flerbostadshus i 5-6 vaningar. Projektet har paverkan pa
parkeringslosningar och angoring till befintlig bebyggelse, dartill behdver
parkeringsplatser for den tankta bebyggelsen tillskapas. | denna PM redovisas hur
manga parkeringsplatser som behdver tillskapas samt placering av busshallplats,
angoring for bil och sopbil, samt siktanalys for in- och utfarten mellan ett planerat
garage och Talluddsvégen..

1.1 Platsens karaktar och lage i Stockholm

Bjorknas 1:52 ligger vid Talluddsvagen, geografiskt centralt i Nacka kommun och
ca 9 km oster om Slussen. Talluddsvagen &r en relativt smal och kraftigt kuperad
40-gata utan kantstensparkering. Bebyggelsen i naromradet &r varierande, med laga
flerbostadshus pa Talluddsvagens vastra sida, smahusbebyggelse norr och 6ster om
tomten och smahus- och radhusbebyggelse soder om tomten. Direkt séder om det
befintliga flerbostadshuset aterfinns ett vardboende. Tomten ar kraftigt kuperad och
bestar utdver det befintliga flerbostadshuset av tat vegetation med flera bergsknallar.
Bjorknas centrum ligger ca 450 meters gangvag fran fastigheten och dar finns
verksamheter av varierande karaktar, exempelvis en mataffar, en maklarbyra och en
drivmedelstation. Gangvagen till Bjorknas centrum lutar bitvis kraftigt.

Bjorknas
centrum

Figur 1-1  Utredningsomradets lage i Stockholm. Bakgrundskarta: Google Maps
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1.2 Fortatningsprojekt

Pa fastigheten foreslas tre nya bostadshus i 5-6 vaningar vilka totalt kommer att
inrymma 51 lagenheter. Utdver den nya bostadsbebyggelsen mojliggérs en ny gang-
och cykelvag mellan Talluddsvégen och den befintliga villabebyggelsen dster om
fastigheten. Dessutom tillgangliggors skogspartier nordost om den befintliga
bebyggelsen och grénytan norr om det befintliga flerfamiljshuset omvandlas till en
ny publik lekplats.

Figur 1-2  Foreslagen bebyggelse vid Talluddsvagen. Bild: Arkitekterna Krook & Tjader

| forslaget samlas merparten av parkeringen i ett garage i tomtens sodra del.
Ytterligare parkeringsplatser for rorelsehindrade ordnas i anslutning till de nya
byggnadernas entréer. | samtliga nya byggnader skapas rymliga cykelforrad.
Forraden kompletteras med cykelstall utomhus i anslutning till byggnadernas
entréer. Miljorum lokaliseras i det nordvastra hornet i Hus 2 samt utanfor det
sydostra hornet pa Hus 1. Tomterna utformas med tillrackliga hardgjorda ytor for
att mojliggora uppstélining av brandbil och angéring for fardtjanst och ambulans.
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Figur 1-3  Situationsplan for Bjorknés 1:52. lllustration: Archus Arkitekter och Arkitekterna Krook & Tjader
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1.3 Trafikforutsattningar

Befintliga trafikférhallanden runt Bjorknas 1:52

| héjd med Bjorknds 1:52 dr Talluddsvdgen 6-7 meter bred och den skyltade
hastigheten ar 40 km/tim. Talluddsvagen ar idag mattligt trafikerad, 1 776 fordon
per vardagsmedeldygn varav 9 % ar tung trafik®. Enligt uppgift frdn Nacka
kommun? &r hastighetsefterlevnaden ej tillfredsstillande p& Talluddsvagen,
hastighetsmatningar visar pa medelhastigheter pa ca 50 km/tim.

| anslutning till den planerade bebyggelsen finns ett Gvergangsstalle i hojd med det
befintliga vardboendet. Overgangsstallet har inte kompletterats med nagra
hastighetsdampande atgarder.

Bil
Korstrackan till Slussen &r ca 11 km, vilket tar ungefar 15 minuter med bil. Ar 2014
var bilinnehavet i Nacka kommun 467 bilar per 1000-invanare vilket &r en

minskning fran 2013 da det var 481 bilar per 1000-invanare. Detta ar jamforbart
med riksgenomsnittet som var 471 bilar per 1000-invéanare ar 20142,

Kollektivtrafik

Den narmaste busshallplatsen Gundersberg ligger precis utanfor tomten och
trafikeras av busslinje 413 Slussen—Bjorknas—Talludden. Darifran tar det ungefar 25
minuter till Slussen och turtatheten ar en buss i timmen. 400 meter fran Bjorknas
1:52 ligger Centralplan dar buss 444 avgar med 5-10-minuterstrafik till Slussen.
Restiden mellan Centralplan och Slussen &r 17 minuter. Annu tatare busstrafik till
Slussen avgar fran Bjorknas Centrum vilket ligger ca 450 meter fran Bjorknas 1:52,
dock ar restiden nagra minuter langre dérifran.

Ca 400 meter fran Bjorknas 1:52 ar Bjorknas infartsparkering med kapacitet for 170
bilar lokaliserad (med p-forbud mellan kI 01-04%). | narheten aterfinns &ven en
infartsparkerings for cykel med kapacitet for 76 cyklar.

Cykel

Cykelstraket som foljer Varmdoévagen fran Slussen till Bjorknas (11 km) och vidare
till Gustavsberg ar klassificerat som regionalt cykelstrak. Det tillater cykling mellan

1 Kalla: VTR

2 Renée Klarberg, 2016-04-20

3 Trafikanalys, 2014. http:/projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/korstrackor-och-
bransleforbrukning/Pages/default.aspx. 2016-01-14.

4 P-forbudet under infordes da boende i omrédet tidigare anvéande infartsparkeringen som boendeparkering vilket indikerar en
brist pa parkeringsplatser i naromradet



http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/korstrackor-och-bransleforbrukning/Pages/default.aspx
http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/korstrackor-och-bransleforbrukning/Pages/default.aspx
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kommunens olika delar och till angrdnsande kommuner i olika hastigheter och har
darfor betydelse for arbetspendling®.

Nacka kommun arbetar for att bygga ett val sammanh&ngande cykelvagnat som
tilldter kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik®. Enligt den regionala
cykelplanen for Stockholms l4n beddms utbyggnad av cykelparkeringar och
hyrcykelsystem vid kollektivtrafikens bytespunkter vara en god atgard. Battre
parkeringar for cykel 6kar mojligheten att bilresendrer, som tidigare anvant bilen
hela strackan eller infartsparkerat, 6vergar till att resa med cykel och kollektiv-
trafik’.

Gang
P4 den ostra sidan om Talluddsvagen finns en trottoar som stracker sig fran
Varmdovégen, forbi aktuell fastighet och vidare norrut. Det finns dven en trottoar

pa den vastra sidan om Talluddsvagen vilken stracker sig fran Varmdévagen och
fram till aktuell fastighet. Trottoarerna ar ca 1,5 meter breda.

5 http://www.nacka.se/web/trafik_vagar/gang_cykelvagar/cykelstrategi/Documents/Cykelstrategi_2014.pdf
6 http://www.nacka.se/web/trafik_vagar/gang_cykelvagar/cykelstrategi/Documents/Cykelstrategi_2014.pdf
" Regional cykelplan for Stockholms lan, 2014
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2. Parkering

2.1 Befintlig parkering

Direkt soder om det befintliga flerfamiljshuset pa Talluddsvagen finns idag en
markparkering med 21 parkeringsplatser varav 19 platser &r reserverade for boende
I huset och 2 platser anvands for besoksparkering. Utbver bilparkering finns idag en
enkel cykelparkering med 10 platser.

P& den angransande tomten i soder finns markparkering med 9 platser vilka alla &r
reserverade for vardboendet.

Pa Talluddsvéagen tillats inte gatuparkering i dagslaget.

2.2 Parkeringsbehov vid byggnation av flerbostadshus

Parkeringspolicyn  for Nacka Flerbostadshus
. . . - Antal bpl/bostad (inkl. bes6k
kommun har riktvarden for minsta B

antal parkeringsplatser Vi d Zon Flerbostadshus Studentligenheter
nybyggnation.  Omprévning av Antal bpl/bostad Antal bpl/bostad
denna rekommendation kan géras Leh<ok  Lgh>2r0k 02
vid en parkeringsutredning som 2 08 09 02
denna, med syfte att finna ett 09 10 025
parkeringstal som &r [&mpligt for det

enskilda projektet. Figur 2-1 Rekommenderade parkeringstal for Nacka.

Enligt Nacka kommuns rekommenderade P-tal ar kriterierna for zon B foljande:

» God kollektivtrafikforsorjning utanfor vastra Sickladn
» <20 min restid med kollektivtrafiken till Slussen eller Gullmarsplan
» <400 meter gangavstand till hallplats med stombuss eller spartrafik

Enligt SL &r restiden mellan Centralplan och Slussen ca 17 minuter och turtitheten
mellan 5-10 minuter. Darmed tillhor Bjorknas 1:52 till zon B.
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2.3 Parkering enligt rekommenderade
parkeringstal i Nacka kommun

Parkering enligt rekommenderade parkeringstal for 51 lagenheter, 32 st 1-2 rok och
19 st 3-4 rok redovisas nedan.

Tabell 2-1 Parkering for planerad och befintlig bebyggelse enligt rekommenderade parkeringstal.

Planerad bebyggelse Parkeringstal Antal parkeringsplatser
32 Igh 1-2 rok 0,9 pl/igh 29 bilplatser

19 Igh 3-4 rok 1,0 pl/igh 19 bilplatser

Totalt (inklusive besok) 48 bilplatser

Totalt (inklusive besdk och 69 bilplatser

befintlig parkering)

Varav parkering for
rorelsehindrade Ca5% 3 platser

Antal tilkommande cykelplatser 2 cpl/igh 102 cykelplatser

2.4 FoOrutsattningar for sédnkt p-norm

Forutsattningarna for resor med andra fardmedel &n bil beddms inte vara avsevart
battre vid Bjorknas 1:52 &n vid dvriga delar av zon B och darmed saknas
forutsattningar for att franga de rekommenderade parkeringstalen i Nacka.

2.5 Foreslagen parkeringsutformning

Bilparkering

Parkering foreslas i storsta méjliga man samlas i en garageanlaggning under Hus 1.
Det foreslagna garaget inrymmer 64 parkeringsplatser vilket innebar att ytterligare
5 parkeringsplatser behover tillskapas pa annan plats. Kompletterande
parkeringsplatser foreslas i anslutning till Hus 2 och Hus 3 samt strax utanfor
garaget. Parkeringsplatserna vid Hus 2 och Hus 3 kan vid behov anvandas som
parkering for rérelsehindrade.

Det befintliga bostadshusets nuvarande markparkeringsplatser kommer att utga och
erséttas av nya platser i parkeringsgaraget.

| samband med exploateringen kommer vardboendets 9 bilparkeringsplatser flyttas
ca 50 meter vasterut.
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Figur 2-2  Foreslaget parkeringsgarage. lllustration: Arkitekterna Krook & Tjader

Parkeringsgaragets in- och utfart

Utrymmet for parkeringsgaragets in- och utfarter begransas av vardboendets entré
och lastplats. For att undvika konflikt mellan sopbil, transporter till och fran
vardboendet och trafik till parkeringsgaraget lokaliseras in- och utfarten pa den
bredaste delen av infartsvégen. Den foreslagna in- och utfarten har studerats med
korspar och konstaterats fungera &ven om mandverutrymmet ar begréansat.

Cykelparkering

Totalt behdver enligt Nackas parkeringsnorm minst 102 cykelparkeringsplatser
tillskapas vid Bjorknds 1:52. Merparten av de boendes cykelparkering ordnas i
cykelforrad pa entréplan i Hus 2 (28 cpl) och Hus 3 (32 cpl) och pa bottenplan
(samordnat med bilparkeringen) i Hus 1 (42 cpl). Utéver de platser som maste
tillskapas enligt normen foreslas att antalet cykelparkeringsplatser utomhus
fordubblas. Utomhus féreslas 10 cpl vid hus 1, 5 cpl vid hus 2 och 5 cpl vid hus 3.
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3. Angdring

3.1 Angoringsplatser vid husens entréer

Enligt BBR ska angdringsplats ordnas inom 25 meter fran tillgangliga entréer. Vid
Hus 1, Hus 2 och Hus 3 kommer angoringsplats kunna ordnas mycket nara
entréerna. Vid det befintliga huset kommer det att vara mojligt att kdra fram till
husets alla entréer och tillracklig hardgjord yta for vandning tillskapas mellan
befintligt hus och Hus 1:s norddstra gavel.

3.2 Placering busshallplats

| samband med exploateringen foreslds befintlig busshallplats utmed
Talluddsvagen, se Figur 3-1, rustas upp och tillganglighetsanpassas® pa samma sétt
som hallplatsen pa andra sidan gatan med skillnaden att vaderskydd inte bedoms
behdvas eftersom pastigandet dr narmast forsumbart. Hallplatsen behover vara
minst 19 meter lang for att klara angorande ledbussar. Hur lang hallplatsen i
praktiken kan goras styrs av vilket utrymme som angdrande sopbilar behdver. Enligt
nuvarande forslag gar det att inrymma ett upp till 22 meter 1angt hallplatslage och
samtidigt klara angoOrande sopbilars in- och utkdrning men detta behdver
sékerstéllas i detaljprojekteringen.

e,

Foreslagen busshallplats (22 m

1:94
7\/ x'i. b :

Figur 3-1 Busshallplatsens féreslagna lokalisering. Bakgrundsbild: Arkitekterna Krook & Tjader

8 Innebér i praktiken att hallplatsen forses med upphdjd kantsten, gérs minst 2 meter bred och med sa svag lutning som mgjligt
i langsled och mindre an 2 % lutning i sidled, samt forses med kontrastmarkering utmed hela hallplatsen och taktil markering
vid pastigningsplats
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3.3 Sopbilar
Miljorum i Hus 2

Sopbilen angér miljérummet i Hus 2 genom att svanga in pa garden enligt Figur 3-2.
Korsparet visar att det fungerar dven om det ar trangt om utrymme. Kdérsparet ar
schematiskt och sopbilen kan i praktiken ta ut svangen lite mer 6ster ut dar det finns
mer plats. Om sopbilen kommer norrifran blir radierna storre, darfor bedoms aven
det fungera.

Forutsattningen for sopbilen att angdra Hus 2 paverkas av den planerade
busshallplatsens langd. For busshallplatsen finns ingen annan lamplig lokalisering
da Talluddsvagen lutar kraftigt bade fore och efter den foreslagna placeringen.
Enligt RiBuss® ska hallplatsens langd dimensioneras for ledbuss. Talluddsvéagen kan
trafikeras av ledbussar men sannolikheten att fler &n en buss angdr samtidigt ar
forsumbar. Dérfor borde hallplatsens langd kunna minskas till 19 meter'® istallet for
den fran Nacka kommun foreslagna 22 metershallplatsen. Detta skulle innebéra en
betydande forbattring for angdrande sopbilar.

Figur 3-2  Korspar for sopbil for att angora miljgrum Hus 2. Miljsrummet &r markerat med grén cirkel. Den
réda linjen illustrerar ytan som inte kommer att vara 6verkorningsbar om Nackas 6nskemal om
minst 22 meter l&ng busshallplats tillgodoses.

9 Trafikforvaltningen SLL:s riktlinje for busstrafik
10 En standardledbuss &r upp till 18,75 meter lang
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Miljorum vid Hus 1

Det miljérum som ligger utanfor det sydostra hornet pa Hus 1 nas med sopbil fran
angoringsvégen till seniorboendet sdder om Bjorknéds 1:52. Den végen anvands i
redan av sopbilar som hamtar sopor fran seniorboendet, sa i praktiken innebar
forslaget ingen férandring mot hur sophdmtning fungerar i nuldget. For att 16sningen
ska vara hallbar pa sikt behdver dock parkvagen som redan idag anvandas av
sopbilar planlaggas som gatumark. Parkvagen foreslas da goras enkelriktad i ostlig
riktning.

Gangvag mellan uppstallningsplats och sopkarl

Gangvagen mellan karlet och sopbilen ska vara hardgjord och jamn, minst 1,3 meter
bred och ska vara sa kort som mgjligt, hogst 10 meter mellan karl och
sopbilsuppstéllning rekommenderas. Lutningen far inte dverstiga 1:12.1

Uhttp:/iwww.avfallsverige.se/fileadmin/uploads/Rapporter/Handbok_f%C3%B6r_avfallsutrymmen/handbokAvfallsutrymmen.
pdf
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4.Ovriga atgarder

4.1 Mojlig ny gdngbana mellan Talluddsvagen
och vardboendets entré

Eftersom trafikmangden pa infartsvagen mellan Hus 1 och vardboendet kommer att
oka har Nacka kommun framfort onskemal om en ny gangbana som forbinder
Talluddsvagens trottoar med vardboendets entré. Utrymmet for en gangbana &r
mycket begransat pa storre delen av strackan da en stor del av det tillgangliga
utrymmet behovs for att klara bilfordonens svangrorelser in till garaget. Med det
nuvarande forslaget finns utrymme for en ca 2 meter bred gangbana pa strackan
narmast Talluddsvagen men gangbanan kan behova utformas sa att dess kant &r
overkorningsbar for att underlatta for stora fordon att ta sig in eller ut fran garaget.
Ett alternativ till att géra trottoaren upphéjd och med éverkérningsbar kant kan vara
att anlagga gangbanan i samma niva som korbanan men forse gangbanan med
markbeldggning som i material och kulor avviker fran korbanans belaggning.

9 ang”

Figur 4-1 Gangbana mellan Talluddsvagen och vardboendet langst ner till vanster i bilden



13

Trivector Traffic

4.2 Sikt och hastighetssakring vid utfarten mot
Talluddsvagen

Nodvandiga siktomraden i korsningar beskrivs i VGU, se Figur 4-2. Avstandet Lp
avser strackan pa primarvagen som ska vara synlig fran korsningen och dar
korsningen ska synas fran primarvagen. Avstandet Ls avser hur langt innan
korsningen avstandet Lp ska vara synligt.

Lp (primarvag) . Lp (primarvag)

- = '<,J‘ -——_J
Ls (sekundarvag)’___\/"
| tatont

— \
Pa landsbygd dir omkoring
kan forekomma

Figur 4-2  Siktomr&den i korsningar. Kalla: VGU

Avstandet Ls ska enligt VGU i regel vara > 5 meter men kan efter 6verenskommelse
med véghallaren minskas till 3 meter. Avstandet Lp ar beroende av den skyltade
hastigheten vilken pa Talluddsvagen ar 40 km/tim. | VGU ar minsta godtagbara Lp
60 meter vid korsningar med gata med skyltad hastighet 40 km/tim. Siktstrdckorna
i VGU dar framst anpassade for vagnatet utanfor tatort och det finns riktlinjer for
gator inom tatort dar betydligt mindre siktstrackor godtas®?. | Nacka kommuns
riktlinjer for vegetation pa tomtmark®® krévs att fri sikt 6ver hick (0,8 m) finns 10
meter langs gatan och 10 meter langs anslutningen vid gatukorsningar.
Trafikkontoret i Goteborg har tagit fram detaljerade riktlinjer for siktstrackor inom
tatort, dessa foreskriver féljande siktstrackor vid korsning med véjningsplikt:

Tabell 4-1 Siktstrackor vid korsningar inom tatort. Kalla: Trafikkontoret Géteborgs stad

Typ av gator Hastighet 50 km/tim Hastighet 30 km/tim

Lp/Ls Lp/Ls
Lokalgata/utfart 30/3 10/3

Enligt ovan beskrivna riktlinjer ska fri sikt till och fran utfarten klaras inom
rodmarkerat omrade vid hastighetsgrans 30 km/tim och inom grénmarkerat omrade
vid hastighetsgrans 40 km/tim. Av figuren framgar att det som framférallt begransar
sikten i korsningen &r tradet n&rmast Talluddsvagen direkt norr om in- och utfarten.
Forslaget innebér inga nya begrénsningar av sikten, daremot skulle den dkade
trafiken vid in- och utfarten kunna motivera en hastighetssénkning kring

12 Se exempelvis SKL, 2001, Fri sikt

13 Nacka kommun, Till tomtagaren: Klipp hacken! http://www.nacka.se/globalassets/stadsutveckling-
trafik/dokument/skotsel/klipp-hacken-med-logga.pdf



http://www.nacka.se/globalassets/stadsutveckling-trafik/dokument/skotsel/klipp-hacken-med-logga.pdf
http://www.nacka.se/globalassets/stadsutveckling-trafik/dokument/skotsel/klipp-hacken-med-logga.pdf
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korsningen, alternativt att gatan smalnas av och korsningen hastighetssakras till 30
km/tim. Eftersom Nacka kommun redan idag upplever bristfallig
hastighetsefterlevnad pa Talluddsvagen bor infoérandet av farthinder, exempelvis
busskuddar i kombination med nya refuger och Gvergangsstallen, 6vervagas i
anslutningen till in- och utfarten.

3

Figur 4-3  Krav pa fri sikt vid hastighetsgrans 30 km/tim (rétt omrade) och 40 km/tim (grént omrade).



