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1 Inledning

Mellan Jarlaleden och Gillevagen sdder om Sickla kopkvarter i Nacka kommun ligger omradet
Sydvistra Plania. Inom omradet finns idag skol- och idrottsverksamhet samt handel- och
kontorsverksamheter. Nacka kommun planerar att inom omradet bygga en ny skola,
omlokalisera forskolorna till befintliga skolbyggnader, anldgga ny gymnastikhall och bollplan
samt exploatera Ostra delen av omradet med bostader som far lokaler/verksamheter i
bottenvaningarna. En ny detaljplan for omradet ska tas fram for att majliggora detta.

1.1 Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av NCC Sverige AB samt Nacka kommun for att
genomfora en trafikutredning fér omradet Sydvastra Plania. Trafikutredningen ar underlag for
den nya detaljplanen och ska beskriva trafikkonsekvenser inom omradet Sydvastra Plania.
Utredningen ska dven kartlagga och analysera nuvarande trafikférhallanden och
férutsattningar i ndromradet. Olika forslag till utformning for 6kad trafiksakerhet och
sdkerstallande av en trafiksdker miljo runt omradet ska utredas och redovisas. Samtliga

trafikantgrupper ska beaktas.
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Figur 1: Oversikt

1.2 FOrutsdttningar

For parkering har Nacka kommuns "Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun” (2015-
01-16) anvints for skolan och férskolan, for bostdderna har ” Rekommenderade parkeringstal
for bostader i Nacka” (2016) (antagen, 2016-11-28) anvants. For handikapparkering har
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Boverkets Byggregler (BBR) tillampats. Det vill sdga att tillgdnglig parkering skall kunna
anordnas 25 meter fran tillganglig entré. For forutsattningar for cykel galler "Strategi for
cykelsatsningar i Nacka” (2014). Tidigare trafikutredningar ” Del A PM Trafikutredning Sickla
skola i Sydvastra Plania” (2015-09-15) samt ” Del B Trafikutredning Sydvastra Plania” (2015-
09-29) finns for omradet, delar av dessa har legat till grund for nuldgesbeskrivningen.

Andra pagaende projekt i omradet dar samordning krévs eller hdansyn tas till:

Nackas strukturplan

Utredning fér regionalt cykelstrdk pd Gillevdgen, Sweco - i denna utredning har vissa
justeringar foreslagits for att battre anpassa Gillevagen till Sv. Plania och funktionerna i
omradet.

Jdrlaleden och Planiavdgen inkl. ny korsning, Iccon - samordning har skett. Iccon utreder
aven belastningar i korsningarna.

Ny exploatering dster om Planiavdgen

Utredning av ny skola, bollplan samt tvd gymnastikhallar, Shark - samordning har skett
med arkitekten for trafiklésningarna i forhallande till byggnaderna och skolgarden
Forstudie for lokalgator i Sv Plania - samordning med forstudien for lokalgatorna skett.
Utredning fér bostadshusen, TEMA- viss samordning har skett med arkitekten
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M:\3724 Sickla skola\T\Dokument\PM Trafik_Sydvastra Plania.docx



Strucior )
PM TRAFIK — SYDVASTRA PLANIA

2017-03-28 VERSION 1

2 Nulagesbeskrivning

Inom omradet Sydvastra Plania finns idag Sickla skola, forskolor, ggymnastikhall, bollplan samt
handel och verksamheter. Norr om omradet finns Sickla kopkvarter. [ vast och séder angransar
flerbostadshus och smahusbebyggelse. I 6ster finns smaskaliga verksamheter och kontor samt

ytterligare smahusbebyggelse.
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Figur 2: Oversikt nuldge med trafikfléden, grén streckad linje = cykelvagar enl. kommunens webkarta,
rédstreckad linje dr omrddets avgrdnsning

2.1 Gang- och cykeltrafik

Fram till omradet leder flertalet gdngbanor och cykelstrak. Omradet bedéms ha god
tillgdnglighet for gdende och cyklister. Dock ar gang- och cykelbanorna av varierande standard,
framforallt séder och sydvast om omradet dar det ar stora nivaskillnader. Den kuperade
terrangen paverkar tillgangligheten, framforallt for personer med nedsatt rorelseférmaga.
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Figur 3: Karta éver gdng- och cykelstrdk
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Gang- och cykelstraken genom skogspartiet precis vaster om omradet erbjuder en gen vag for
boende soder om Gilleviagen och Sickla kdpkvarter samt andra viktiga malpunkter norr om
omradet. Straken ar belysta men kan upplevas otrygga under morka timmar av dygnet eller
aret eftersom inte s manga manniskor ror sig har.

Figur 4: Befintlig gc-vdg vdster om skolan Figur 5: Kuperad gc-vdg véster om skolan

Gillevagen ar klassad som regionalt cykelstrdk enligt kommunens cykelstrategi och lanets
cykelplan. Straket bestdr av en gemensam gang- och cykelbana med bristande breddmatt men
har pekats ut som strak dar standarden ska forbéttras, enligt strategi for cykelsatsningar
Nacka 2014. Forbi omradet ar straket mellan ca 2 och 3 meter brett och har nivaskillnader. Vid
platsbesok uppmarksammades att manga cyKlister foredrar vagbanan framfor gang- och
cykelbanan langs Gillevagen. Ovriga cykelbanor i anslutning till omrédet har en mer lokal
funktion och ar d&ven de gemensamma gang- och cykelbanor. De l16per bade langs vagar och
genom gronytan precis viaster om omradet. Att gang- och cykelbanorna dr gemensamma
paverkar den upplevda trafiksdkerheten negativt, sarskilt i de smalaste sektionerna.

Figur 6: Befintlig gc-vdg pd Gillevdgens norra sida
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2.2 Kollektivtrafik

Saltsjobanan och flertalet busslinjer trafikerar ndra omradet. Nirmsta station med

Saltsjobanan, Nacka, ligger pa ca 400 m gangavstand fran omradets mitt. Saltsjobanan

trafikerar fran Slussen till Saltsjobaden med ca 55 avgangar per vardagsdygn och ca 45

avgangar pa helgen. Bussarna ger goda forbindelser in mot Stockholm till Slussen och ut mot
Nacka, Haninge, Tyreso och Alta. Busshallplatser finns i direkt anslutning bade norr och séder

om omradet. De bussar som trafikerar dessa hallplatser ar:

Tallbacken

#33 Linjestracka som endast
trafikeras vissa tider

Busslinjer, hallplatser, B
andhaliplats

Linje | Andhallplats | Andhallplats Antal Antal
avgangar/ avgangar/
vardagsdygn helgdag (ca)
(ca)
71 Slussen Jarlaberg 60 40
74 Mariatorget Sickla kopkvarter | 75 40
401 | Slussen Alta 95 55
403 Slussen Hasthagen 20 8
821 Nacka Sjukhus | Tyreso6 C 20 20
840 Nacka Strand | Handenterminalen | 35 20
491 Stockholm C Nyfors (nattbuss) | 4 8
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Figur 7: Oversikt, kollektivtrafik

2.3 Motorfordonstrafik
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Omradet omsluts av gatorna Gillevdgen i soder, Planiavagen i 6ster och Jarlaleden i norr.

Trafikverket ar vaghallare for de delar av Planiavagen och Jarlaleden som ansluter

planomradet. I anslutning till omradet ar Jarlaleden och Planiavdgen huvudgator medan

Gillevagen ar en uppsamlingsgata. Under helger och kvallar ar Jarlaleden mycket trafikerad

=
.

ckands
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och det blir kébildningar pa grund av att manga har Sickla képkvarter som malpunkt. Aven
under rusningstider ar det mycket trafik langs Jarlaleden forbi omradet. Planiavagen ar linken
mellan Jarlaleden och Nackanisvigen. Nackanisvigen leder i sin tur vidare mot Alta och
Tyreso och trafiken dr som mest koncentrerad hir under morgon och eftermiddagsrusning
samt under helger. Gillevagen ar utformad med ett sparviddshinder vid Planiavigen for att
hindra genomfartstrafik vid kébildning pa Jarlaleden. Darmed blir Gillevdagen en atervandsgata
och flédena ar laga. Planiavigen och Gillevagen har skyltad hastighet 30 km/tim. Pa Jarlaleden
ar hogsta tillatna hastighet 50 km/tim.

2.4 Varuleveranser, parkering och hamta/lamna

Enligt tidigare trafikutredning, genomférd av Rambo6ll 2015, sker leveranser till Sickla skola
med 12 meters lastbilar som behéver utféra en backningsrérelse for att hamna ritt. Aven
avfallshanteringen sker via samma lastkaj i skolmatsalsbyggnaden. Vandutrymmet ar
begransat och dven sopbilarna behover backa. Férskolan far leveranser av mat fran
skolmatsalen varje dag. Vissa av dessa med lastbilar som ar kortare dn 12 meter. Bilarna
parkerar pa Jarlaleden i anslutning till forskolan och lastar av. Vid vissa tillfallen rullas maten
aven over skolgarden.

Parkering till Sickla skola och forskolor finns idag anordnad pa fastighetsmark.
Parkeringsplatserna anvands bade av skolans personal och verksamheter, samt av foraldrar
som hdmtar/lamnar sina barn. Infart till parkeringen &r via Gillevdagen dar dven leveranser till
skolan och sophantering sker. Aven barn som gér och cyKklar till skolan rér sig i denna punkt.
Blandningen av trafikslag i kombination med bristen pa avlamningsplatser, orsakar ett hogt
tryck pa parkeringen och resulterar i en rorig och stundtals trafikfarlig situation, framfoérallt
vid hdmtning/lamning.

En stor cykelparkering finns intill Gillevigen med plats for ca 190 cyklar. Ytterligare

cykelparkering finns inne pa skolomradet.
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2.5 Upptagningsomrade Sickla skola

Eleverna pa Sickla skola bor inom ca 2 km fran skolan, ca 40 % bor inom 500 meters gang-
eller cykelavstand. Enligt SIKA:s arsbok 2003 gar barn mellan 6-17 i genomsnitt cirka 0,9 km
om dagen. Darfor bedoms de ca 40 % av eleverna som har upp till 500 meters avstiand ha
mycket goda forutsattningar att ga till skolan. Resterande ca 60 % av eleverna som har ca 500
m - 2 km avstand till skolan bedéms darfor delvis ha goda forutsattningar att ga eller cykla.
Avsaknad av hastighetssdkrade passager, bitvis smala gang- och cykelbanor samt hoga
motorfordonstrafikfloden gor att forutsattningarna inte ar helt optimala.

2.6 Trafikolyckor

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis- och
sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. De senaste fem aren, juni 2011 - juni 2016, har 19
olyckor intraffat i omradet kring skolan inklusive korsningen Jarlaleden/Planiaviagen samt
Planiavagen/Nackandsvagen, se figur 9. Av dessa olyckor har 14 haft lindriga skador till f6ljd
och 4 har haft mattliga skador till f6ljd. En av de 19 olyckorna har inte haft ndgon personskada
som f6ljd, tva olyckor var singelolyckor och i 14 av olyckorna var oskyddade trafikanter
inblandade (inklusive singelolyckorna). Manga av olyckorna har skett i eller intill korsningen

Planiavagen/Jarlaleden.

irhetsg Olyckstyn N
(singel 5

ingel Jeg) VO (urigt) )
@ Dsdsolyckor 0 fomkarning-motorfordon) 61 (cykel singel) Ilsparvagn) W1 [djur, hst/annat tamd]ur) |
(@ Codsolyckor (g officiell statistik) Y G2 (moped 1) 1 [thefsph Burigt) V3 & 5 .
H 5 63 fforss i Wil "
@ iz - K [korsande-motorfordon) G4 [cykelcykel) w2 (sl WS [parkerat fordon) |
) -

g2 alyckor M méte-motorfordon; @S [cykel-moped) w3 %rsn) V6 [backning/vandning/u-svang)
Lindriga olyckor c ped-atga W4 [annatvilt)
1 = 57 [moped-meped WS [vildsvin

B [fotgingare-fotgingare)

Figur 9: Trafikolyckor kdlla: STRADA
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3 FoOrslaget och dess paverkan

Forslaget innebar en ny skolbyggnad for Sickla Skola, férskolor inryms i hus A och B, tva nya
gymnastikhallar, en ny 7-mannaplan som ersétter den tidigare planen, garage under skolan
samt 380 nya bostidder med lokaler i bottenvaningen.

Den nya skolan kommer att bli stérre dn den befintliga skolan och inrymma ett storre antal
elever. Elevernas skolvag, leveranser, personalparkering, cykelparkering, flodesférdelning
samt ytor att stanna pa for foraldrar som hamtar/lamnar med bil har utretts och redovisas
nedan. Forslagen har ett fokus kring att skapa trafiksdkra I6sningar.

De nya bostadskvarteren ar planerade med garage under husen och cykelparkering i
fastigheterna. Har har bland annat trafikalstringen, trafikfloden, behovet av parkering och
lokalgatornas utrymmesbehov utretts.
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Figur 10: Oversikt
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3.1 Forskolor

I Hus A och B planeras forskolor for totalt 300 barn och 48 personal. Himta/lamna, parkering
och leveranser planeras i anslutning till férskolorna.

3.1.1 Hamta/lamna

For antal hamta-/lamnaplatser finns inga riktlinjer fran kommunen framtagna annat dn att det
ska utredas i varje enskilt fall. Har har foljande antaganden gjorts nar antalet platser for
hdmtning och lamning berédknats.

e Entredjedel antas vara syskonpar = 50 syskonpar, 100 som samaker

e 10 % antas vara sjuka/borta vilket innebar att 270 barn ar pa forskolan varje dag.

e 60 % av fordldrarna skjutsar = 162 barn blir skjutsade, 100 av dessa samaker = 112
fordon som hamtar/lamnar.

Lamning pa forskolor sker under ett storre tidsintervall &n exempelvis pa skolor och en del av
barnen har syskon pa samma forskola darfor kan antalet hdamta/lamnaplatser vara relativt
lagt. Har skulle t.ex. tio platser med en omsattning pa 10 minuter i snitt ger 60 parkerade bilar
pa en timme, med ovan nimnda antaganden hinner alla barn som blir skjutsade till férskolan
lamnas inom loppet av 2 timmar. Vaster om Hus B foreslas en yta med 13 hamta-
/lamnaplatser anordnas.

Om ytterligare platser dnskas kan ytan utdkas mot férskolan och omdisponeras till att
inrymma ca 30 platser. Det skulle dock innebéra att ytan for forskolegarden minskar.

Hus A

13 platser fér hdamta/ldmna

Hus B

Figur 11: Himta/ldmna vid férskolorna

12 av (26)

M:\3724 Sickla skola\T\Dokument\PM Trafik_Sydvastra Plania.docx



Structor

PM TRAFIK — SYDVASTRA PLANIA
2017-03-28 VERSION 1

3.1.2 Parkering

Omradet ligger i zon A enligt kommunens zonindelning. For férskolorna ger detta 48*0,2=10
parkeringsplatser for personalen. Personalparkeringen placeras lampligast i garaget under
skolbyggnaden. Aven 1-2 handikapplatser behévs max 25 meter fr&n huvudentrén till
respektive forskola.

1 plats for handikapparkering
<25m fran hus B
>25m frdn hus A

Parkeringsgarage
under skolbyggnaden
for personalparkering

2 platser for handikapparkering
1 <25m frdn hus B
| >25m frdn hus A

Figur 12: Parkering

Handikapparkering kan ordnas i tva olika mojliga lagen. For bada lagena blir gdngavstandet
mindre dn 25 meter till hus B. Avstandet fran handikapparkering till Hus A blir dock som minst
ca 35 meter och langsta tilldtna avstand 6verskrids dairmed. Nagon annan lokalisering narmre
hus A har inte kunnat identifieras. For att sakerstdlla ett kortare avstand till hus A behéver
lokal vag pa fastigheten anordnas, vilket vid behov gar att ordna genom anslutning fran
lastplatsen men kréaver dd att fordon fardas pa skolgarden.

Antal parkeringsplatser for cykel har berdknats utifran kommunens parkeringstal, 0,4 platser
per barn/foralder inklusive cykelparkering fér personal. For forskolorna ger det 0,4*300=120
cykelparkeringsplatser vilket motsvarar en yta p& ca 100m? baserat pa 1,8 m?/tvé cyklar. Till
detta tillkommer yta for att ta ut och stélla in sin cykel, med for stort avstand mellan
cykelparkeringarna finns risk for att cyklar parkeras mellan stillen. Cykelparkeringarna far
garna vara vaderskyddade men viktigast ar att det gar att lasa fast ramen.
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Figur 13: Forslag pd placering av cykelparkering i ndrhet till forskolan

3.1.3 Leveranser

En lastplats for leveranser anldggs precis sdder om hus B ldngs ny vag parallellt med
Gillevagen. En prelimindr h6jdsatnning visar pa en lutning pa max 8 % pa stracka medan
uppstéllningsplatsen lutar ca 2 %. Fran gdngbanan upp mot forskolorna finns ytterligare en
liten nivaskillnad. Dar foreslas en ramp anliaggas. Lastplatsen ar tankt att nyttjas for leveranser
av varor, sophdmtning samt for de matleveranser som sker fran skolans kék (som liksom idag
bor kunna ske med storre lastbilar som kan passera sparviddshindret).

Hus A

Hus B

GRNGBANA
LASTPLATS A6

KURBANA

Figur 14: Leveranser

GANGBANA %

1
LASTPLATS 15M HKP 7M\9\

1576 1570~ 1580~ 1550 1540~ 153k 152k 1500 (14824
k

14 av (26)

M:\3724 Sickla skola\T\Dokument\PM Trafik_Sydvastra Plania.docx



Strucior

PM TRAFIK — SYDVASTRA PLANIA
2017-03-28 VERSION 1

Figur 15: Lastplats och ny vdg, héjdsdttning
3.2 Sickla skola

En ny byggnad uppfors for Sickla skola. Skolan planeras for ca 1100 elever arskurs F-9 och ca
180 personal. Himta/ldmna, parkering och leveranser planeras i har, pa grund av platsbrist

pa fastigheten, i anslutning till skolan pa lokalgator. Enligt Nackas riktlinjer ska verksamheters
parkeringsbehov i férsta hand hanteras inom kvartersmark.

3.2.1 Hiamta/lamna

Pa samma satt som for forskolan saknas riktlinjer fér antal hdmta/ldmna till skolan. Det utreds

i varje enskilt fall. Har har féljande antaganden gjorts nir antalet platser for hdmtning och
lamning beraknats.

Goda forutsattningar for att ga och cykla till skolan finns
30 % av eleverna blir skjutsade 1100*0,3 = 330

10 % av dessa samaker (tva elever/bil) dvs. 33 elever vilket ger 17 bilresor farre = 313
50 % kommer 15 min innan skolan bérjar 313*0,5=157

Varje bil stdr 1 min/plats 157/15=10,5 platser for att hdmta/lamna

Detta ger 11 hdmta/lamna platser. Om man istallet rdknar med att varje bil i snitt star 3
min/plats 6kas antalet med 157/5 = 31 platser. Forslaget innebar att platserna sprids ut och

placeras intill skolan (samnyttjas med lastplats), pa den nya lokalgatan (samnyttjas med
gatuparkering) och langs Gillevagen.

12 platser for

hidmta/ldmna som

hidmta/ldmna som
samnyttjas med
lastplatsen (15m)

samnyttjas med

)

atuparkerin, 12
gatup g ]
\

—

‘\ 3 \I
L

|

J

|
T

Ca 10-12 platser
for hamta/lamna
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Figur 16: Hdmta/ldmna

Av skolans 1100 elever kommer en viss andel utgéras av sarskolan. Eleverna till sarskolan har
skolskjuts och saméker med personbil eller minibuss (Samtrans). Idag kommer ca 10 fordon
vid 1amning och lika méanga vid hamtning. Det finns en osdkerhet om hur mycket sirskolan
kommer att utokas i framtiden men troligtvis blir den dubbelt sa stor. For dessa elever ar det
viktigt att hamta/ldmna sker néra entrén. Nagra av platserna langs Gillevagen ar tankt att
anvandas for skolskjuts av sdrskoleelever. Vandytan vid sparviddshindret dr dimensionerad
for att en minibuss (Lbn) ska kunna vanda. Forslaget innebar tillrackligt med hamta/
lamnaplatser om varje bil stannar i 1 min men for fa platser om alla star 3 min eller mer.

3.2.2 Parkering

Omradet ligger i zon A enligt kommunens zonindelning. For skolan ger detta 180*%0,2=36
parkeringsplatser for personalen. Personalparkeringen placeras i garaget under
skolbyggnaden. Aven 1-2 handikapplatser behévs max 25 meter fr&n huvudentrén till skolan;
dessa foreslas ocksa placeras i garaget forutsatt att hiss anlaggs.

Lastplats

Parkeringsgarage

under skolbyggnaden

for personalparkering

Figur 17: Parkering och lastplats

Antal parkeringsplatser for cykel har berdknats utifrdn kommunens parkeringstal, 0,5 platser
for F-3 per elev och 0,7 platser for 4-9 per elev. Da férdelningen av antal elever mellan de olika
arskurserna ej ar kiand har vi anvant 0,6 cykelparkeringsplatser/elev, vilket ger samma
resultat som om eleverna fordelas jamt per arskull. For skolan ger det 0,6%*1100=660
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cykelparkeringsplatser vilket motsvarar en yta pa ca 600m? baserat pa 1,8 m?/tva cyklar. Till
denna yta tillkommer yta for att stilla in eller ta ut sin cykel. Ytorna foreslas spridas ut i
anslutning till skolan. Forslag fran arkitekten finns dven pa cykelparkering inomhus vilket ar
fordelaktigt ur sakerhetssynpunkt och for att fa dem vaderskyddade. Da det kravs manga
cykelparkeringar kan det vara fordelaktigt att ha en del av dem i tva vaningar (se figur 19) som
ar mer yteffektiv, nagot de dldre eleverna skulle kunna nyttja liksom idrottsverksamheterna
och allmanheten. Alla cyklar ska ga att lasa fast i ramen.

Figur 19: Exempel pd cykelparkering i tvd plan (bild frdn cykelboxen.se)
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3.2.3 Varutransporter och sophdmtning

En lastplats for leveranser anldggs precis dster om skolan. Placeringen ar gjort med hansyn till
att skolans kok, dit merparten av leveranserna sker, kommer att vara i denna del. Leveranser
hdnvisas med fordel till sdrskilda tider for att undvika de perioder dd manga barn kommer
till/fran skolan for att sakerstalla god trafiksdkerhet. Sophdmtning foreslas ocksa till denna
lastplats alternativt kan sopsug med fordel anldggas.

Angoringen till fotbollsplanen sker fran gang- och cykelvigen vaster om fotbollsplanen, detta
galler bade for driftfordon samt for ev. utryckningsfordon som behdver komma upp i ratt niva.
Tyngre utryckningsfordon som ej kan angora planen far na ytan fran Jarlaleden, gang- och
cykelbanan i vast eller via skolgarden beroende pa hur den utformas med moblering,

3.3 Gymnastikhallar och bollplan

En sjumanna fotbollsplan och tva gymnastikhallar planeras. Gymnastikhallarna placeras under
fotbollsplanen. Hallarna och planen kommer dven att nyttjas utanfor skoltid av olika
foreningar eller andra verksamheter. Parkeringsbehov for dessa baseras pd antaganden att det
ar 20 personer per traningstillfille och hall (3*20 = 60). 50 % av dessa antas anldnda med bil
(30 st) varav 50 % parkerar (15 st). Det ger 15 platser. Dessutom forutsatts
utovare/tranare/foraldrar som ska narvara vid ndstkommande traning anldnda innan
foregaende traningspass ar slut vilket innebar att ca ytterligare 15 parkeringsplatser bedéms
behovas, dvs totalt 30.

3.3.1 Samnyttjning
Dessa 30 parkeringsplatser foreslas till parkeringsgaraget under skolbyggnaden och
samnyttjas i ndgon av nedan tre foreslagna satt:

1. Ldrarna och férskolepersonalen har reserverade platser under del av dygnet (t.ex. kl 07-18),
denna sektion delas av med bom eller liknande ddr det kréivs ndgon form av kod,
bricka/kort, fér att kunna passera bommen. Kvdllar, nétter och helger kan dessa platser
nyttjas av alla. Ovrig parkering har inga reserverade platser utan det dr fritt att samnyttja.
Ddremot bér den vara avgiftsbelagd sd inte boende stdller sig hdr istdllet for i garage under
bostadshusen (vilket dr hégst troligt om p-platser i bostadshusen har en mdnadskostnad
och det dr gratis under skolan).

2. All parkering samnyttjas fritt, Idrarna/personalen och ev. ett visst antal platser fér
idrottsverksamheten behéver ej betala (att de t.ex. har ett tillstdnd att ldgga i bilen) men
fér évriga dr det avgiftsbelagt.

3. De platser (ca 46 st) som personalen anvénder reserveras for idrottsverksamheten évrig tid
och évriga platser dr fria att nyttjas av alla mot en avgift alternativt att ett antal platser
reserveras fér bilpool eller boendeparkering (mot en avgift).

For att sdkra upp platser for de boende i omradet ar alt 3 att féredra.
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3.4 Bostader och lokaler

I det nya bostadsomradet planeras det byggas 380 ldgenheter i varierande storlek. Husen
kommer aven att inrymma lokaler i bottenvaning som tex mindre kontor, lokal handel eller
foreningslokaler. Det planeras dven for en liten AVC in i det sydéstra kvarteret med entré mot
Planiavagen. (se figur 19).

N =
T s
(&

"/_(;

Figur 20: Bostadskvarter och lokalgator

3.4.1 Parkering

Parkering planeras i garage under bostadshusen for de boende. Allman parkering, ca 30
platser, som bland annat kan nyttjas som besoksparkering finns pa lokalgatorna.
Parkeringsbehovet for bostiderna baseras pa kommunens nya riktlinjer for parkering. Det
byggs 380 lagenheter varav ca 40 % smé och 60 % stora. Med de nya riktlinjerna for
boendeparkering ger det ett parkeringstal pa 263 platser. Med extra insatser, ambitios niva for
grona p-tal som t.ex. bilpooler, cykelparkering, 6-manaders gratis SL-kort for boende, far man
ner det till 205 platser (25% lagre dn ursprunglig niva). Detta ar dock fler 4n de 154 som i
nuldget dr inplanerade i bostadsgaragen. En méjlighet skulle vara att géra garagen eller vissa
av garagen i tva plan. Ett annat alternativ ar att samnyttja garaget under skolan dar en viss del
platser skulle kunna reserveras for boende, vilket precis tacker behovet som finns enligt
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parkeringstalen. Besoksparkeringen till omradet ar inkluderat i parkeringstalet pa 205
(baserat pa det grona p-talet). Nagra av platserna bor vara mojliga att upplata som hkp-platser
om behov finns.

For verksamheterna riaknas parkeringsbehovet fram utifrdn antal 1000 m2 BTA, har planeras
det 3650 BTA for lokaler. Da omradet ligger i zon A behovs 15 platser/1000 m2 BTA for kontor
vilket har ger 55 platser, blir det daremot andra typer av verksamheter i lokalerna som caféer
eller liknande kan gister hdnvisas att parkera pa korttidsparkeringen. Nagra fa platser
behover eventuellt da anordnas for personal vilket bor ske inom fastigheten. For
cykelparkering raknar ar det 20 platser/1000 m2 BTA for kontor, vilket ger 73
cykelparkeringsplatser, dven hir kan det bli ett farre antal beroende pa vilken verksamhet som
planeras nyttja lokalerna. Dessa parkeringsplatser for bil respektive cykel ska 16sas inom
fastigheten.

Nya riktlinjer for cykelparkering for bostader finns framtagna, se nedan. Da
lagenhetsfordelningen ej dnnu ar faststalld gar det inte att fa fram en exakt siffra men det blir
minst 760 cykelparkeringsplatser till de nya bostaderna, troligen strax 6ver 1000 st, varav
minst halften ska placeras inomhus. Yta for 1000 platser blir ca 1800 kvm och till det
tillkommer yta for att kora in/ta ut cykeln.

Kommmnen stiller féljande krav pi cykelparkenng

La genhetsstorlek Antal cykelp nrlcerin.gnr

Sma ligenheter; 2 parkeningsplatser for cykel

lotr och 2or

Jor 3 packenngsplatser f6r cvkel
dor 4 parkennesplatser for oykel
Sor 5 parkenngsplatser for cvkel
Gor och stérre 6 patkenngsplatser for cykel
ligenheter

Figur 21 kommunens krav pd cykelparkering

[ omrddet finns allmén gatuparkering for t.ex. besokande till verksamheter/lokaler dar nagra
av platserna bor samnyttjas med hamta/lamna till skolan samt for lastning till lokaler och
verksamheter i omradet. Det kan goras genom skyltning parkeringsférbud alt. skylta lastplats
vissa tider eller dagar i veckan.

3.4.2 Transporter och sophdmtning
Beroende pa vilka verksamheter som tillkommer i omradet bor behovet av lastplatser ses 6ver
nar detta ar bestamt. Forslagsvis bor det finnas minst en lastplats pa vardera sida om den
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storre gatan i omradet. Sopsug for bostidderna och verksamheterna vore bra ur trafiksynpunkt
da transporterna kan hanvisas till en plats och ev. dven effektiviseras/minskas i antal.

3.4.3 Utformning

Garagens in- och utfart ar placerad pa de mindre aterviandsgatorna for att minska antalet
korsningspunkter med oskyddade trafikanter (t.ex. elever som sldpps av) samt for att undvika
kobildning pa den storre lokalgatan i omradet. De mindre lokalgatorna som ar atervandsgator
avslutas med en vandyta dar det ar mojligt for en personbil att vinda utan backrorelser.
Aven10 m fordon kan komma runt med backning. Gatorna i omradet bor vara 5,5 meter breda
for att uppna kommunens standard. Ingen busstrafik ska trafikera omradet vilket gor att dessa
matt ar tillrackliga.

3.5 Gang- och cykelstrak

For att nd Sv. Plania behover Jéarlaleden, Planiavdgen alternativt Gillevigen korsas. Pa
Jarlaleden finns idag ett signalreglerat 6vergangsstille och ytterligare en signalreglerad
korsning kommer att tillkomma i samband med den nya planerade fyrvigskorsningen.
Planiavagen far ocksa ett signalreglerat 6vergangsstélle i anslutning till korsningen med
Jarlaleden samt en i anslutningen till korsningen med Gillevagen. Gillevagen korsas antingen
vid avsmalnat 6vergangsstille i samband med sparviddshindret alternativt pa upphoijt
overgangsstalle langre vasterut.

Separerade gdngbanor pa mellan 2,2 och 3 meter finns i hela omrddet bade till bostiderna,
skolan samt férskolan. Vid skolans norra del ldngs lokalgatan har ytterligare breddning av
gangbanan gjorts for att fa en generdsare yta samt for att bilar som kor ut fran garaget under
skolan ska kunna se eventuella elever i rorelse samt kunna synas innan de korsar hela
gangbanan och cykelbanan. P4 den sodra delen av lokalgatan framfor skolan ar det foreslaget
en gagata for att fa en lugn och trafiksiker milj6 framfor skolan samt for de boende. Har far
transporter till bostadshusen angoéra (t.ex. vid flytt eller liknande) men i 6vrigt ska gagatan
vara fri fran motorfordonstrafik. Det ar av stor vikt att den utformas pa ett satt som inte
inbjuder till smittrafik. Férslagsvis med en lokalgata som svanger och ar férsedd med
kantstenar som gor att trafik fran Jarlaleden inte inbjuds till att kora in pa gagatan. Fran
Gillevagen foreslas den mojliga in- och utfarten mot gdngbanan bli avsmalnad och &ven den
forsedd med kantstenar (6 cm) for att inte inbjuda till t.ex. genomfart.

Inom omradet bor hastighetssakrade 6vergangsstallen anldggas i anslutning till korsningar, ev.
bara pa ena sidan om en Korsning.
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Forklaring
Gangbana
Gce-bana —_—

Enkelriktad cb

Dubbelriktad cb

Figur 22: Planerade gc-vdgar i omrddet

Gang- och cykling till forskolan fran Jarlaleden och Gillevagen dr mojlig pa den befintliga gang-
och cykelbanan som knyter dem samman, vagen ar dock liksom idag valdigt kuperad (lutning
som mest ca 9-10%) och lampar sig bast for gang. Gang- och cykelvigen har fatt en delvis ny
dragning for battre anpassning till den nya skolan och fotbollsplanen samt att den har
forlangts ner mot Gillevagen for att 6ka trafiksiakerheten. Barnvagnsforrad bor planeras in pa
fastigheterna i anslutning till gdng- och cykelbanan. Barn upp till 8 ar har ratt att cykla pa
gangbana.

Cykling till och fran skolan ar planerad att kunna ske trafiksakert pa separerade cykelbanor,
forutom pa gagatan dar cyklande far cykla pa gaendes villkor.

Langs Jarlaleden och Planiavagen ska nya enkelriktade cykelbanor anldggas som uppfyller
kommunens standard. Vid dessa korsningar, Jarlaleden/lokalgata samt Planiavagen/lokalgata,
foreslas genomgaende gangbanor for 6kad trafiksdkerhet.

Pa Gillingevagen planeras av kommunen ett regionalt dubbelriktat cykelstrak anlaggas pa
vagens sodra sida, dock ej till fullgod standard i breddmatt. Denna ansluter Planiavidgen samt
gangbanan pa Gillevigens norra sida dar kommunen bdor tillata cykling fram till skolan. En
separerad cykelbana pa Gillevagens norra sida fram till skolan har utretts men ansags ta for
mycket exploaterbar yta i ansprak samt att ndgra bevaransvarda trad behovde tas bort eller
flyttas.
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I bostadsomradet sker cykling i blandtrafik, hastigheterna i omradet ar 1aga och det bor inte
vara sa mycket trafik. Bra belysning pa gang- respektive cykelbanor ar viktigt for den upplevda
tryggheten.

3.6 Kollektivtrafik

I RIPLAN (SLs Riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i Stockholms ldn, 2008) anges
riktvarden for gangavstand till kollektivtrafik. Enligt RIPLAN &r rimliga gangavstand till
hallplats for flerbostadshus 400-500m. Rimliga gdngavstand till stomtrafik och stationer ar
900 meter. De nya bostiaderna ar lokaliserade inom dessa avstand. Dessutom avgar bussar och
saltsjobanan ett flertal ganger per timme bade in mot centrala Stockholm och mot
Nacka/Haninge/Alta/Tyresé. Dirmed bedoms omradet ha god tillgéinglighet till
kollektivtrafiken. Den nya tunnelbanelinjen ut till Nacka planeras fa en station i Sickla. Fran
storre delar av Sv. Plania kommer det vara ca 500 meter till den nya stationen vilket ar en
valdigt god tillganglighet.

Befintliga busshallplatser langs Gillevagen foreslas flyttats ndgot men med ungefiar samma
avstand som mellan dagens hallplatslagen.
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3.7 Motorfordonstrafik

Verksamheterna som planeras kommer att alstra trafik och ge 6kade floden pa intilliggande
vagnit. Nedan antaganden kring trafikalstring har gjorts for respektive verksamhet. Utdver
detta tillkommer leveranstrafik och trafik som genereras i och med verksamheterna i
bostadskvarteren.

Tabell 1 Sammanstdllning fordonsrérelser

Verksamhet Antagande Antal Antal Ger | Antal
fordon | ligenheter | — | fordonsrérelser/dygn

Forskolor 4 rorelser per fordon som 112 448
hdmtar/lamnar

" 2 rorelser per fordon pa 10 20
personalparkering

Skola 4 rorelser per fordon som 313 1252
hdmtar/lamnar

" 2 rorelser per fordon pa 36 72
personalparkering

Gymnastikhallar | 2 rorelser per fordon, 3 90 180

och bollplan traningar a 20
personer/hall och kvall

Bostader 2 rorelser per lagenhet 380 760
(inkl. besdkande)

Summa 2732

Den biltrafik som verksamheterna alstrar antas férdelas pa det befintliga och tillkommande
vagndtet enligt nedan illustration. Totalt sett alstrar verksamheterna enligt ovan antaganden
ca 2100 fordonsrorelser nér allt dr utbyggt ar 2030 langs de nya lokalgatorna vid
bostadskvarteren och ca 550 fordonsrorelser langs Gillevdagen. Detta kan komma att 6ka med
eventuella verksamheter i bottenlokalerna i bostadshusen (vilket det dnnu rader en osdkerhet
om vilka typer av verksamheter som planeras) samt forandras om nagon av de antagna
parametrarna dndras. Leveranstrafik tillkommer. Belastning i korsningar med Jarlaleden och
Planiavagen utreds i projektet for dessa viagar och ombyggnad av befintliga cirkulationsplatser
av Iccon.
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Antal fordonsrorelser
som alstras frdn
verksamheterna: ==

Forskolor e -
Sickla skola ‘s[»‘ —
Hallar och bollplan / ?

Bostdder ' “

Hus A

Hus B I

Gagata Sparviddshinder

448 =] = =

Figur 23: Trafikalstring och motorfordonens begrdnsningar

Begransning till endast hogersvangande vid in-/utfart fran/till Jarlaleden vid Sickla skola,
gagata vid Sickla skola, viandplatser vid de nya lokalgatorna och sparviddshindret séder om
bostdderna begransar motorfordonens framkomlighet. Dessa begransningar har planerats
utifran att forhindra smit- och genomfartstrafik. For att forhindra detta i storsta méjliga man
har flera val gjorts:

Sparviddshindret forhindrar personbilar och andra mindre fordon att passera, darfor har en
vandplan anlagts pa hindrets vastra sida dar minibussar (7 meter, Lbm) kan vinda. Tyngre
fordon forutom bussar, sd som sopbilar och lastbilar, bor tilldtas att kora éver
sparviddshindret. Detta ar delvis en forutsattning for att leveranser ska kunna ske till hus A
och B.

Lastvagen pa Gillevagens norra sida kommer fa en brant lutning och bor ej bli ett attraktivt val
for personbilstrafik, om det i framtiden skulle bli problem for transporter eller de
rorelsehindrade som ska parkera dér kan ev. en bom eller liknande sattas upp.

Hogsta tillatna hastighet bor begransas till 30km/timme vid skolan. Bdde pa Jarlaleden,
Planiavagen och Gillevagen. Detta kan forstarkas ytterligare genom att mala 30 och skola i
gatan.

25av (26)

M:\3724 Sickla skola\T\Dokument\PM Trafik_Sydvastra Plania.docx



Strucior

PM TRAFIK — SYDVASTRA PLANIA
2017-03-28 VERSION 1

4 Slutsats

Det forslag som tagits fram ar ett resultat av utredningen. Det finns detaljfragor som ej ar
beslutade men dar olika alternativ beskrivs i denna utredning som t.ex. samnyttjande av
garage under skolan, placering av hkp-platser och placering av cykelparkering. I senare skede
kommer dven mer detaljerad utformning for gdgatan behova studeras, liksom skyltning,
belysning, ev. enkelriktning av gagatan (foér de fa bilar som har behov av transport till
fastigheten) m.m.

Figur 24 Férslaget
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