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1 Bakgrund

Trafikinfrastrukturen &r under stor omdaning inom omradet Sickla-Plania. En av huvudpoéngerna ar att
koppla Planiavagen till Varmddvéagen, under en upphdjd Saltsjobana, for att pa s satt skapa battre mojlig-
heter att fordela vagtrafik inom omradet. Vidare innebar sammankopplingen av Planiavdgen och Varmdova-
gen en betydligt battre komfort och tillgédnglighet fér fotgangare och cyklister.

Korsningspunkten ar komplicerad ur flera aspekter. Jarnvagen behover lyftas upp pa bro for att mojliggora
I6sningen. Nérheten till Sickla Kdpkvarter innebar att trafikbeteendet har stora variationer éver dygn, vecko-
dag och arstid. Trafiken i omradet forvantas 6ka pa grund av kringliggande exploateringar. Kringliggande
védgar och korsningar kommer ocksa att paverkas av den nya kopplingen och fortsatt funktion behover saker-
stallas.

For att kontrollera att den 6nskade kopplingen mellan Planiavdgen och Varmdévagen kommer klara av for-
vantad trafik och att kringliggande végar och korsningar ocksa fungerar tillfredstallande, har trafiksimule-
ringar gjorts, vilka presenteras i denna PM.
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Figur 1 Det studerade omrddet. Ny korsning Planiavigen-Vidrmdévigen markerat med grén ring
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2 Uppgiften

Nacka Kommun har tagit fram tva trafikprognoser for 2030; en traditionell och en rimlighetsstyrd trafikpro-
gnos. Den traditionella prognosen beskriver efterfrdgan pa resor utan hansyn till angransande vagnats be-
gransningar och dar biltrafiken kan 6ka i takt med en 6kad befolkning och BNP. Da det de-facto férekommer
en hel del tréangsel i vagnatet under hogtrafikperioder, ansags den traditionella prognosen inte representera
en formodad framtida trafiksituation. En rimlighetsstyrd prognos togs darfér fram. Den rimlighetsstyrda pro-
gnosen tar hansyn till de hart trdngselutsatta férhallanden som rader i sdval det regionala vagnatet som inom
Nackas lokala vagnat.

Simuleringar har gjorts av korsningarna Planiavdgen-Varmddvagen och Planiavagen-Jarlaleden. Inledningsvis
gjordes simuleringarna utifrdn den traditionella prognosen. Resultatet av dessa simuleringar aterfinns i Kapi-
tel 7, Bortvalda Alternativ. De foreslagna l6sningar som presenteras i denna PM bygger pa den rimlighets-
styrda prognosen som tillkom en bit in i detta arbete.

Olika utformning av korsningarna har testats och viss utformning rekommenderats. Vald utformning har se-
dan legat till grund for detaljutformning av korsningar och intilliggande vagar. Utifran genomférda trafikpro-
gnoser for omradet har vissa justeringar gjorts for att 1agga till nya korsningspunkter och dari tillkommande
trafik.

Under arbetets gang tillkom att i 6kad detalj studera korsningen Planiavédgen-Jarlaleden tillsammans med
intilliggande nya anslutningar frdn kommande exploateringar. Trafikverket, som &r vaghallare for Jarlaleden
och del av Planiavagen, ville fa sakerstallt att de nya anslutningarna inte skulle stéra trafiken pa Jarlaleden-
Planiavagen. | och med denna tillaggsuppgift lades aven ytterligare lite trafik till natet for att stresstesta valda
I6sningar.

3 Nulage

Dagens vagnat bestar i huvudsak av tvafiliga vagar. | vissa korsningspunkter finns vanstersvangfalt. Kors-
ningen Planiavégen-Jarlaleden ar en cirkulationsplats med tva inkommande korfélt i alla relationer. Dagens
trafikmangder ar 6ver lag vasentligt lagre én de prognosticerade, ar 2030. Ett vasentligt undantag ar Jarlale-
den som planeras fa en helt annan funktion i framtiden med sankt hastighet och kapacitet. Har férvantas tra-
fiken 2030 vara cirka halften av dagens. Gang- och cykelvagar forekommer utmed végarna och de flesta
korsningspunkterna mellan bil- och gc-trafik sker i plan.

4 Studerade alternativ

4.1 Korsningen Planiaviagen-Varmdovagen

For denna korsning har endast ett huvudalternativ studerats, namligen en signalreglerad trevagskorsning.
Inom detta huvudalternativ har sedan antal och langd pa korfalt samt reglering av korsningen testats i olika
varianter.
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Figur 2 Utsnitt ur simuleringsprogrammet 6ver korsningen Planiavégen - Vidrmdévigen med vald utformning

4.2 Korsningen Planiavagen-Jarlaleden

Tva huvudalternativ har studerats. Det ena alternativet ar att dagens korsning, cirkulationsplatsen, behalls och
trimmas. Det andra alternativet ar att korsningen utformas som signalreglerad fyrvdagskorsning. Alternativet
med fyrvagskorsning har sedan trimmats for att uppna ratt antal korfalt, langder och reglering.

Figur 3 Utsnitt ur simuleringsprogrammet. Planiavéigen - Jérlaleden som cirkulationsplats.
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Figur 4 Utsnitt ur simuleringsprogrammet. Planiavégen - Jirlaleden som signalreglerad fyrvigskorsning.
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4.3 Nya anslutningar i séder

In- och utfarter till exploateringsomradena sdder om Jarlaleden sker i tvd punkter. En mot Jarlaleden, dar
endast hdger svéng in och hdgersvéng ut tilldts. En mot Planiavdgen som ar en komplett fyrvagskorsning dar
alla svéngar tillats.

Figur 5 De tva nya anslutningarna séder om Jérlaleden
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5 Analys

5.1 Metod

Prognosticerade trafikméngder for 2030 tillhandaholls av Nacka Kommun och visar pa foljande volymer un-
der eftermiddagens maxtimma (tusental fordon).

Figur 6 Prognosticerade trafikmdngder 2030 da omrddet dr fullt utbyggt (Rimlighetsstyrd prognos,).

Dessutom anvéndes detaljerade trafikrakningar kring Sickla Képkvarter for att kalibrera modellen. | arbetets
slutskede gjordes en liten hojning av den totala trafiken genom att genererad trafik i omradets sddra delar,
fran bostader och skolomrade, fordelades ut i vagnatet.

Eftersom den tillhandahalina trafikprognosen endast innehdll trafikvolymer pa olika vagavsnitt, gjordes dven
en kompletterande analys i PTV VISUM for att fa fram andelen svdngande fordon i varje korsning och rikt-
ningsfordelningar, vilket behdvdes for att kunna bedéma korsningarnas funktion vid i eftermiddagens max-
timma, vilken ar den mest belastade timman.

Utav den totala mangden fordon har 5 % ansetts utgora tung trafik. | varje korsningspunkt dar det ar fysiskt
mojligt att passera, har modellen raknat med passage 200 fotgdngare och 50 cyklister per timme.

Modellen trimmades slutligen avseende trafikantbeteende, trafikreglering mm for att i mojligaste man efter-
likna den aktuella platsen.
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5.2 Resultat

. . R . . P LOS-begreppet
De huvudsakliga resultaten som fas ur genomférda simuleringar ar fordroj-

ningstider, belastningsgrader (har visat som s& kallad Level Of Service eller DIt s Ingen S EvRmsTiinge-
LOS) och kélangder nyckel mellan “belastningsgrad” och
gaer. LOS men for en cirkulationsplats eller

en signalreglerad korsning anger bland

Ett antal iterationer genomférdes dar korsningarna gradvis trimmades for .
annat VGU att en belastningsgrad un-

att uppna bésta majliga resultat. Det som justerades var korsningarnas fy- der 0,8 &r énskvird. Det motsvarar un-
siska utformning och trafiksignalernas programmering. gefar LOS nivé E och beskrivs “ Néra ka-

pacitetsgransen, laga farter, ett kor-
De presenterade slutresultaten bygger pa tio kérningar av modellen med faltsbyte kraver att man tranger sig in”.

olika trafikbeteenden under den simulerade maxtimman. e
En grov o6versattningstabell kan se ut

De resultat som presenteras nedan r de slutliga valda I5sningarna for varje ~ 2ha" _

. . . . LOS Belastningsgrad
korsningspunkt. Under arbetet testades dven andra utformningar som inte A-B <04
redovisas ndrmare. Information om dessa alternativ terfinns sist i denna C 0,5
PM. D 0,7

E 08
F 1,0

5.2.1 Omradet som helhet

| bilden nedan visas trafikmangder 2030 (Rimlighetsstyrd prognos), nar omradet &r fullt utbyggt, inom hela
det studerade omradet med detaljer av studerade korsningspunkter. Denna bild &r resultatet efter det att till-
handahallen prognos korts genom PTV VISUM for att fa fram riktningar och sviangandelar samt efter kalibre-
ring och tilldagg av nya bebyggelse och anslutningar i Soder.
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Figur 7 Trafikens fordelning i gatundtet ar 2030
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5.2.2 Korsningen Planiavagen — Varmddvagen

Bilden nedan &r ett utsnitt ur simuleringsprogrammet och visar vald utformning av korsningen. Som synes
klarar korsningen av att avveckla trafiken med godtagbar LOS. Lagst LOS har relationen Varmddvagen mot
Planiavagen fran vaster mot soder dar det kan anses at kapacitetstaket &r natt.
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Figur 8 LOS for féreslagen korsning dr 2030 (eftermiddagens maxtimma)

Bilden nedan visar samma korsning men nu med avseende pa resulterande kélangder. Vanstersvangsfaltet pa
Varmdovagen osterifran behover vara ca 65 meter langt for att klara antalet fordon och Planiavagen erfordrar
tvd genomgaende korfalt mellan Varmdévagen och Jarlaleden. Korsningen studeras mer ingdende i separat
uppdrag avseende forstudie for Varmdovagen.

&
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Max queue (m)

64 63 Calculated needed
ADAP ONTRO lane length
63 m

= [ [[ 2w qlp e

Max queue (m)

87 162 Max queue (m)

ADAPTIVE CONTROL 134 74

2 lanes

Figur 9 kéldngder i féreslagen korsning dr 2030 (eftermiddagens maxtimma)
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5.2.3 Korsningen Planiavagen — Jarlaleden

Bilden nedan &r ett utsnitt ur simuleringsprogrammet och visar vald utformning av korsningen. Det &r i prin-
cip ingen skillnad i LOS oavsett vilken typ av trafiksignalstyrning som valjs. Det &r en hart belastad korsning
med mycket trafik som ligger néra sitt kapacitetstak, men den fungerar tillfredstéllande dven i maxtrafik.

Fixed time signal control

Adaptive signal control |

Figur 10 LOS for foreslagen korsning 2030 (eftermiddagens maxtimma)

Bilden nedan visar samma korsning men nu med avseende pa resulterande kélangder. Kderna forvantas inte
stora kringliggande korsningar. Vart att notera att kon soderifran dock gar genom en anslutningspunkt fér de
nya exploateringarna séder om Jarlaleden. Korsningen ar utformad med separata vénstersvangfalt i alla relat-
ioner.
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Calculated needed
lane length

c

Max queue (m)

Left lane

80 83
ADAPTIVE CONTROL
Left lane
> ) Left lane
Max queue (m) r
112 117 Max queue (m)
5

Figur 11 Kéldngder for aktuell korsning 2030 (eftermiddagens maxtimma)

5.2.4 Nya anslutningar i Soder

Som namnts tidigare studerades dven dessa anslutningar tillsammans med korsningen Planiavagen-Jarlale-
den. Bilden nedan visar att in- och utfart till och frdn omradena kan ske pa fullgott satt.

trl) v ‘I

Figur 12 LOS fér aktuell korsning 2030 (eftermiddagens maxtimma)
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6 Sammanfattning och rekommendationer

Inledningsvis bor understrykas att prognoser och simuleringar inte ar ndgon sanning eller exakt vetenskap.
Det ar det basta verktyg vi har for att uppskatta en maojlig framtid och bedéma om valda I6sningar rimligen
kan fungera. En stor mangd osakerheter och variabler spelar in pa hur det verkligen kommer att se ut 2030
som vi idag inte kan sia om. K&r vi egna bilar? Vad kostar drivmedlet? Finns Osterleden? Férverkligades pro-
jekten sasom vi tror idag eller hande nagot pa vagen?

Allts3, givet de forutsattningar vi har idag och de verktyg vi har for att analysera trafiksystemet, kan vi dra fol-
jande slutsatser och ge féljande rekommendationer.

6.1 Signalreglerad korsning Planiavdgen - Varmdovagen

Den valda korsningsutformningen, en signalreglerad trevagskorsning, |6ser sin trafikala uppgift pa ett tillfred-
stallande satt. Hogersvangen fran Varmdovéagen till Planiavéagen ar den mest belastade. Efterfragestyrd trafik-
signal fungerar bast. Korsningen studeras vidare i separat uppdrag avseende Varmddvagen.

6.2 Nuvarande cirkulationsplats Planiaviagen-Jarlaleden

Nuvarande utformning kommer inte klara av prognosticerad trafik 2030. Ldnga kder uppstar. Den kraftigt
Ookande mangden fotgangare och cyklister, som ska lamnas foretrade av bilarna, bidrar ytterligare till kobild-
ning och fordrojning.

6.3 Signalreglerad korsning Planiavagen - Jarlaleden

Saval utformning med tva inkommande korfélt i alla relationer som med tre inkommande korfalt i tva relat-
ioner, bedoms fungera 2030. Alternativet med tre inkommande korfélt har totalt sett battre genomstrdmning
av trafik. Med tre korfalt blir korsningen dock betydligt stérre och det kan vara sa att det slutliga avgérandet
far ske pd “stadsmassighetsgrund” istallet for trafikal grund.

Savél tids- som efterfragestyrd trafiksignal avvecklar trafiken tillfredstallande. Den efterfragestyrda ar dock
nagot battre.

6.4 Nya anslutningar i soder

De foreslagna anslutningarna mot Jarlaleden och Planiavdgen beddms inte hindra genomfartstrafik utan kan
anlaggas enligt forslag.

6.5 Riskreducering i extrema trafikbelastningar

Under maximala kdbildningar, skulle en korsning som Planiavdagen- Sciroccogatan kunna bli blockerad. For
att undvika detta kan sparrmalning av korsningsomradet dvervagas sa att bilar inte fastnar i korsningen.
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7 Bortvalda alternativ

7.1 Planiavagen - Jarlaleden som cirkulationsplats

Cirkulationsplatsen klarar inte av att avveckla trafik som kommer pa Jarlaleden 6sterifran.

‘ 200 PEDESTRIANS & CYCLISTS
PER HOUR IN THE
INTERSECTION

ce (LOS)
Delay (s)
from to m
to | 2030 |

- 2 25

1 3
a 27
1 32
2 3 30
4 32

1

3 2
4 134
1 28
a 2 2
3 28

| 25 pedestrians & cyclists per hour

Junction controlled by traffic
signs ( no traffic signals ﬂ )

‘ 200 PEDESTRIANS & CYCLISTS
PER HOUR IN THE
INTERSECTION

Queue lenght
leg

meters

1 124

Junction controlled by traffic
signs ( no traffic signals [ )
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7.2 Planiavagen - Jarlaleden som signalreglerad korsning med tre in-

kommande korfalt

Korsningen fungerar vél ur ett trafikperspektiv men anses alltfor storskalig i den aktuella miljon.

Fixed time signal control l Adaptive signal control

‘-i l" Calculated needed
lane length
AL | S
2 lanes Max queue (m)
continuous 63 62

ADAPTIVE CONTROL

Left &
Right lanes

Right lanes
J | = |1 9 1 (i
Max queue (m) Max queue (m)
23 98 11

41 21 41
ADAPTIVE CONTROL
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7.3 Bortvalda alternativ baserade pa traditionell trafikprognos

Nedan redovisas de studerade korsningarnas kapacitet nér de belastades med trafik ur den traditionella tra-
fikprognosen.

7.3.1 Planiavagen — Jarlaleden som cirkulationsplats

B, ‘ 200 PEDESTRIANS & CYCLISTS
Ny N PER HOUR IN THE

> INTERSECTION

\

Uncontrolled pedestrian
crossings (no traffic lights ﬂ )

Fixed time signal control Adaptive signal control
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7.3.3 Planiavagen — Jarlaleden som signalreglerad korsning med tre inkom-
mande korfalt

7.3.4 Korsningen Planiavagen — Jarlaleden med tva inkommande korfalt

Fixed time signal control Adaptive signal control
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