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1.Inledning och forutsattningar

Skandia Fastigheter planerar ett fortatningsprojekt pa Talluddsvéagen i Nacka som
avser 2 nya flerbostadshus i 5-6 vaningar. Projektet har paverkan pa
parkeringslosningar och angoring till befintlig bebyggelse, dartill behdver
parkeringsplatser for den tankta bebyggelsen tillskapas. | denna PM redovisas hur
manga parkeringsplatser som behover tillskapas samt placering av busshallplats,
angoring for bil och sopbil, samt siktanalys for in- och utfarten mellan ett planerat
garage och Talluddsvégen.

1.1 Platsens karaktar och lage i Stockholm

Bjorknés 1:52 ligger vid Talluddsvagen, geografiskt centralt i Nacka kommun och
ca 9 km oster om Slussen. Talluddsvagen ar en relativt smal och kraftigt kuperad
40-gata utan kantstensparkering. Bebyggelsen i naromradet &r varierande, med laga
flerbostadshus pa Talluddsvagens vastra sida, smahusbebyggelse norr och 6ster om
tomten och smahus- och radhusbebyggelse soder om tomten. Direkt séder om det
befintliga flerbostadshuset aterfinns ett seniorboende. Tomten &r kraftigt kuperad
och bestar utover det befintliga flerbostadshuset av tat vegetation med flera
bergsknallar. Bjorknas centrum ligger ca 450 meters gangvag fran fastigheten och
dér finns verksamheter av varierande karaktér, exempelvis en matafféar, en
méklarbyra och en drivmedelstation. Gangvagen till Bjérknas centrum lutar bitvis
kraftigt.

Bjorknas
centrum

Figur 1-1  Utredningsomradets lage i Stockholm. Bakgrundskarta: Google Maps
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1.2 Fortatningsprojekt

Pa fastigheten foreslas tva nya bostadshus i 5-6 vaningar vilka totalt kommer att
inrymma 46 lagenheter. Se lagenhetsfordelning nedan:

» Hus 1: 14 st 1-2 rok och 8 st 4 rok.
» Hus 2: 16 st 1-2 rok och 8 st 3 rok.

Utover den nya bostadsbebyggelsen mojliggors en ny gang- och cykelvag mellan
Talluddsvégen och den befintliga villabebyggelsen Gster om fastigheten. Dessutom
tillgangliggdrs skogspartier nordost om den befintliga bebyggelsen och gronytan
norr om det befintliga flerfamiljshuset omvandlas till en ny publik lekplats.

Figur 1-2  Foreslagen bebyggelse vid Talluddsvagen. Bild: Arkitekterna Krook & Tjader

| forslaget samlas merparten av parkeringen i ett garage i tomtens sodra del samt pa
en markparkering ldngs samma gata. Ytterligare parkeringsplatser for
rorelsehindrade ordnas i anslutning till de 6vriga byggnadernas entréer. | samtliga
nya byggnader skapas rymliga cykelforrad. Forraden kompletteras med cykelstall
utomhus i anslutning till byggnadernas entréer. Miljérum lokaliseras i den syddstra
delen av Hus 1 samt i den vastra langsidan pa Hus 2. Tomterna utformas med
tillrackliga hardgjorda ytor for att mojliggora uppstallning av brandbil och angéring
for fardtjanst och ambulans.

1.3 Trafikforutsattningar

Befintliga trafikforhallanden runt Bjorknas 1:52

| héjd med Bjorknds 1:52 &r Talluddsvdgen 6—7 meter bred och den skyltade
hastigheten ar 40 km/tim. Talluddsvéagen ar idag mattligt trafikerad, 1 776 fordon
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per vardagsmedeldygn varav 9 % é&r tung trafik!. Enligt uppgift fran Nacka
kommun? ar hastighetsefterlevnaden ej tillfredsstallande pd Talluddsvégen,
hastighetsmatningar visar pa medelhastigheter pa ca 50 km/tim.

I anslutning till den planerade bebyggelsen finns ett dvergangsstalle i hojd med det
befintliga seniorboendet. Overgangsstillet har inte kompletterats med nagra
hastighetsdampande atgarder.

Bil
Korstrackan till Slussen &r ca 11 km, vilket tar ungefdr 15 minuter med bil. Ar 2014
var bilinnehavet i Nacka kommun 467 bilar per 1000-invanare vilket &r en

minskning fran 2013 da det var 481 bilar per 1000-invanare. Detta ar jamforbart
med riksgenomsnittet som var 471 bilar per 1000-invéanare ar 20142,

Kollektivtrafik

Den narmaste busshallplatsen Gundersberg ligger precis utanfor tomten och
trafikeras av busslinje 413 Slussen—Bjorknas—Talludden. Darifran tar det ungefar 25
minuter till Slussen och turtitheten ar en buss i timmen. 400 meter fran Bjorknas
1:52 ligger Centralplan dar buss 444 avgar med 5-10-minuterstrafik till Slussen.
Restiden mellan Centralplan och Slussen &r 17 minuter. Annu tétare busstrafik till
Slussen avgar fran Bjorknas Centrum vilket ligger ca 450 meter fran Bjorknas 1:52,
dock ar restiden nagra minuter langre darifran.

Ca 400 meter fran Bjorknas 1:52 ar Bjorknas infartsparkering med kapacitet for 170
bilar lokaliserad (med p-forbud mellan kI 01-04%). | narheten aterfinns &ven en
infartsparkerings for cykel med kapacitet for 76 cyklar.

Cykel

Cykelstraket som foljer Varmdaévagen fran Slussen till Bjorknas (11 km) och vidare
till Gustavsberg ar klassificerat som regionalt cykelstrak. Det tillater cykling mellan
kommunens olika delar och till angrdénsande kommuner i olika hastigheter och har
darfor betydelse for arbetspendling®.

1 Kalla: VTR
2 Renée Klarberg, 2016-04-20

3 Trafikanalys, 2014. http:/projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/korstrackor-och-
bransleforbrukning/Pages/default.aspx. 2016-01-14.

4 P-forbudet under infordes da boende i omrédet tidigare anvéande infartsparkeringen som boendeparkering vilket indikerar en
brist pa parkeringsplatser i naromradet

5 http://www.nacka.se/web/trafik_vagar/gang_cykelvagar/cykelstrategi/Documents/Cykelstrategi_2014.pdf



http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/korstrackor-och-bransleforbrukning/Pages/default.aspx
http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/korstrackor-och-bransleforbrukning/Pages/default.aspx
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Nacka kommun arbetar for att bygga ett vdl sammanhdngande cykelvagnat som
tilldter kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik®. Enligt den regionala
cykelplanen for Stockholms lan beddéms utbyggnad av cykelparkeringar och
hyrcykelsystem vid kollektivtrafikens bytespunkter vara en god atgard. Béttre
parkeringar for cykel 6kar mojligheten att bilresendrer, som tidigare anvant bilen
hela strackan eller infartsparkerat, 6vergar till att resa med cykel och kollektiv-
trafik’.

Gang

P4 den ostra sidan om Talluddsvagen finns en trottoar som stracker sig fran
Varmdovégen, forbi aktuell fastighet och vidare norrut. Det finns dven en trottoar
pa den vastra sidan om Talluddsvéagen vilken stracker sig fran Varmdévagen och
fram till aktuell fastighet. Trottoarerna &r ca 1,5 meter breda.

2. Parkering

2.1 Befintlig parkering

Direkt soder om det befintliga flerfamiljshuset pa Talluddsvagen finns idag en
markparkering med 21 parkeringsplatser varav 19 platser &r reserverade for boende
i huset och 2 platser anvands for besdksparkering. Utdver bilparkering finns idag en
enkel cykelparkering med 10 platser.

Pa den angransande tomten i soder finns markparkering med 9 platser vilka alla &r
reserverade for seniorboendet.

Pa Talluddsvéagen tillats inte gatuparkering i dagslaget.

2.2 Parkeringsbehov vid byggnation av flerbostadshus

Nacka tog ar 2016 fram en ny policy for parkering vid bostader®. Parkeringsbehovet
bygger pa nedanstaende principer:

1. Generellt grundintervall

6 http://www.nacka.se/web/trafik_vagar/gang_cykelvagar/cykelstrategi/Documents/Cykelstrategi_2014.pdf
" Regional cykelplan for Stockholms lan, 2014
8 Nacka kommun, 2016. Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka.
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2. Léagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa narhet till
kollektivtrafik och lokal service.

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pa lagenhet.

4. Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrarna att sdnka
parkeringstalet med hjalp av mobilitetsatgarder.

Etableringen ligger enligt parkeringspolicyn i omrade B, vilket innebar ett grundtal
pa 0,8. Den ligger daven med narhet till Bjorknas vilket ar definierat som ett lokalt
centrum, se Figur 2-1.

- - 23 s 2@ - ' $’. . - - f‘ s A ) -v
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Figur 2-1  Bjorknas 1:52 ligger inom 500 m fran lokalt centrum, Bjérknas.

2.3 Parkering enligt rekommenderade
parkeringstal i Nacka kommun

Bilparkering

Enligt Nackas parkeringspolicy kan antalet parkeringsplatser reduceras om
fastighetséagaren genomfor mobilitetsatgarder. Ett mobilitetspaket pa medelniva ger
10 % reduktion och ska innehdlla minst 3 av nedanstdende 5 atgarder.
Genomforandet av alla atgarder ger 25% reduktion pa parkeringstalet.
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» Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-Kkort.

» Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 ar. Bilpoolsplats ska
ordnas pa kvartersmark.

» Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya
resemojligheter belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

» Forbéattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvéttrum for
cykel.

» Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkarning.

Nedan redovisas parkering enligt rekommenderade parkeringstal med och utan
mobilitetspaket for 46 l&genheter, 30 st 1-2 rok, 8 st 3 rok och 8 st 4 rok.

Tabell 2-1 Antal parkeringsplatser for nyetablering beroende pa val av mobilitetspaket.

Antal parkeringsplatser

Utan mobilitetspaket 32 bilplatser

Med mobilitetspaket medelniva (inkl
bilpoolsplats) 30 bilplatser

Med mobilitetspaket alla &tgarder
(inkl bilpoolsplats) 25 bilplatser

Skandia dnskar ga vidare med en mobilitetslésning med alla mobilitetsatgarder
ovan. | tabellen nedan redovisas en sammanstéllning av parkeringsbehovet pa
fastigheten enligt Nackas rekommenderade parkeringstal.

Tabell 2-2 Parkering for planerad och befintlig bebyggelse enligt rekommenderade parkeringstal.

Planerad bebyggelse EEWCHOGE] Antal parkeringsplatser

Aterskapande av i dagslaget 21
befintlig parkering och
besoksparkering

Aterskapande av befintliga 9
parkeringsplatser till seniorboendet

Parkering for planerade bostader 25
med alla mobilitetsatgarder (inkl
plats for bilpool)

Totalt (inklusive 55
besdksparkering och bilpool)

Varav parkering for
rorelsehindrade Ca5% 3 platser

Cykelparkering
Nacka kommun staller foljande krav pa cykelparkering:

Tabell 2-3 Parkeringstal for cykel enligt Nackas kommun:

Lagenhetsstorlek Antal cykelparkeringar

Sma lagenheter; lor och 2or 2 parkeringsplatser for cykel
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3or 3 parkeringsplatser for cykel
4or 4 parkeringsplatser for cykel
Sor 5 parkeringsplatser for cykel
60r och storre lAgenheter 6 parkeringsplatser for cykel

Dessa parkeringstal innebér att det maste tillskapas féljande antal
cykelparkeringsplatser utdver befintlig cykelparkering. Minst 50% av
cykelparkeringarna ska vara placerade inomhus.

» Hus 1: 60 cykelplatser (varav minst 30 st ska vara placerade inomhus).
» Hus 2: 56 cykelplatser (varav minst 28 st ska vara placerade inomhus).
» Totalt: 116 cykelplatser (varav minst 58 st ska vara placerade inomhus).

2.4 Foreslagen parkeringsutformning

Bilparkering

Parkering foreslas i storsta mojliga man samlas i en garageanlaggning under Hus 1
samt som markparkering langs anslutningsvégen till seniorboendet strax utanfor
garaget. Det foreslagna garaget inrymmer 30 parkeringsplatser och
markparkeringen langs angoringsvéagen finns 21 parkeringsplatser. Utover dessa
platser laggs 1 parkeringsplats vid det befintliga huset och 3 parkeringsplatser vid
hus 2. Totalt 55 parkeringsplatser. Det befintliga bostadshusets nuvarande
markparkeringsplatser kommer att utga och finns medraknade bland ovan namnda
parkeringsplatser.

I samband med exploateringen kommer seniorboendets 9 bilparkeringsplatser géras
om men ligga pa ungefar samma plats som i dagslaget. Se parkeringsgarage i Figur
2-2 och situationsplan i Figur 3-1
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Figur 2-2

Foreslaget parkeringsgarage. lllustration: Arkitekterna Krook & Tjader

Cykelparkering

Totalt behdver enligt Nackas parkeringsnorm minst 116 cykelparkeringsplatser
tillskapas vid Bjorknés 1:52, varav minst 58 st ska vara placerade inomhus (se 2.3
Parkering enligt rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun). Nacka kommun
staller foljande krav pa cykelparkeringen:

>

vVVvVVyYVYY

Cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet, exempelvis ska cykelstall
utomhus utformas sa att ramen gar att lasa fast

Cykelrum ska vara latt ndbara med automatisk dérroppnare
Cykelfaciliteter (ex fast luftpump)

Minst 50% av cykelparkeringarna ska vara placerade inomhus

Det ska finnas plats for lastcyklar och mopeder

Vid utformning av cykelparkeringsplatser ska hénsyn tas till
mandverutrymme for cykel
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3. Angoring

Enligt BBR ska angoringsplats ordnas inom 25 meter fran tillgangliga entréer. Vid
Hus 1, Hus 2 kommer angdringsplats kunna ordnas mycket néra entréerna. Vid det
befintliga huset kommer det att vara mojligt att kdra fram till husets alla entréer och
tillracklig hardgjord yta for vandning tillskapas mellan befintligt hus och Hus 1:s
norddstra gavel, se Figur 3-1. Parkering for rorelsehindrade finns i garage samt i
nérhet till entréer vid det befintliga huset samt hus 2.

| kapitlet nedan beskrivs aven angoring for sopbilar. Gangvagen mellan kérlet och
sopbilen ska vara hardgjord och jamn, minst 1,3 meter bred och ska vara sa kort som
mojligt, hogst 10 meter mellan kéarl och sopbilsuppstélining rekommenderas.
Lutningen far inte dverstiga 1:12.°

I:‘i’:’ \§

Figur 3-1 Situationsplan Bjorknéas 1:52.

Shttp://www.avfallsverige.se/fileadmin/uploads/Rapporter/Handbok_f%C3%B6r_avfallsutrymmen/handbokAvfallsutrymmen.
pdf
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3.1 Angoéring Hus 1

Sophantering och biltrafik

Det miljérum som ligger i Hus 1 nas med sopbil fran angéringsvagen till
seniorboendet soder om Bjorknés 1:52. Den vagen anvands i redan av sopbilar
som hamtar sopor fran seniorboendet, sa i praktiken innebar forslaget ingen
forandring mot hur sophamtning fungerar i nulaget. Sopbilen kor alltsa runt
seniorboendet pa vagen som gar genom parken for att ater komma ut pa
Talluddsvégen. For att 16sningen ska vara hallbar pa sikt behéver denna vag som
redan idag anvéandas av sopbilar planldggas som gatumark. Den del av vdgen som
gar pa den Ostra sidan om seniorboendet och som leder ut pa Talluddsvéagen bor
endast anvandas av sopbil och leveranser och bor darmed skyltas med forbud mot
trafik med motordrivet fordon, géller ej behorig trafik. Personbilar fran
parkeringen ska darmed anvanda utfarten precis norr om seniorboendet (som
aven &r infart), se Figur 3-2. Korbanan ar 6 m bred vilket innebar att bilar och

sopbilar kan motas.
- ‘. U,
N 7 A.

\: ; uﬁ Ganganslutningar be\;;ras
= %

_ Lo .\‘ Utfart: Sopbil, leveranser. #

- : e " Skyltas med férbud mot

p— =) . : 5 " { motordriven trafik, exkl
Infart: Sopbil, leveranser |} | o ;)\1;_ s = aemaans ’ fordon med tillstind.
och personbilar. ; -
Utfart: Personbilar.
=N\

Ny gangbana till seniorboende

Figur 3-2  Angoring till Hus 1 — Parkeringsgarage, markparkering, sophantering och ny gangbana.
Ny gangbana mellan Talluddsvagen och seniorboende

Eftersom trafikmangden pa infartsvagen mellan Hus 1 och seniorboendet kommer
att 6ka har Nacka kommun framfért dnskemal om en ny gangbana som forbinder
Talluddsvagens trottoar med seniorboendets entré. Gangbanan visas i Figur 3-2
och gors ca 2,5 meter bred.
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3.2 Sikt och hastighetssakring vid utfarten mot
Talluddsvagen

Nodvandiga siktomraden i korsningar beskrivs i VGU, se Figur 3-3. Avstandet Lp
avser strackan pa primarvagen som ska vara synlig fran korsningen och dar
korsningen ska synas frdn primarvagen. Avstandet Ls avser hur langt innan
korsningen avstandet Lp ska vara synligt.

Lp (primarvag) . Lp (primarvag)

- = '<,J‘ -——_J
Ls (sekundarvag)’___\/"
| tatont

— \
Pa landsbygd dir omkoring
kan forekomma

Figur 3-3  Siktomra&den i korsningar. Kalla: VGU

Avstandet Ls ska enligt VGU i regel vara > 5 meter men kan efter dverenskommelse
med véghallaren minskas till 3 meter. Avstandet Lp &r beroende av den skyltade
hastigheten vilken pa Talluddsvagen ar 40 km/tim. | VGU ar minsta godtagbara Lp
60 meter vid korsningar med gata med skyltad hastighet 40 km/tim. Siktstrackorna
I VGU éar framst anpassade for vagnéatet utanfor tatort och det finns riktlinjer for
gator inom tatort dar betydligt mindre siktstrackor godtas®®. | Nacka kommuns
riktlinjer for vegetation pa tomtmark™! krévs att fri sikt éver héack (0,8 m) finns 10
meter l&ngs gatan och 10 meter ladngs anslutningen vid gatukorsningar.
Trafikkontoret i Goteborg har tagit fram detaljerade riktlinjer for siktstrackor inom
tatort, dessa foreskriver foljande siktstrackor vid korsning med vajningsplikt:

Tabell 3-1 Siktstrackor vid korsningar inom tatort. Kalla: Trafikkontoret Géteborgs stad

Typ av gator Hastighet 50 km/tim Hastighet 30 km/tim

Lp/Ls Lp/Ls

Lokalgata/utfart 30/3 10/3

Enligt ovan beskrivna riktlinjer ska fri sikt till och fran utfarten klaras inom
rodmarkerat omrade vid hastighetsgrans 30 km/tim och inom gronmarkerat omrade
vid hastighetsgrans 40 km/tim. Av figuren framgar att det som framforallt begransar
sikten i korsningen &r tradet narmast Talluddsvégen direkt norr om in- och utfarten.
Forslaget innebér inga nya begrénsningar av sikten, daremot skulle den 6kade
trafiken vid in- och utfarten kunna motivera en hastighetssénkning kring

10 Se exempelvis SKL, 2001, Fri sikt

1 Nacka kommun, Till tomtagaren: Klipp hacken! http://www.nacka.se/globalassets/stadsutveckling-
trafik/dokument/skotsel/klipp-hacken-med-logga.pdf



http://www.nacka.se/globalassets/stadsutveckling-trafik/dokument/skotsel/klipp-hacken-med-logga.pdf
http://www.nacka.se/globalassets/stadsutveckling-trafik/dokument/skotsel/klipp-hacken-med-logga.pdf
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korsningen, alternativt att gatan smalnas av och korsningen hastighetssékras till 30
km/tim. Eftersom Nacka kommun redan idag upplever bristfallig
hastighetsefterlevnad pa Talluddsvagen bor inforandet av farthinder, exempelvis
busskuddar i kombination med nya refuger och Gvergangsstéllen, overvagas i
anslutningen till in- och utfarten.

Figur 3-4  Krav pa fri sikt vid hastighetsgrans 30 km/tim (r6tt omrade) och 40 km/tim (grént omrade).

3.3 Angoéring Hus 2

Placering busshallplats

| samband med exploateringen foreslas befintlig busshallplats utmed Talluddsvagen
rustas upp och tillganglighetsanpassas®?. Hallplatsen foreslas placeras mellan de tva
in/utfarterna till Hus 2. Vaderskydd bedoms inte behdvas eftersom antal pastigande
ar ndrmast foérsumbart.

Enligt RiBuss'® ska héllplatsens lingd dimensioneras for ledbuss. Férutséttningen
for att en sopbil ska kunna angora Hus 2 paverkas av den planerade busshallplatsens
langd (se nasta delkapitel). For busshallplatsen finns ingen annan lamplig placering
da Talluddsvégen lutar kraftigt bade fore och efter den foreslagna placeringen. Det
foreslas darfor att hallplatsen gérs 20 m lang istéllet for den fran Nacka kommun

12 Innebér i praktiken att hallplatsen forses med upphdjd kantsten, grs minst 2 meter bred och med s8 svag lutning som
mojligt i langsled och mindre &n 2 % lutning i sidled, samt forses med kontrastmarkering utmed hela hallplatsen och taktil
markering vid pastigningsplats

13 Trafikforvaltningen SLL:s riktlinje for busstrafik
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foreslagna 22 meter langa hallplatsen. Det bedoms fungera eftersom ledbussars
langd &r som mest 18,5 m.

/(/

i Foreslagen ‘
busshallplats (20 m)

Figur 3-5 Hus 2 med féreslagen hallplats schematisk markerad i rott.

Sophantering och biltrafik

Sopbilen angér miljérummet i Hus 2 genom att svanga in pa garden vid Hus 2.
Korsparet visar att manévern fungerar med en 20 m lang héllplats, se Figur 3-6. Om
sopbilen kommer norrifran blir radierna stérre, darfor bedoms dven det fungera.

Figur 3-6  Korspar som visar att angoring for sopbil vid hus 2 fungerar med en 20 meter Iang héllplats.



