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Natur- och trafiknamnden

Tid: kl. 16:00-18:00
Plats: Nacka stadshus

Sammantradet &ger 16 juni kl 16.00 i lokal Orminge
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Natur- och trafiknamnden

1. Information om deltagande pa distans vid namndsammantraden

Forslag till beslut

Kommunfullméktige beslutade 20 april att godk&nna majlighet fér ndmnder att under
vissa forutsattningar sammantrada med ledamoter pa distans.

For att kunna genomfora sddana sammantraden kommer en videolsning som heter

Compodium att anvandas. Denna tekniska l6sning mojliggor ocksa sammantraden
med sekretessdrenden.

2. Motesinformation

Forslag till beslut

Formote pa sammantradesdagen

Oppositionen samlas klockan 15.00 i Tollare, éstra flygeln,
plan -1, nacka stadshus

Sammantradet dger 16 juni kl 16.00 i lokal Orminge

3. Sammantradets 6ppnande
Forslag till beslut
Upprop
Justering

Anmalan av extra arenden/ 6vriga fragor
Anmélan av jav

4. Arendet utgatt

5. Riktlinjer for parkeringsévervakning (NTN 2020/114)

Forslag till beslut
Natur- och trafiknamnden beslutar anta riktlinjerna for parkeringsovervakning.

6. Forslag till yttrande pa remiss Sjotrafikutredning del 1 (NTN 2020/122)

Forslag till beslut
Natur- och trafiknamnden foreslar kommunstyrelsen fatta foljande beslut.

Kommunstyrelsen beslutar anta forslag till yttrande pa remiss Sjétrafikutredning del
1.

7. Utbyggnad av Varmdovéagen, etapp 3 (KFKS 2018/430)
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10.

11.

12.

Forslag till beslut

Natur- och trafikndmnden tillstyrker att kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
faststéller utbyggnadspromemoria for stadsbyggnadsprojekt Varmdévagen, etapp 3
och ger exploateringsenheten i uppdrag att fortsatta genomférandet.

Inriktningsbeslut om investeringsprojekt konstgrasplaner 93102693 (NTN 2020/158)

Forslag till beslut
1 Natur- och trafikndmnden beslutar att nytt konstgras anvands i samband med
anlaggning av konstgrasplaner inom projektet.

2 Natur-och trafiknamnden beslutar att grusplaner inom namnden ansvarsomrade ska
beldggas med konstgrés enligt foljande ordning:

1: Gamla Allén i Saltsjo-Duvnas

2: Lilla Bjorknasvagen i Boo.

Manadsbokslut maj 2020 fér Natur- och trafiknamnden (NTN 2019/194)

Forslag till beslut
Natur- och trafiknamnden noterar informationen om manadsbokslutet maj 2020

Muntlig information om Info om férutsattningar féor kommande budget 2021-2023
(NTN 2020/157)

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden noterar informationen till protokollet.

Detaljplan for Morningside Marina, Erstavik 25:38 m fl. (NTN 2020/115)

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden antar forslag till yttrande enligt tjansteskrivelsens bilaga 1,
2020-05-29.

Tillganglighetsanpassad badplats i samtliga kommundelar (NTN 2020/134)

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden beslutar att det ska anlédggas en tillgdnglighetsanpassad
ramp pa Vargardsbadet.

Natur och trafikndmnden beslutar att atgarden blir en investering som tas inom
projektet reinvestering park.
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13.

14.

15.

16.

17.

| och med atgarden far alla kommundelar en tillganglighetsanpassad badplats med
ramp och tillganglig toalett. Information om badplatserna finns pa hemsidan. Darmed
ar politikerinitiativet fardigbehandlat.

Politikerinitiativ - Atgarder for 6kad trafiksakerhet pa Saltsjébadsvégen vid
Morningside (NTN 2020/72)

Forslag till beslut

Natur- och trafiknamnden noterar att det redan pagar ett arbete som uppfyller
intentionerna bakom forslagen i politikerinitiativet. Politikerinitiativet ar med detta
fardigbehandlad.

Politikerinitiativ - utred nyttoparkering, Aterremiss (NTN 2020/42)

Forslag till beslut

Natur- och trafikndmnden noterar att i de flesta fall finns mojlighet for
hemtjanstverksamhet att fa dispens for parkering pa kvartsmark. Politikerinitiativet
ar darmed besvarat.

Medborgarforslag - Utredning kring aktivitetsyta for cykel i Lillangen (NTN
2019/251)

Forslag till beslut

Natur och trafikndamnden avslar medborgarforslaget om att anldgga en cykelbana i
Lillangen utifran den kostnadskalkyl som tagits fram. Darmed ar medborgarforslaget
fardigbehandlat.

Medborgarforslag - trafiksakerhet pa Drottningshamnsvagen/Skurusundsvagen (NTN
2020/125)

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden beslutar anta férslaget. Medborgarforslaget &r darmed
besvarat.

Medborgarforslag - Upprustning/renovering av tennisbana vid Nacka sjukhus (NTN
2020/110)

Forslag till beslut
Natur- och trafiknamnden beslutar att tillmotesga forslaget genom att géra om
befintlig tennisplan vid Nacka sjukhus till en kombinerad plan for basket och tennis.

Natur och trafiknamnden beslutar att atgarden blir en investering som tas inom
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projektet reinvestering park.

Darmed &r medborgarforslaget fardigbehandlat.

18.  arendet utgatt

19. Medborgarforslag - Cykelparkering och cykelvard Alta IP (NTN 2020/91)

Forslag till beslut

Natur- och trafiknamnden noterar att det redan pagar ett arbete som uppfyller
intentionerna bakom férslagen i medborgarforslaget. Medborgarforslaget &r med
detta fardigbehandlat.

20.  Ovriga fragor
21. Muntlig information Trafikenheten
22. Muntlig information enheten drift offentlig utemiljo

23. Redovisning delegationsbeslut (NTN 2020/133)

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden noterar informationen till protokollet.

24. Redovisning inkomna handlingar (NTN 2020/70)

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden noterar informationen.

25. Medborgarforslag - Beachvollybollplan i Hasthagen (NTN 2020/128)

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden beslutar att ca 150 000 kronor avsitts till att anldgga 3 till
4 beachvollybollplaner pa befintlig grusplan i Hasthagen.

Natur och trafikndamnden beslutar att atgarden blir en investering som tar inom
projektet reinvestering park.

Eventuella andra tillstand som kan beh6vas soks vid beslut om att genomfara
atgarden. Darmed ar medborgarforslaget fardigbehandlat.

Sida5av5h



Overtridelse Summa  Summerat belopp  Antal drenden

23. P-skiva. 450 234000 520
39. Avgift 450 175950 391
35. P-forbud, stracka 600 234000 390
35. P-forbud, s-dag 600 207000 345
05. Nara vagkorsning 1000 212000 212
35. P-forbud, s-natt 600 123600 206
03. Mot fardriktningen 1000 205000 205
34. P-férbud, omrade 600 101400 169
04. Overgangsstille, nira 1000 164000 164
31. Stoppforbud, stracka 1000 114000 114
02. Pa gangbana 1000 110000 110
08. P-plats, personbil 1000 86000 86
21. Léngre an tillaten tid (TrF), kontrolltid 24 tim. 600 46200 77
09. Ej i vagens langdriktning 1000 52000 52
01. Terrang 1000 45000 45
05. | vagkorsning 1000 40000 40
31. Stoppférbud, vandplats 1000 36000 36
30. Stoppférbud, omrade 1000 33000 33
08. P-plats, rorelsehindrad 1000 31000 31
38. Langre an tillaten tid, 1 timme 600 17400 29
38. Langre an tillaten tid, 2 timmar 600 13800 23
25. Huvudled 600 13800 23
07. Pa- och avstigningsplats 1000 18000 18
38. Langre an tillaten tid, 72 timmar 600 7800 13
07. Lastplats 1000 12000 12
38. Langre an tillaten tid, 4 timmar 600 6000 10
20. Utanfor P-plats 600 6000 10
34, P-forbud, omrade (tungt fordon) 600 6000 10
21. Langre an tillaten tid (TrF), kontrolltid 6 min. 600 4200 7
38. Langre an tillaten tid, 24 timmar 600 4200 7
02. Pa gang- och cykelbana 1000 7000 7
08. P-plats, Tung lastbil 1000 5000 5
24. In/ utfart 600 2400 4
20. Utanfor markerad plats 600 2400 4
35. P-férbud, vandplats 600 1800 3
07. Busshallplats 1000 2000 2
04. Overgangsstille 1000 2000 2
09. Ej sa langt fran korbanans mitt 1000 1000 1
09. Hindrar/ stér 1000 1000 1
42. Ej inom markerad p-plats 600 600 1
31. Stoppférbud, vandzon 1000 1000 1

w
B
=
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RIKTLINJER
NACKA

KOMMUN for parkeringsovervakning

Dokumentets syfte

Riktlinjen for parkeringsovervakning syftar till att vara en vagledning for att 6ka
framkomligheten 1 Nacka kommun. Parkeringsévervakningen ska bidra till att fordon
inte hindrar framkomligheten f6r utrycknings- och servicefordon. Mélsdttning med

parkeringsovervakningen ar att 6ka framkomlighet, trafiksikerhet och tillganglighet.
Syftet med riktlinjerna ar att skapa god efterlevnad av generella bestimmelser och
lokala trafikforeskrifter som reglerar uppstillning och parkering av fordon.

Dokumentet giller for
Riktlinjen giller f6r trafikanter som framfor och parkerar fordon 1 Nacka pa allméin
platsmark.

Genomforande

Parkeringsévervakning inom Nacka kommun prioriteras i forsta hand inom trafiktita
och/eller inom hogt trafikerade omraden och sedan vid avgifts- och/eller
tidsreglerade omraden. Parkeringsévervakningen arbetar dven férebyggande vid
sisongsbetonade platser. Ovriga omriden prioriteras generellt di det kommer in
klagomil/felanmilningar frin medborgarna.

Storleken pa felparkeringsavgifterna finns i tre olika nivaer och anpassas sa att de
motverkar évertridelser. Prioriteringen for felparkeringsavgift ska dven dterspegla det
som 4r storst fara f6r minniskoliv, exempelvis skymd sikt och trafikfarlig
uppstallning. Vid mindre trafikfarliga forseelser kan muntlig eller skriftlig information
meddelas fordonsidgaren vid forsta forseelsen, vid upprepade forseelser utfirdas
telparkeringsavgift. Prioriteringen skall ocksa aterspeglas av nivan pa
telparkeringsavgifterna. Forindrad prioritering kan foranleda till justeringar i tiderna
tor parkeringsovervakning sa att den ligger pa en rimlig niva.

Malsittningen med parkeringsdvervakningen ar att ge sa fa parkeringsanmirkningar
som mojligt men sa manga som ar nodvindigt ska utfiardas. Parkeringsvakterna ska
vara pa ritt plats vid ratt tid, arbeta i f6rebyggande syfte och ge en god service till de
som bor och vistas i kommunen. Parkeringsévervakning ska i forsta hand betraktas
som en servicefunktion.

Diarienummer Faststilld/senast uppdaterad Beslutsinstans Ansvarigt politiskt organ Ansvarig processagare
NTN 2020/1 14 2020-06-16 Natur- och Natur- och trafiknamnden Mats Bohman
trafiknamnden
POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMS 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/114

Natur- och trafikndmnden

Riktlinjer for parkeringsdvervakning

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden beslutar anta riktlinjerna for parkeringsévervakning.

Sammanfattning av arendet

Riktlinjerna for parkeringsovervakning syftar till att vara en végledning for att 6ka
framkomligheten i Nacka kommun. Parkeringsovervakningen ska bidra till att fordon
inte hindrar framkomligheten for utrycknings- och servicefordon samt att skapa god
efterlevnad av generella bestdammelser och lokala trafikforeskrifter som reglerar
uppstallning och parkering av fordon. Malsattning med parkeringsovervakningen &r att
Oka framkomlighet, trafiksékerhet och tillganglighet. Parkeringsévervakningen inom
Nacka kommun prioriteras i forsta hand inom trafiktita och/eller inom hogt trafikerade
omraden och sedan vid avgifts- och/eller tidsreglerade omraden. Prioriteringen ska aven
aterspegla det som ar storst fara for manniskoliv, exempelvis skymd sikt och trafikfarlig
uppstélining.

Arendet

Riktlinjerna for parkeringsdvervakning syftar till att vara en véagledning for att oka
framkomligheten i Nacka kommun. Parkeringsovervakningen ska bidra till att fordon
inte hindrar framkomligheten for utrycknings- och servicefordon. Malséttning med
parkeringsdvervakningen &r att 6ka framkomlighet, trafiksakerhet och tillganglighet.
Syftet med riktlinjerna &r att skapa god efterlevnad av generella bestammelser och lokala
trafikforeskrifter som reglerar uppstallning och parkering av fordon. Riktlinjerna géller
for trafikanter som framfor och parkerar fordon i Nacka kommun pé allmén platsmark.

Parkeringsovervakning inom Nacka kommun prioriteras i forsta hand inom trafiktéta
och/eller inom hogt trafikerade omraden och sedan vid avgifts- och/eller tidsreglerade
omraden. Parkeringsdvervakningen arbetar dven forebyggande vid sasongsbetonade
platser. Ovriga omraden prioriteras generellt da det kommer in klagomal/felanmalningar
fran medborgarna.

Storleken pa felparkeringsavgifterna finns i tre olika nivaer och anpassas sa att de
motverkar dvertradelser. Prioriteringen for felparkeringsavgift ska dven aterspegla det
som ar storst fara for manniskoliv, exempelvis skymd sikt och trafikfarlig uppstallning.
De tre nivaerna pa felparkeringsavgifterna i storleksordning ar foljande. Trafikfarliga
och stoppsforbudsgrundande forseelser 1000 kr, parkeringsférbudsgrundande 600 kr och
visstid- och avgiftsgrundande 450 kr. Vid mindre trafikfarliga forseelser kan muntlig

Postadress Besoksadress Telefon E-post sms webB Org.nummer
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eller skriftlig information meddelas fordonségaren vid forsta forseelsen, vid upprepade
forseelser utfardas felparkeringsavgift. Prioriteringen skall ocksa aterspeglas av nivan pa
felparkeringsavgifterna. Férandrad prioritering kan foranleda till justeringar i tiderna for
parkeringsdvervakning sa att den ligger pa en rimlig niva.

Malsattning med parkeringsovervakningen &r att ge sa fa parkeringsanmarkningar som
mojligt, men s manga som ar nodvandigt ska utfardas. Parkeringsvakterna ska vara pa
réatt plats och vid ratt tid, arbeta i forebyggande syfte och ge en god service till de som
bor och vistas i kommunen. Parkeringsovervakning skall i forsta hand betraktas som en
servicefunktion.

| bilagan 2 till tjansteskrivelsen, daterad 2020-06-01, Parkeringsovertradelser 2020,
redovisas en sammanstéllning av parkeringsovertradelser i kommunen januari till april
2020.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget kan medfora justerade tider for parkerings6vervakning vilket darmed paverkar
kostnaderna inom ramen for avtalet med parkeringsbolaget. | 6vrigt orsakar inte
forslaget nagra ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn

Riktlinjer for parkeringsévervakning och prioriteringarna inom ramen for riktlinjerna
bidrar till 6kad framkomlighet, trafiksékerhet och tillganglighet for alla kommunens
invanare, aven barn. Prioriteringen bidrar till farre forseelser av felaktig och trafikfarlig
parkering vilket bidrar till tryggare och sakrare trafikmiljo, och detta framst i
kommunens hogt trafikerade och trafiktata omraden dar manga barn och ungdomar ror

sig.

Handlingar i arendet
1. Riktlinjer for parkeringsdvervakning i Nacka kommun, 2020-05-29
2. Parkeringsévertradelser 2020, 2020-06-01

Martin Hubertson Merbom Camilla Gunneby
Tf enhetschef Trafikingenjor
Trafikenheten Trafikenheten
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Forslag till yttrande
Dnr: NTN 2020/122

NACKA TN 2019-0440

Region Stockholm

Forslag till yttrande pa remiss Sjotrafikutredning del |

Utgangspunkter, omfattning och mal

Nacka kommun uppskattar att sjotrafikens uppliagg nu kommer att bli en del i en helhet
tillsammans med markbunden kollektivtrafik. Fér en kommun med stor
bebyggelseutveckling 1 vattennira ligen, samt en exceptionell resandeutveckling f6r befintlig
pendelbitstrafik dr det av storsta vikt att dven det vattenviga resandet fungerar och kan
utvecklas pa bista mojliga sitt. Kommunen ser ocksa fram emot sjotrafikutredning del 2 dir
nytt tonnage, ensad biljetthantering och priser samt samordnade tidtabeller utreds. Det dr av
storsta vikt f6r vara medborgare att kollektivtrafiken dr en helhet med lika villkor, oavsett
om det giller buss, spar eller bat.

Planeringshorisonten for sjotrafikutredning del 1 galler f6r dren 2025 och ca 10 ar framat.
Trots att det ar efter att tunnelbanan star klar till Nacka och att mycket annan infrastruktur i
linet har tillkommit, syns inte nagra storre forandringar i trafikutbudet pa vatten avseende
pendelbat. I det pagaende arbetet med kollektivtrafikplan 2050 refereras det till denna
utredning for att fa en bild av det kommande sjotrafiknitet, men eftersom tidsramarna
skiljer sig at saknas en riktigt visiondr bild av framtiden. Nacka ser girna att en sadan bild
tortydligas liksom en hantering av de saknade aren mellan 2035 och 2050, sirskilt da
regionens mal sa tydligt pekar pa att fa en helhet i kollektivtrafiken oavsett trafikslag.

Avseende mal for sj6trafiken listas ett antal sadana, men de ges ingen vikt i férhallande till
varandra. Kommunen undrar pa vilka platser bor till exempel restidsvinster eller
avlastningseffekter viga tyngre dn andra faktorer och varfor? Detta saknas i resonemanget
om malkonflikter under rubrik 3.8 Malkonflikter och hantering. En kompletterande del om
detta vore Onskvirt, dven med exempel pa strickor for en battre forstielse for
avvagningarna.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER
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Vad giller planering f6r stadsnira sjotrafik skriver regionen bland annat att restidsvinster
och avlastning pa vig- och sparnit samt bytespunkter efterstrivas, liksom att knyta ithop
olika delar av den centrala regionen. Samtidigt noteras att pendelbatstrafiken ska uppna
samhillsnytta 1 form av utvidgad utbildnings- och arbetsmarknadsregion, minskning av
klimatpaverkan och 6kad tillgang till fritidsaktiviteter. Regionen ser vidare att nya
reserelationer kan uppsta 1 synnerhet med beaktande av kombinationsresor cykel-sjotrafik-
cykel. Just nya reserelationer anser kommunen bor uppmirksammas tydligare, resandet med
battrafik bor varderas i sin egen ritt, det vill siga 1 forhallande till egna férdelar och nyttor,
inte enkom i relation till andra trafikslag och landburen trafik. Férutom potentialen f6r 6kat
kombinationsresande med cykel och bét (nagot som inte annan kollektivtrafik har 1 lika h6g
utstrickning), dr exempelvis palitligheten i restider en positiv faktor. Det dr ndgot som
landburen (kollektiv)trafik inte kan uppvisa i samma utstrickning pa grund av tringsel,
incidenter och olyckor som skapar stopp 1 infrastrukturen. Sarbarhetsperspektivet bér ocksa
lyftas fram, dir exempelvis broar kan stingas av. I takt med de kommande arens stora ut-
och ombyggnader fran flera av regionens parter bor palitliga trafikslag virderas hogt, dven
om den totala restiden ma vara nagot lingre fran vissa platser. For resendrer lingre ut i
skirgarden med avsevirt lingre restid har Nacka kommun full forstaelse for att den totala
restiden far storre vikt, och kommunen stiller sig positiv till det uppligg i form av alternativ
2 som utredningen forordar. Ytterligare en positiv faktor till férdel £6r battratiken dr
mojligheten till avkoppling och upplevelser som varderas pa ett helt annat sitt jimfort med
att resa med buss eller tdg.

I nuldget saknas avtal f6r de flesta av sjotrafikens trafikerade bryggor och de dgs i huvudsak
av Trafikverket, kommuner eller enskilda féreringar. For ett robust och palitligt framtida
sjotrafiksystem anser Nacka kommun att sidana avtal bor komma till stand. Med avtal som
tydligg6r ansvarsforhallanden, standard och drift skapas en tydligghet mot resenirerna, men
ocksa for infrastrukturhallaren. Vidare kan det 6ppna upp f6r en kommande maijlighet att
s6ka medfinansiering for investeringar fran till exempel linsplan.

Atgirder och utredningsalternativ

Regionen forordar i sjotrafikutredning del 1 den inriktning kallad utredningsalternativ 2,
vilket m6jliggor en forstirkt trafik pa helarsbasis och med ett utokat turutbud samt lingre
trafikdygn mellan kdrnéar och replipunkter samt dven andra 6ar med behov av trafik. For
Nackas del betyder det en forstarkt utveckling av trafik till sédra skdrgarden i Saltsjobaden,
da med mindre, men fler fartyg, for vidare fird ut 1 skargarden. Den mest kapacitetsstarka
kollektivtrafikkopplingen till Saltsjébaden idr Saltsjobanan. Kommunen anser att det ar
viktigt att regionen fortsitter upprustningen av Saltsjobanan och sikerstaller framtida
investeringar sisom nya vagnar for minskad miljépéaverkan i form av buller, liksom 6kad
turtithet genom métesspar. I kommande utredningar likt Azgirdsvalsanalys Saltsjsbanan och
Konsekvenser av tunnelbanans forsening dir ett storre nyttjande av Saltsjobanan ar ett troligt
scenario, bor detta perspektiv ocksé f6lja med.
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Sammanfattningsvis stiller sig Nacka kommun positiv till utredningsalternativ 2 och ser de
fordelar som utredningen beskriver avseende skirgardstrafiken med Waxholmsbolaget som
varumirke. Det dr ocksa positivt att binda ihop pendelbatstrafiken med Gvrig sjotrafik samt
med den landburna kollektivtrafiken. Men nuvarande inriktning har inneburit att fatalet nya
pendelbitslinjer har tillkommit och dessa baseras pa tidigare utredningar vilket innebir
kopplingar med sjotrafik pa strickorna Norra Ulvsunda—Gamla Stan och Norra Ulvsunda—
Higersten. Likasa forutsitts kommande f6rs6k med nya pendelbitlinjer till Vaxholm och
Virmdo fortga. Nacka kommun ér positiva till de kommande férséken som berér
kommunen med f6rsékslinje 1 med stopp 1 Nacka strand och Hasseludden (troligen dven
Telegrafberget), samt linje 2 med stopp i Riset. Samtliga ar platser med fortsatt utveckling
och inflyttning av nya resendrer. Nacka kommun vill se en utveckling av pendelbatstrafiken
och en utvidgning av foéreslagen inriktning med sjotrafik som komplement till Gvrig
kollektivtrafik i form av sjotrafik pa egna villkor. Hir bor den starkt positiva
resandeutvecklingen f6r nuvarande pendelbatlinje 80 vigas in till Nackas fordel.
Forklaringen anser regionen sjilva delvis ligga 1 att pendelbatarna trafikférsorjer omraden
som pa senare tid exploaterats med bostader och till viss del arbetsplatser. Detta kommer
Nacka kommun att fortsitta med, dven 1 andra vattennira ligen i1 nirhet till linets mest
centrala delar. Omraden som med férdel skulle kunna ha pendelbatstrafik dr Fisksatra,
Tollare och Skuru. P4 lingre sikt kommer Bergs gard med cirka 2000 bostider som bor
kollektivtrafikforsorjas bade land- och vattenvigen. Naturligtvis bor resurseffektivitet i det
totala kollektivtrafiksystemet bedémas, men for att dstadkomma tillginglighet och
héllbarhet i regionen anser Nacka kommun att en dnnu storre utvecklingspotential finns.
Moijligen kan detta bedémas forst efter att nytt tonnage och nya férutsittningar f6r
Waxholmstrafiken enligt utredningsalternativ 2 finns pa plats, men fortsatta studier behovs.

Generellt anser kommunen att det 4r sammankopplingen av viktiga malpunkter som bor
vara fokus, snarare 4n att ta utgingspunkt i befintligt kollektivtrafiksystem till land. Aven
om nya landburna linkar tillkommer sisom Forbifart Stockholm eller en eventuell Ostlig
torbindelse ddr buss kan kora, betyder inte det att vattenvigen i delvis samma relation inte
behovs. Exempelvis kan man inte cykla i motorvigstunnlar, medan det gar att ta med cykel
pa bét. Det idr helt enkelt olika malgrupper med olika syften som alla behéver omhindertas.
Potentialen for ett hallbart resande med cykel och bat, som utredningen ocksa lyfter, vill
Nacka kommun foérstirka. Naturligtvis dr inte utvecklingen f6r den landburna trafiken
oviktig. F6r Nackas del 4r det en stor osakerhetsfaktor att exempelvis stingningar av S6dra
linken Okar, liksom stingningstiden. Incidenterna pa bygget av den nya Skurubron visar
ocksa pa stora trafikpaverkande foljdeffekter. Aven om atgirder genomforts och genomfors
i Henriksdal och Slussen dr det fortfarande trangt dar. For att erbjuda ett robust
(kollektiv)trafiksystem 4r dven vattenvigen viktig. Det minskar sarbarheten i systemet och
medger storre flexibilitet i hindelse av olycka.

I nista skede emotser Nacka kommun ett sikerstillande av standard i bytespunkter i form
av byte mellan buss och bat eller mellan cykel och bat. Det forutsitter dven mojlighet for
god cykelparkering, och allminna angérande vigar med god standard £6r buss och cykel. Pa
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limpliga platser lingre ut i systemet kan det ocksa finnas fog for utrymme f6r
infartsparkering med bil.

Mats Gerdau Mats Bohman
Ordftrande Trafik- och fastighetsdirektor
Kommunstyrelsen Stadsledningskontoret

Natur- och trafikndmnden
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Sofie Enander
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Remiss for Sjotrafikutredning del 1

Region Stockholm ar genom Trafikndmnden regionens kollektivtrafikmyndighet samt
en bestéllare av kollektivtrafik. Sjotrafiken &r en del i kollektivtrafiksystemet och
trafikforvaltningen har pa uppdrag av Regionfullmaktige i Stockholm genomféort en
utredning pa hur Stockholmsregionens sjotrafik ska utformas. Sjotrafikutredningen
visar pa tva olika alternativ pa utformning av sjotrafiken med planeringsar 2025 och
framatblick.

Ni har identifierats som en viktig intressent for den kollektiva sjotrafiken och har darfor
adresserats denna remiss. Trafikforvaltningen ser fram emot svar pa remiss senast
2020-09-25.

Svar pa remiss skickas till: registrator.tf@sll.se
Mark svaret med: TN 2019-0440 svar pa remiss, samt er organisations namn.

Fragor under remisstiden adresseras till jan.eklund2@sl.se alternativt 010-452 21 35

Med vénliga halsningar

Sofie Enander
Planeringschef, Strategisk utveckling
Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besok oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/122

Natur- och trafikndmnden

Forslag till yttrande pa remiss Sjotrafikutredning del
1

Forslag till beslut
Natur- och trafiknamnden foreslar kommunstyrelsen fatta foljande beslut.

Kommunstyrelsen beslutar anta forslag till yttrande pa remiss Sjoétrafikutredning del 1.

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden i Region Stockholm har fatt i uppdrag att paborja arbetet med att forma
framtidens sjotrafik, och ska i ett forsta steg grundligt och strategiskt utreda hur
framtidens sjotrafik ska se ut. | inkommen remiss Sj6trafikutredning del 1 beskrivs
sjotrafikens upplagg och hur sjétrafiken ska formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens
overgripande mal sasom okat kollektivt resande, samt en attraktiv, hallbar och tillganglig
region. Framdver tillkommer en remiss for Sjétrafikutredning del 2 som behandlar det
tonnage som ar nodvandigt for att utfora de uppgifter och uppna de férmagor som
identifieras i del 1.

Kommunen staller sig 6verlag positiv till utredningens alternativ 2 som férordar

att sjotrafiken ska kopplas samman mer med landkollektivtrafiksystemet vilket ger ett
béattre turutbud och langre trafikdygn till gagn for fastboende och bestkare. Daremot ser
kommunen att det behovs vidare utredning géllande pendelbatstrafiken mer specifikt.
For en kommun med stor bebyggelseutveckling i vattennéra lagen, samt en exceptionell
resandeutveckling for befintlig pendelbatstrafik ar det av storsta vikt att aven sjotrafiken
fungerar och kan utvecklas. | bilaga 1, Forslag till yttrande pa Sjotrafikutredning del 1,
daterad 2020-05-29, beskrivs mer detaljerat hur Nacka kommun stéller sig till den
utredningen.

Arendet

Regionfullmaktige beslutade i samband med budget 2019 att trafikndmnden skulle
paborja arbetet med att forma framtidens sjotrafik. Ett forsta steg ar att grundligt och
strategiskt utreda hur framtidens sjotrafik ska se ut. Sjotrafikutredning del 1 omfattar
sjotrafikens upplagg och hur sjétrafiken ska formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens
overgripande mal sasom okat kollektivt resande, samt en attraktiv, hallbar och tillganglig
region.

Postadress Besoksadress Telefon E-post sms webB Org.nummer

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Remiss Sjotrafikutredning del 1 inkom till Nacka kommun for besvarande. Framover
tillkommer Sjotrafikutredning del 2 som behandlar det tonnage som ar ngdvéndigt for att
utfora de uppgifter och uppna de formagor som identifieras i del 1. Kommunen staller
sig 6verlag positiv till utredningens alternativ 2 som inbegriper bade skargardstrafik och
pendelbatstrafik och har planeringsar 2025 och cirka 10 ar framat. Alternativ 2
mojliggor en forstarkt trafik pa helarshasis och med ett utokat turutbud samt langre
trafikdygn mellan karndar och replipunkter samt dven andra 6ar med behov av trafik.
Sjotrafiken foreslas kopplas samman mer med landkollektivtrafiksystemet, vilket gor det
enklare att resa med sjotrafiken. Direkttrafik fran Stockholms innerstad till exempelvis
Vaxholm och Grinda kommer att kvarsta. For en kommun med stor
bebyggelseutveckling i vattennéra lagen, samt en exceptionell resandeutveckling for
befintlig pendelbatstrafik ar en resurseffektiv utveckling av sjotrafiken positiv. Det ar av
storsta vikt att sjotrafiken kan fortsétta att utvecklas i ett mer integrerat system med den
landburna kollektivtrafiken. For Nackas del betyder det en forstarkt utveckling av trafik
till sodra skargarden i Saltsjobaden. Den mest kapacitetsstarka kopplingen till
Saltsjobaden &r Saltsjobanan och darfor ser kommunen det som viktigt att regionen
fortsatter upprustningen av denna, samt sakerstéller framtida investeringar aven hér.
Nacka kommun vill &ven se en utvidgning av foéreslagen inriktning géllande
pendelbatstrafiken med fler linjer och/eller stopp. Potentialen for kombinationsresande
med cykel, sarbarhetsperspektivet i trafiksystemet samt restidosakerhet med landburen
kollektivtrafik &r alla faktorer som bor far stérre utrymme i bedomningarna gallande
tillkommande sjotrafik (framst pendelbatslinjer). Vidare vill Nacka kommun se en
tydligare hantering av de olika malaren i pagaende eller avslutade utredningar avseende
kollektivtrafikens framtid, allt for att sdkerstélla en likvardig finansiering och utveckling
Over tid.

| bilaga 1, Forslag till yttrande pa Sjotrafikutredning del 1, daterad 2020-06-04, beskrivs
mer detaljerat hur Nacka kommun stéller sig till den utredningen.

Ekonomiska konsekvenser
Forslaget medfor inga ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn

Sjotrafikutredningen medfor en forstarkt utveckling av sjotrafiken, som blir en del i
helhet tillsammans med landkollektivtrafiken. Fordndringarna innebér en utokad,
resurseffektiv och mer tillganglig kollektivtrafik. Barn och ungdomar utgér en stor
resendrsgrupp for kollektivtrafiken och foreslagen inriktning bidrar till 6kad rorelsefrihet
for denna malgrupp. En utokad kollektivtrafik bidrar aven langsiktigt till ett mer hallbart
resande, vilket i forlangningen bidrar till en mer hallbar framtid.

Handlingar i arendet
1. Forslag till yttrande pa remiss Sjotrafikutredning, del 1, 4 juni 2020
2. Missiv remiss for Sjotrafikutredning del 1, Trafikforvaltningen Region
Stockholm, 4 maj 2020
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Rapport Sjotrafikutredning del 1, Trafikforvaltningen Region Stockholm, 4 maj
2020

4. Bilaga till remiss Sjotrafikutredning del 1, Trafikforvaltningen Region
Stockholm, februari 2020

Martin Hubertson Merbom Ebba Larsson
Tf enhetschef Trafikplanerare
Trafikenheten Trafikenheten
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Nacka stad

Ingar i tunnelbaneavtalet

Utbyggnads-PM

Varmdovagen etapp 3.
Stadsbyggnadsprojekt fo6r Varmdovigen, i kommundelen Vistra Sicklaon, Nacka kommun.

L ' Jiaiagan

Giutsiigrand
— —Jaria gAMSVAg

Kartan visar 0mmdez‘x avgrinsning. Den lilla kartan visar var i Nacka /éom;mm som ommdet ligger.
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Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 stadsbyggnad@ www.nacka.se 212000-0167
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I Sammanfattning

Virmdévigen etapp 3 utgors av strackan Virmdovigen/Lillingsvigen —
Vikdalsvigen/Griffelvigen. Kirnan av stadsbyggnadsprojektet ligger i tillskapande av en
funktionell och gestaltningsmassigt god utformad stadsgata samt om- och nyférliggning av
ledningar vilka kommer att férse kommande bebyggelse med nédvindig infrastruktur.

Utbyggnaden planeras att starta under kvartal 3 2020, och vara fardigstallt under 2023.
Trafiken i omradet kommer att paverkas under byggnationen, men projektet arbetar aktivt
for att hantera detta.

Nacka stad kallas det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vastra Sicklaon dar
projektet ingar.

2 Bakgrund

Virmdovagen utgor huvudstrak 1 bade Sickla och Centrala Nacka dir en stor del av Nackas
bostadsutbyggnad och stadsutveckling planeras. Innan Virmdoleden (vig 222) byggdes ut
pa 1960- och 70-talen var Virmdovagen det huvudsakliga trafikstraket mellan Stockholm
och Nacka samt vidare ut mot skirgirden. Den tidigare funktionen som enda huvudsakligt
trafikstrak har bidragit till gatans nuvarande karaktir av en vig snarare 4n en gata. Langs
aktuell stricka av Virmdovigen och Vikdalsvagen ska karaktiren av gata forstirkas med
bland annat ny bebyggelse, fler entréer, gatutrid och genomtinkta materialval.

Den tillkommande exploateringen innebir att den tekniska forsorjningens kapacitet behover
forstarkas. Utredningar pagar kring den tekniska forsérjningen inom ramen for etapp 3.
Detta innebir att projektomradet kan behéva utékas nagot for att sakerstilla robusta
ledningssystem.

3 Syfte och mal
3.1 Syfte

Projektets 6vergripande syfte ar att sikerstilla en funktionell och gestaltningsmassigt god
utformning av de aktuella delarna av Virmdovigen och Vikdalsvagen samt tillgodose att
den tekniska forsorjningens kapacitet forstirks i och med den tillkommande exploateringen
pa vistra Sicklaon.

3.2 Mal

3.2.1 Projektmal
Fran startpromemoria for Virmdovagen som antogs i Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott den 28 augusti 2018 hamtas féljande projektmal:

e En attraktiv utformning av Virmdévigen och Vikdalsvigen som tar stdd i visionen
om en tit och blandad stad och stadsbyggnadsprinciperna i Fundamenta.

e Virmdovigen och Vikdalsvigen ska utformas som stadsgator med
helhetsgestaltning dér planerad bebyggelse foljer gatan. Vidare ska gaturummet, dir
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det dr mdjligt, utformas med angéring, tridrader for en gron stad och
dagvattenhantering, samt husfasader med entréer mot gatan for stadsliv.

e Tunktionella och framkomliga gator dir gang-, cykel-, och kollektivtrafik prioriteras
samt ddr en trygg och siker miljé ska uppnas.

e Att utéver trafikrelaterade funktioner dven samordna och 16sa funktioner som kan
eller bor lokaliseras inom det framtida vigomradet, sisom ledningsinfrastruktur for
vatten, avlopp, el, fjirrvirme, tele och fiber och dagvattenhantering.

e Att anpassa projektets tidplan till angrinsande projekt sa att f6rseningar undviks.
Preliminart genomfors projektering under hosten 2018 och varen 2019.

O For hela projektet har en systemhandling tagits fram under 2018 och
slutlevererades varen 2019.

O Bygghandlingsprojektering f6r etapp 3 (strickan mellan
Vikdalsvigen/Griffelvigen till Virmdovigen/Lillingsvigen) har planerad
slutleverans varen 2020.

O Samordning med angrinsande projekt sker 16pande.

e En limplig indelning i etapper som skapar forutsattningar for ett rationellt
genomforande.

e En kostnadseffektiv ombyggnad dir bade investeringskostnader och langsiktiga
driftkostnader beaktas.

e Projektet ska striva efter att gatubredden halls nere och hela tiden gora en
avvigning mellan funktion och bredd for att hitta bista méjliga 16sningar, dar
nédvindiga funktioner far plats, i en gatusektion som ur ett fotgingarperspektiv inte
upplevs som for bred. Bredden ska inte 6verstiga 32 meter.

Malet om en limplig indelning i etapper for ett rationellt genomférande kan komma att
térindras i och med beslutet i Kommunstyrelsen den 30 mars 2020 gillande
genomforandeplan for stadsutveckling pa vistra Sicklabn. Som en f6ljd av detta kan dven
malet om en kostnadseffektiv ombyggnad paverkas.

3.2.2 Hallbart byggande
Fran startpromemoria for Virmdovagen som antogs i Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott den 28 augusti 2018 hamtas féljande:

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012. Syftet med riktlinjerna 4r att Oka hallbarheten 1
stadsbyggandet och underlitta uppféljningen av prioriterade hallbarhetsomriden. For
stadsbyggnadsprojektet har f6ljande malomraden valts ut som prioriterade:

Hallbart resande

Virmdovigen och Vikdalsvigen har idag, och kommer dven 1 framtiden, ha en avgérande
betydelse for framkomligheten for alla trafikslag med foretride f6r gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Projektet ska sakerstilla att lokal busstrafik och stombusstrafik dven efter
tunnelbanans 6ppnande har en god framkomlighet.

Skapa rum for verksamheter, blandad bebyggelse och métesplatser
Virmdovigen och Vikdalsvigen dr strak med offentliga rum, verksamheter och
motesplatser. Avsikten 4r att stirka dessa funktioner i framtidens Nacka stad och
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Virmdovigens och Vikdalsvigens ombyggnad ska stddja den inriktningen. Projektet
innehaller ingen planerad bebyggelse men gatans utformning med angéringsmailigheter och
gangbanor med mera paverkar mojligheterna att forverkliga intilliggande bebyggelsens
onskade stadskvaliteter.

Anpassning till framtida klimat

Virmdoviagen ligger idag 1 eller 1 nira anslutning till lagpunkter som i de skyfallsanalyser
som gjorts anges som kritiska vid intensiva regn. Med en genomtinkt hojdsittning ges
Virmdoviagen forutsittning att fungera som avledande kanal f6r dagvattenvolymer som inte
kan férdréjas 1 gatumiljon.

Dagvatten som renas och infiltreras

Virmdovigen och Vikdalsvigen dr trafikerade gator dar dagvattenféroreningar behéver tas
omhand. I forsta hand ska dagvatten renas och f6rdr6jas med gatutrid i skelettjord. Fragan
behover beaktas i bade projektering, utbyggnad och framtida drift.

Effektiv mark- och resursanvandning

Lings vissa delar av Virmdovigen och Vikdalsvigen finns ytkrivande trafiklosningar samt
impedimentytor dir en ombyggnad kan bidra till en effektivare markanvindning. Detta
medfor dven att markytor frigdrs f6r bebyggelse och vil fungerande allmidnna platser. En
utformning dar alla trafikslag beaktas mojliggor framkomlighet f6r minniskor som bor och
verkar i stora delar av kommunen.

Utvecklande av grona tjanster

Virmdovigen omges idag till stora delar av gronomraden men gronstrukturen ir inte en del
av gatan. Tillkommande vixlighet 1 gatan kompletterar den existerande gronstrukturen sa att
den far en genomtinkt roll i att leverera ekosystemtjanster som exempelvis
temperaturreglering, rening av luft samt rening och férdréjning av vatten. Dessutom bidrar
den starkt till att bilda attraktiva gaturum.

3.2.3 Uppféljning av mal

Milen f6ljs upp 16pande och tas med in i arbetet i projektet. Andring av inriktningar, till
exempelvis den uppdaterade genomférandeplanen f6r stadsutveckling pa vistra Sicklaon
som beslutades i Kommunstyrelsen den 30 mars 2020, ger paverkan pa malen och
mojligheten att uppftylla dessa.

4 Forutsattningar

4.1 Omrade och avgransningar

Projektomradet utgors av strackningen for Virmdoviagen fran Sickla bro till Nacka Forum
och vidare upp Vikdalsvigen till Fyrbiksrondellen. Etapp 3 utgors av strackan
Virmdovigen/Lillingsvigen — Vikdalsvigen/ Griffelvigen. Flertalet angrinsande
fastigheter och projekt ber6rs lings projektet. Produktionsplanering f6r etapp 3 pagar for
att sikerstalla ett sa rationellt genomférande som méjligt utifran projektets forutsattningar.
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Karta som visar eft fé/gfoto dver projeftomradet for Efapp 3, T/z/éda/smgm / Griffelviigen till
Vrmdivéigen/ Lillingsvéigen.

4.2 Planforutsattningar - statliga, regionala och kommunala
Projektet ingar i Nacka stad - det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vistra
Sickladn. Nacka stad ska vara en nira och nyskapande del av Stockholmsregionen. Hir dr
det attraktivt att leva, vistas och verka. 14 000 nya bostider och 10 000 nya arbetsplatser gor
det mojligt att bygga tunnelbanan till Nacka.

Huvuddelen av projektomradet dr antingen planlagt som gata eller dr planlost omrade. Ett
genomférande av projektet medverkar till den utveckling som pekas ut i Regional
utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen (RUFS 2050) samt Nacka kommuns 6versiktsplan
(Hallbar framtid i Nacka, 2018). Virmdovigen i Nacka stad, och del av Vikdalsvigen, dr
viktiga delar i den utvecklade strukturplanen f6r Nacka stad, och en ombyggnad av gatan
pekas dven ut i detaljplaneprogrammet f6r Centrala Nacka.

Projektomradet f6r etapp 3 kan paverkas av flertalet riksintressen:
- Riksintresse for kommunikationer, projektet grinsar till Nacka trafikplats.
- Riksintresse for energidistribution, vilket avser en planerad elkabel (220kV) mellan
Skanstull och Centrala Nacka.

5 Utforande

5.1 Detaljplan(-er)

Projektet bedéms 1 huvudsak kunna genomféras med stod av gillande detaljplaner, och det
har inte tagits fram nagon specifik detaljplan for etapp 3. I kommande etapper kan det f6r
vissa delar kravas planliggning for planerad breddning av gatan, sidan planliggning avses 1
huvudsak hanteras inom ramen f6r angrinsande stadsbyggnadsprojekt vilka redan pagar.
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Flertalet detaljplaner bedéms berdras eller angrinsas lings projektet 1 respektive delstricka.

5.2 Markagoforhallanden

Nacka kommun dger den mark som ber6rs av ombyggnaden pa aktuell stracka, bortsett fran
delar av befintlig gangbana pa Vikdalsvigens 6stra sida mot Nacka Forum. Kommunen har
dock radighet 6ver denna del av gangbanan genom befintliga servitut. Inom den kommande
planligening f6r Nacka Forum kommer det utredas om nuvarande situation med servitut
ska kvarsta eller om fastighetsreglering ska goras sa att hela gatan ligger pa kommunens
mark.

5.3 Utbyggnad

5.3.1 Allmanna anldggningar

Kirnan av detta stadsbyggnadsprojekt utgbrs av utbyggnad av allminna anlidggningar som
Nacka kommun ansvarar f6r. Aven om- och nyférliggning av ledningar kommer bli aktuella
for att férse kommande bebyggelse med nédvindig infrastruktur. Utbyggnaden kommer
ske etappvis, dir den forsta etappen utgors av strackan Lillingsvigen/Virmdovigen till
Griffelvigen/Vikdalsvigen.

For hela projektet finns en systemhandling framtagen under varen 2019.
Bygghandlingsprojektering pagir for etapp 3, strickan Vikdalsvigen/Griffelvigen till
Virmdovigen/Lillingsvigen, och planeras vara firdigstilld i juni 2020.
Bygghandlingsprojektering for resterande del av projektet kvarstar.

Vald entreprenadform ir totalentreprenad i samverkan. Utbyggnad kommer ske som en del
av den redan upphandlade samverkansentreprenaden f6r S6dra Centrala Nacka, med
Skanska Sverige AB som entreprendr for utbyggnad av allminna anliggningar. Inom ramen
tor entreprenaden kommer vissa forberedande arbeten att beh6va genomféras innan
utbyggnaden kan bérja, exempelvis kommer Lillingens busshallplatser lings Virmdovigen
flyttas nagot vasterut.

Skedesplanering for utbyggnaden av etapp 3 genomfoérs fOr att sikerstilla ett sa rationellt
genomforande som mojligt utifran de férutsittningar projektet har idag, se bild nedan. I
stora drag planeras byggnationen starta pa Vikdalsvigen, direfter bygga rondellen
Virmdovigen/ Vikdalsvigen och vidare till den del av Virmdévigen som ligger inom
etappen. Omfattningen av det sista skedet, sédra sidan av Virmdovigen, kan komma att
minskas markant om ledningsarbeten inte blir aktuella dar, vilket dr ett m&jligt scenario i
dagsliget.

Samordning av utbyggnaden med 6vriga projekt inom kommunen sker l16pande och
synergivinster forsoks tillvaratas. Ledningsarbeten for aktuella ledningsigare samordnas och
planeras att genomféras inom ramen for projektet.

Gallande mojlig sanering inom projektomradet finns det indikationer frin genomférda
undersokningar att det férekommer féroreningar i asfalten, vilken kommer krava sirskild
hantering och dirfor dven vara kostnadsdrivande.
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NATURBAN/ Platsbildningen har en mark-
beldggning av gra Siena betongplatta i format

35x17,5 cm med band av flammad diabas.

| runda tradgaller star mannaask, Fraxinus
ornus. Under tradens kronor finns runda sitt-
mabler av morkt gra ganit. Planteringar med
glansalvaxing tillsammans med dvargtall ger
en lag gron inramning till platsen. Anslutande
regnvaxtbadd har vaxtmaterial som harmo-
nierar med intilliggande plantering.

REGNVAXTBADD ALT. FORDROS
DENNA VOLYM I SKELETTJORD,
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SIENA 35115 CH,
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DIABASHALL
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LANGDER
BETONGPLATTA

T
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HALVFORBAND

BETONGRLATTA
SIENA 73,0117 (M,
BARKETYHONSTER

GESTALTNINGSFORSLAG VASTRA PLATSBILDNINGEN VIKDALSKORSET

SKALA 1200 [A3] 2020-03-03 sfit TYRENS

Skiss pa gestaltning vid rondellen V drmdovégen/ | ikdalsvigen mot kvarter 7, Nya gatan.

5.3.2 Byggnation pa kvartersmark

For Virmdovigen etapp 3 kommer det inte vara aktuellt med byggnation inom
kvartersmark. Samordning med angrinsande projekt sker I6pande och kommer vara av vikt
da andra projekt kommer byggas ut samtidigt.

5.4 Konsekvenser for fastighetsagare och boende

En central uppgift for projektet ar att bygga om Virmddovigen och Vikdalsvigen till en gata
med stadsmaissig karaktir och sikerstilla gatornas funktioner. Dartill ingar ett aktivt arbete
med trafiksikerhet, belysning och tydlighet vad giller uppdelning av funktioner. Detta dr
viktiga aspekter f6r alla medborgare men kanske frimst for barn och unga i olika aldrar och
med olika férutsittningar och behov. Projektet bedoms som helhet innebira positiva
konsekvenser f6r barn.

Tillfalliga trafikomliggningar kommer bli aktuellt under utbyggnadstiden. Projektets
utgangspunkt dr att undvika totalavstingning for bil- samt gang- och cykeltrafik under
utbyggnad av etapp 3 fran Lillingsvigen/Virmdovigen till Griffelviagen/Vikdalsvigen, men
viss paverkan pa trafiken kommer bli aktuell. Projektet arbetar med en proaktiv hantering av
trafikanordningsplaner 1 projekteringsskedet tillsammans med trafikenheten for att
sikerstalla en genomarbetad trafiklosning for tredje man samt en forutsagbarhet for
entreprenoren under utbyggnaden.

Busshallplatserna vid Lillingen kommer tillfalligt flyttas nagot visterut och hallplatsen vid
Forum pa Vikdalsvigen kommer flyttas nagot norrut till befintlig hallplats.
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I de fall bullrande och/eller dammande arbeten férekommer kommer projektet aktivt
arbeta med dessa och se till att nivaerna ligger under satta grinsvirden.

Proaktiv information kommer vid behov delges allminheten genom Nacka kommuns
etablerade kanaler.

5.5 Raittsligt genomforande

Kommunen har 6vergripande markavtal med respektive ledningsagare som har ledningar
markférlagda i kommunens mark. Avtalen reglerar vem som ska bekosta
ledningsomliggningar. Dirutéver kommer projektspecifika genomfoérandeavtal att tecknas
med varje ledningsigare. Inga genomforandeavtal dr tecknade i dagsliget, men framtagande
av dessa avtal med ledningsigare pagar.

I budgeten f6r utbygenaden av etapp 3 ingir kostnaderna f6r de ledningsarbeten som krivs
for att firdigstilla etappen. Del av kostnaderna kommer att vidarefaktureras ledningsigarna
men da omfattningen i dagsliget dr osiker har dessa intdkter inte tagits med i efterfragad
budget. Samtliga ledningsigares ligen i gatan dr osikra och omfattningen av nédvindiga
provisorier kan idag inte bedémas.

5.6 Konsten att skapa stad

Inom ramen for etapp 3 finns inga aktiviteter inom ramen fér Konsten att skapa stad
planerade.

6 Tidplan

Aktivitet Ar och kvartal
Byggstart allmidnna anligeningar Kivartal 3 2020
Firdigstillt, etapp 3 2023
Projektavslut, hela projektet 2028

7 Ekonomi
En sirskild momsutredning kommer inte géras inom ramen for detta projekt. Projektet
kommer agera i linje med framtagna riktlinjer frin kommunen.

7.1 Budget
Beslutstidpunkt samt beslut

2017-11-13 2018-06-18 2019-11-18 SUMMA (tkr)

§307 Dnr KFKS §157 Dnr KFKS

2017/19 §210 Dnr KFKS 2019/76

2017/428 2018/19 2019/438
Inkomster/intakter 0 0 0 0
Utgifter -15 000 -53 300 -25 500 -93 800
Netto exkl VA -15 000 -53 300 -25 500 -93 800
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Tabellen ovan redovisar politiskt beviljad budget pa en dvergripande niva, samt tidpunkt f6r
beslutet.

Projektet har beviljats medel tre ganger:
- 2017 tilldelades projektet 15 miljoner kronor ur budgeten for projekt i tidigt skede.
- Vid T1 2018 beviljades 53,3 miljoner kronor f6r systemhandlingsprojektering.
- Vid T2 2019 beviljades 25,5 miljoner kronor f6r bygghandlingsprojektering av etapp 3.

Investeringsmedel f6r utbyggnad av etapp 3, samt medel for fortsatt
bygghandlingsprojektering fram till sommaren 2021, begirs for i T1 2020. Projektet
kommer att s6ka ytterligare investeringsmedel for resterande delar av projektering och
produktion.

7.2 Projektkalkyl

Nedan redovisad projektkalkyl baseras pa framtagen systemhandling. Under framtagandet
har projektet utgatt fran den kostnadsuppskattning som utforts av Skanska for etapp 3.
Parallellt med kostnadsuppskattning har en skuggkalkyl tagits fram av en oberoende konsult
for att med sakkunnig kompetens granska den kostnadsuppskattning som Skanska tagit
fram. Kostnaderna kommer under utbyggnaden att regleras enligt sjilvkostnadsprincipen
dir kommunen betalar nettopris for entreprenérens resurser samt tio procent i arvode. Ett
likvirdigt upplagg och pris ar svart att astadkomma i en upphandling, vilket skulle vara bade
tids- och kostnadsdrivande.

Nir bygghandlingsprojekteringen dr slutférd kommer entreprendren att sitta en budget och
tidplan for utbyggnaden vilken kommer biliggas bestillningen av entreprenaden mot vilken
incitament 4r kopplade och projektet kommer styras mot.

Utover entreprenadkostnaderna har projektet ocksa budgeterat f6r de byggherrekostnader
som kommer krivas for den interna organisationen.

I budgeten f6r utbyggnaden av etapp 3 ingar kostnaderna f6r de ledningsarbeten som krivs
for att firdigstilla etappen. Del av kostnaderna kommer att vidarefaktureras ledningsidgarna
men da omfattningen i dagslaget ar osidker har dessa intikter inte tagits med 1 efterfragad
budget. Projektspecifika genomférandeavtal kommer att tecknas med varje ledningsigare av
vilka kostnadsférdelning mellan ledningsigare och Nacka kommun kommer framga.

Gallande eventuell sanering inom projektomradet finns det indikationer fran genomférda
undersokningar att det férekommer fororeningar i asfalten. Dessa kommer krava sirskild
hantering. Kostnadsuppskattning for saneringskostnaderna ir cirka 11 miljoner kronor.
Enligt gillande direktiv fran redovisningsenheten kommer dessa kostnader att belasta
driftnettot direkt och inte bli en investering som skrivs av 6ver tid da detta giller sanering
av kommunal mark.
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Utgifterna for utbyggnad av etapp 3 bedoms bli sammanlagt 210 miljoner kronor, se tabell
nedan.

Varmdovagen, etapp 3 Total 2020 2021 2022 2023 2024=>
Total investeringsutgift -210 -19 -95 -59 -38 0
varav:

Entreprenadkostnad -172 -15 -77 -48 -31 0
Intern personalkostnad/ nedlagd tid -17 -2 -8 -5 -3 0
Sanering 11 -1 -5 -3 -2 0
Risk " 10 -1 -5 -3 2 0
Total investeringsinkomst 0 0 0 0 0 0
Netto -210 -19 -95 -59 -38 0

Projektkalky! frin tiansteskrivelse for dsk av investeringsmedel i T7 2020.

7.3 Finansiering

Som redovisats i startpromemorian f6r Virmdovigen som antogs i Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott den 28 augusti 2018 kommer stadsbyggnadsprojektet finansieras av
den exploateringsersittning som exploatorer inom Nacka stad erldgger.
Exploateringsersittningen regleras i de exploateringsavtal som upprittas mellan kommun
och exploatdr och beslutas i samband med en detaljplans antagande.

Projektet ska dven till viss del bekostas av ledningsidgare som utokar sin kapacitet i
Virmdovigen och Vikdalsvigen. Kommunen har 6vergripande markavtal med respektive
ledningsdgare som har ledningar markférlagda 1 kommunens mark. Avtalen reglerar vem
som ska bekosta ledningsomliggningar. Dirutéver kommer projektspecifika
genomforandeavtal att tecknas.

7.4 Driftskostnader for allmanna anlaggningar

Framtida drift- och underhallskostnader bedéms fran 2023 vara 1,5 miljoner kronor per ar.
Fram till dess kvarstar dagens driftsbudget. Projektets framtida sanerings-, kapital- och
driftkostnader kommer att belasta Natur- och trafiknimnden. Uppskattad tillkommande
driftkostnad ar framtagen tillsammans med resurser fran berérda enheter.

Tillkommande arlig Total arlig Tillkommande arlig Total Aktiveringsdatum

Projektnamn kapitalkostnad kapitalkostnad driftkostnad arlig driftkostnad (AARAMM)
Varmdovagen, etapp 3 12 852 18210 1 500 1 500 202312

Projektkalkyl frin tiansteskrivelse for begdran av investeringsmedel i T7 2020.
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8 Risker

Nedan redovisas de viktigaste riskerna som hittills identifierats i projektet. Arbete sker
I6pande under projektets gang for att identifiera och hantera risker.

e Trafik, framkomlighet samt paverkan pa tredje man och angrinsande projekt.
e Trafik, paverkan pa framdrift av entreprenaden.

e Ledningssamordning, bristfillig samordning och samsyn kring omfattning.

e Angransande projekt, forindringar av forutsattningar kan paverka framdrift.

Riskerna hanteras exempelvis genom proaktiv hantering av trafikanordningsplaner under
projekteringen, samordning med omkringliggande projekt samt med ledningsigare och
kommunikationsinsatser.

9 Kommunikation

Projektet kommer arbeta f6r att vara tydlig i sin kommunikation kring trafikpaverkande
atgarder till tredje man. En kommunikationsplan dr under framtagande och
kommunikationsinsatserna redogors for i denna.

10 Rapportering

10.1 Avslut och 6verlamnande
Projektavslut av projektet kommer ske enligt gillande rutiner pa Nacka kommun.

11 Bilagor

Till detta dokument bildggs denna skrivelse.

Peter Granstrom
Exploateringschef

William Bluum
Projektledare
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TIJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2018/430

NACKA KFKS 2019/232

Natur- och trafiknamnden

Utbyggnad av Varmdovagen, etapp 3
Faststallande av utbyggnadspromemoria, 93100918

Forslag till beslut

Natur- och trafikndmnden tillstyrker att kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
faststéller utbyggnadspromemoria for stadsbyggnadsprojekt Varmdévagen, etapp 3 och
ger exploateringsenheten i uppdrag att fortsatta genomférandet.

Sammanfattning av arendet

Projektet syftar till att bygga ut allmdnna anldggningar som Nacka kommun ansvarar
for. Aven om- och nyforlaggning av ledningar kommer bli aktuella for att forse
kommande bebyggelse med nddvandig infrastruktur

Bygghandlingsprojektering av etapp 3 befinner sig i slutskedet och utbyggnaden
planeras starta under kvartal 3 2020 samt vara fardigstalld under 2023. Trafiken i
omradet kommer att paverkas under byggnationen, men projektet arbetar aktivt for att
hantera detta.

I tertial 1 2020 begér projektet investeringsmedel fér kommande utbyggnad av etapp 3.
Utgifterna for etapp 3 beddéms bli sammanlagt cirka 210 miljoner kronor. Summan
innefattar bland annat schaktarbeten, ledningsarbeten samt finplanering, belysning och
planteringar.

Arendet

Projektets dvergripande syfte ar att sékerstélla en funktionell och gestaltningsmassigt
god utformning av de aktuella delarna av Varmdovégen och Vikdalsvagen samt att
tillgodose att den tekniska forsérjningens kapacitet forstarks i och med den
tillkommande exploateringen pa vastra Sicklaon.

Projektet syftar till att bygga ut allménna anldggningar som Nacka kommun ansvarar
for. Varmddvagen etapp 3 utgors av strackan Varmddvagen/Lillangsvéagen —
Vikdalsvagen/Griffelvagen.

Postadress Besoksadress Telefon E-post sms webB Org.nummer

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



2(4)

Projektet innebar en genomgripande ombyggnad av de berdrda gatorna. Ett gaturum som
i dagslaget narmast &r att likna vid en genomfartsledvég i forortsmiljo, kommer att
omvandlas i grunden och ges sadan utformning och funktioner som kravs for att det ska
kunna fungera i den téata innerstadsmiljo centrala Nacka i framtiden kommer att vara.
Det ar inte bara gatornas utseende och funktioner ovan mark som justeras; under mark
utfors omfattande arbeten for att fa plats med alla de nya ledningar som behovs for att
staden ska fungera. Den nya gatusektionen framgar av figur 2 nedan.

Nl

GANGBANA | CYKFL- | REGNBADD/  PARKERING :

3,53 m I BANA I MOBLERINGSZON/ : 2,5m
" i IDAGVATTENRANNA: ’

KORBANA KORBANA i REGNBADD/ | CYKEL- | GANGBANA :

H : MOBLERINGSZON/ H
35m _ 35m [MOBLERINGSIONI: BANA ©  3,06m

i 1.95m

Asfalt, Asfalt H Asfalt

tvé rader
storgatsten

Figur 2. Normalsektion for den nya stadsgatan.
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Huvuddelen av projektomradet &r antingen planlagt som gata eller &r planlést omrade.
Ett genomférande av projektet medverkar till den utveckling som pekas ut i Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050) samt Nacka kommuns
oversiktsplan (Hallbar framtid i Nacka, 2018).

Utbyggnad planeras ske som en del av den redan upphandlade samverkansentreprenaden
for Sodra Centrala Nacka, med Skanska Sverige AB som entreprendr for utbyggnad av
allmanna anléggningar. Skedesplanering for utbyggnaden av etapp 3 genomfors for att
sakerstalla ett sa rationellt genomforande som majligt utifran de forutséttningar projektet
har idag. Bygghandlingsprojektering for etapp 3 planeras vara fardigstalld i juni 2020,
med planerad byggstart till kvartal 3 2020 och ett fardigstallande under 2023.

Tilltalliga trafikomlaggningar kommer bli aktuella under utbyggnadstiden. Projektets
utgangspunkt ar att undvika totalavstangning for bil- samt gang- och cykeltrafik under
utbyggnad av etapp 3, men viss paverkan pa trafiken ar oundviklig. Projektet arbetar
med en proaktiv hantering av trafikanordningsplaner i projekteringsskedet tillsammans
med trafikenheten for att sakerstalla en genomarbetad trafikldsning for tredje man samt
en forutsédgbarhet for entreprendren under utbyggnaden.

Exploateringsenheten Nacka stad foreslar att kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
faststéller utbyggnadspromemoria for stadsbyggnadsprojekt Varmdévégen etapp 3 och
ger enheten i uppdrag att fortsatta genomforandet, under forutsattning att promemorian
tillstyrks i natur- och trafiknamnden.

Ekonomiska konsekvenser

I tertial 1 2020 begér projektet investeringsmedel fér kommande utbyggnad av etapp 3.
Utgifterna for utbyggnad av etapp 3 beddms bli sammanlagt cirka 210 miljoner kronor.
Summan innefattar bland annat schaktarbeten, ledningsarbeten samt finplanering,
belysning och planteringar.

Framtida drift- och underhallskostnader bedoéms fran 2023 vara 1,5 miljoner kronor per
ar. Fram till dess kvarstar dagens driftsbudget. Projektets framtida sanerings-, kapital-
och driftkostnader kommer att belasta Natur- och trafikndmnden. Uppskattad
tillkommande driftkostnad ar framtagen tillsammans med resurser fran berérda enheter.
Kostnadsuppskattning fér saneringskostnaderna &r cirka 11 miljoner kronor.

Tillkommande arlig Total arlig Tillkommande Total

kapitalkostnad kapitalkostnad arlig driftkostnad arlig driftkostnad Aktiveringsdatum
Projektnamn (mkr) (mkr) (mkr) (mkr) (AAAAMM)
Varmdovigen, etapp 3 12,9 18,2 1,5 1,5 202312

Projektkalkyl fran tjansteskrivelse for begéaran av investeringsmedel i T1 2020.
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Huvudman f\rlig drift- och underhallskostnad utifran systemhandling:
Vig och Trafik - tillkommande anldggning |4 mkr/ar
Park och Natur - tillkommande anlaggning 0,1 mkr/ar
Total 1,5 mkr/ar

Arlig drift- och underhallskostnad, per huvudman, underlag systemhandling.

Som redovisats i den startpromemoria for Varmdoévagen som antogs i
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 28 augusti 2018, kommer
stadsbyggnadsprojektet finansieras av den exploateringsersattning som exploattrer inom
Nacka stad erlagger. Utover detta planeras projektet &ven till viss del bekostas av
ledningsédgare som utdkar sin kapacitet i Varmdovagen och Vikdalsvégen.

Konsekvenser for barn

En central uppgift for projektet ar att bygga om Varmdovégen och Vikdalsvégen till ett
gaturum med stadsmassig karaktar och sékerstalla gatornas funktioner. Dartill ingar ett
aktivt arbete med trafiksékerhet, belysning och tydlighet vad galler uppdelning av
funktioner. Detta &r viktiga aspekter for alla medborgare men kanske framst for barn och
unga i olika aldrar och med olika forutsattningar och behov. Projektet bedoms som
helhet innebéra positiva konsekvenser for barn.

Bilagor
Bilaga 1 - Utbyggnadspromemoria, Varmdovéagen etapp 3
Bilaga 2 - ArendeGversikt

Peter Granstrom William Bluum
Enhetschef Projektledare
Exploateringsenheten Nacka stad Exploateringsenheten Nacka stad
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Omrade Typ av anliggning fullmiktige |styrelsen Fritidsnamnden
Kapacitetshojnin Stadsbygg- Inhyrning |Projekte- Investe-
g/ Okad Tid- |projekt/ Enskilt- |privat ringsbeslut |ringsbeslut |Inriktnings- |Yttrande
kapacitet Typ av beslut plan |projekt aktor milj kr milj kr beslut detaljplan
Boo
Tollare (Hedenstréms
1|vég) 5 spel Kapacitetsokande 2019
2 [Lilla Bjorknasvagen 5-spel Kapacitetsokande 2019
Uppdrag att initiera en Inriktnings-
3|Porsmossen 11- spel Kapacitetsokande 11- spelsplan 2020(Enskilt projekt? beslut
Projektering
8 |Velamsund ridanldggning |Ridanlaggnir|Kapacitetsokande |Mal & Budget 2021 3,3 milj
Bevilja
investeringsmedel 5
Mal & Budget |milj (Nacken) och 2 milj Stadsbyggprojekt Projektering Inriktnings-
7 [Myrsjo simhall Simhall Kapacitetsokande |2017 (Myrsjo) 2023(Enskilt projekt 2 milj beslut
Investerings- och Investering.  [Inriktnings- |Yttrande
4|Boo Gard Sporthall Kapacitetsokande |Ma&l & budget |startbesked 2024|Stadsbyggprojekt 51,5 beslut detaljplan
Inriktnings-
6| Myrsjo B gymnastik Sporthall  |Erséttning beslut
Beslut om Yttrande
5| Myrsjo sportcentrum Ishall Kapacitetsokande startpromemoria 2027|Stadsbyggprojekt detaljplan
Sickladn
9|Stordngen 5-spel Kapacitetsokande 2019
10|Ekudden 5-spel Kapacitetsokande 2019
Mal & Budget M&B 2016
11|Duvnds utskog 7-spel Kapacitetsokande |utepaket 2019 Ingar i 3 milj
Ersattning/viss Investering  [Inriktnings-
12|Skuru IP konstgras 11-spel 6kning Mal & budget 2020|Enskilt projekt 10 beslut
13 |Kvarnhol (KUAB) 5-spel Kapacitetsokande 2020
14|Rusta (Genova) 7-spel Kapacitetsokande 2020 Genova
15|Hésthagen 7-spel Kapacitetsokande 2021
16|Gamla allén 7-spel Kapacitetsokande 2021
KSSU ger stadsledningen i
17 |Hellasgarden 11-spel Kapacitetsokande uppdrag att forhandla 2021
18|Kvarnhol (Kvalitena) |5-spel Kapacitetsokande 2023 Kvalitena
19|Sickla 7-spel Ersédttning 2025|Stadsbyggprojekt
Beslut att plan. och exp.
forslag till
stadsbyggnadsstruktur
ska gélla for planering och
genomférande av
20|Nacka C 11-spel A [Ersdttning utbyggnad av Jarlahdjden | 2025|Stadsbyggprojekt
21" 7-spel Kapacitetsokande " 2027|Stadsbyggprojekt
Utreda majligheten till
22" 11-spel B [Ersdttning ytterligare 11 spelsplan 2027|Stadsbyggprojekt
Planprogam Henriksdal Yttrande
23|Vilan 7 spel Kapacitetsokande antaget avKS jan 2018 2029|Stadsbyggprojekt detaljplan
24 |Bergs gard 7-spel Kapacitetsokande 2038|Stadsbyggprojekt detaljplan
25 |Kvarnholmen (Kvalitena) |Sporthall Kapacitetsokande 2023 Kvalitena
26 |Svindersvik Sporthall Kapacitetsokande 2024 ALAB
Framtagande av
lokalprogram / Projektering Inriktnings-  |Yttrande
27 |Sickla sporthall Sporthall A |Erséattning inriktingsbeslut 2025|Stadsbyggprojekt 12 milj beslut detaljplan
28" Sporthall B |Kapacitetsdkande " 2025(Stadsbyggprojekt " " "
Beslut att plan. och exp.
forslag till
stadsbyggnadsstruktur
ska gélla for planering och
genomférande av
29|Nacka C Sporthall A |Erséttning utbyggnad av Jarlahdjden [ 2025|Stadsbyggprojekt
30(" Sporthall B |Erséattning " 2025|Stadsbyggprojekt
Sporthall
Varmdo- Stadsbyggnads-
31" vagen Erséttning " 2029|projekt, ej pabérjat
Planprogam Henriksdal Yttrande
32|Vilan Sporthall Kapacitetsokande antaget av KS jan 2018 2028|Stadsbyggprojekt detaljplan
Beslut att plan. och exp.
forslag till
stadsbyggnadsstruktur
ska gélla for planering och
genomférande av
33|Nacka C Simhall Ersédttning utbyggnad av Jarlahdjden [ 2024|Stadsbyggprojekt
34" Ishall A Erséttning " 2024|Stadsbyggprojekt
35|" Ishall B Ersédttning " 2024|Stadsbyggprojekt
Fisksatra/Saltsjobaden
36|Grona dalen 7-spel Kapacitetsokande 2019
Fisksatra IP konstgris Mal & Budget Investering  [Inriktnings-
37|samt spontanidrottsplats |11-spel Ersdttning 2018 2020|Enskilt projekt 11 milj beslut
a udge Inriktnings- och Stadsbyggprojekt VIZB 2018 Tnriktnings-
38| Multihall Multihall Kapacitetsékande (2017 lokaliseringsbeslut 2021|Enskilt projekt Projek 4 milj beslut
Bevilja investeringsmedel Investering /
Mal & Budget |5 milj (Nacken) och 2 mil; Projektering 5 erséttning
39 [Néackenbad: Simhall Ersdttning 2017 (Myrsjo) 2022 milj (2015) M&B 15 milj




KARTLAGDA IDROTTSANLAGGNINGAR 20190905 Beslutad |Planerad |Mmbjlig  |Tankbar
Kommun- (Kommun-
Omrade Typ av anliggning fullmiktige |styrelsen Fritidsnamnden
Kapacitetshojnin Stadsbygg- Inhyrning |Projekte- Investe-
g/ Okad Tid- |projekt/ Enskilt- |[privat ringsbeslut [ringsbeslut |Inriktnings- |Yttrande
kapacitet Typ av beslut plan |projekt aktor milj kr milj kr beslut detaljplan
Alta
40|Hedvigslund 7-spel Kapacitetsokande 2019
41|Sigfridsborg 7-spel Kapacitetsokande 2024
M&B=
Mal & Budget |Investeringsbeslut och Projektering =|Investering Inriktnings-
42|Sigfridsborg Sporthall  |Kapacitetsokande [2018 startbesked 2023|Enskilt projekt 15 milj 54,2 milj beslut
Ersattning +
kapacitetsékande |Mal & Budget Inriktnings-
43 [Stavsborg Sporthall  [50% 2018 2023|Enskilt projekt Hemso beslut
KARTLAGDA IDROTTSANLAGGNINGAR, MOJLIG OCH TANKBAR Mojlig  |Tankbar
Kommun- |Kommun-
Omréde Typ av anldggning fullmdktige [styrelsen Fritidsndmnden
Kapacitetshojnin Stadsbygg- Inhyrning |Projekte- Investe-
g/ Okad Tid- |projekt/ Enskilt- [privat ringsbeslut |ringsbeslut |Inriktnings- [Yttrande
kapacitet Typ av beslut plan |projekt aktor milj kr milj kr beslut detaljplan
Boo
44 |Sagtorp Sporthall Kapacitetsokande
45|Sagtorp 7-spel Kapacitetsokande
Privat
aktor for
Detaljplan under "skolans Yttrande
46| Dalkarlsa Sporthall  |Kapacitetsokande arbete, samrad 2018 |behov" detaljplan
47 |Eknds S-spel Kapacitetsokande
Sickla
48 |Jarlaberg Sporthall Kapacitetsokande
49 |Ektorp Sporthall  |Kapacitetsdkande
50" 7-spel Kapacitetsokande
51|Sk lund 5-spel Kapacitetsokande
Fisksétra /Saltsjébaden
52 [Solsidan 7-spel Kapacitetsokande
53|Tippen 5-spel Kapacitetsokande
Alta
Tankbar yta, ej ekonomiskt berdknad
Boo
Kockstorpssjon 7-spel Kapacitetshsjande
Sickladn
Norra Skuru (TDU) 11-spel Kapacitetshéjande
Skurubron 7-spel Kapacitetshbjande Trafikverket
Jarlaberg 7-spel Kapacitetshéjande Rikshem
Fisksédtra/ Saltsj6baden
Tattby dng 7-spel Kapacitetshéjande
Alta




Parkplan vid Gamla Allén i Saltsjo Duvnas, Sickladn

Buss hallplats vid utomhustennisbanor ca 300 m fran grusplanen.



Lilla Bjorknnasvagen, park id 76416
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/158

Natur- och trafikndmnden

Inriktningsbeslut om investeringsprojekt
konstgrasplaner 93102693

Forslag till beslut
1: Natur- och trafikndmnden beslutar att nytt konstgras anvands i samband med
anlaggning av konstgrasplaner inom projektet.

2: Natur-och trafiknamnden beslutar att grusplaner inom namnden ansvarsomrade ska
beldggas med konstgras enligt féljande ordning:

1: Gamla Allén i Saltsjo-Duvnas

2: Lilla Bjérknasvégen i Boo.

Sammanfattning av arendet

Kommunfullmaktige beviljade hosten 2019 en budget pa 2,5 mkr for att lagga
atervunnet konstgras pa bollplaner som finns inom natur- och trafiknamndens
ansvarsomrade. Nu visar det sig att tillgangen till atervunnet konstgras inte kommer ske
inom rimlig tid samtidigt som efterfragan fran boende och foreningar &r fortsatt stor.

Enheten forslar darfor att nytt konstgras kops in i samband med att projektet genomfors.
P& parkplaner laggs konstgras som fylls med sand for att fa en sa miljévanlig produkt
som mojligt.

I den kapacitetsutredning som tagits fram av kultur och fritidsenheten har ett antal planer
lyfts fram som Gnskvérda att lagga konstgras pa for att 6ka kapaciteten for féreningslivet
och utifran den gor de denna prioriteringsordning:

1: Gamla Allén 7-spelarplan pa Sicklaon,
2: Lilla Bjorkndsvagen 7-spelarplan i Boo

Anléaggningskostnaden for konstgras pa en grusplan &r ca 250kr per kvadratmeter. Till
det tillkommer kostnad for projektledning, byggledning samt staket och kostnader foér
oférutsedda markforhallanden.

Arendet
Kommunfullmaktige beviljade hosten 2019 en budget pa 2,5 mkr for att lagga
atervunnet konstgras pa bollplaner som finns inom natur- och trafiknamndens

Postadress Besoksadress Telefon E-post sms webB Org.nummer

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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ansvarsomrade. Det atervunna konstgraset skulle tas fran kultur och fritids omlaggning
av sina planer.

Nu visar det sig att tillgangen till atervunnet konstgras inte kommer ske inom rimlig tid
samtidigt som efterfragan fran boende och foreningar ar fortsatt stor. Kvalitén pa det
gras som redan anvants en gang ar ocksa mindre bra ur funktion och miljomassig
synvinkel.

Enheten forslar darfor att nytt konstgras kops in i samband med att projektet genomfors.
Pa parkplaner laggs konstgras som fylls med sand for att fa en sa miljévanlig produkt
som mojligt.

| den kapacitetsutredning som tagits fram av kultur och fritidsenheten har ett antal planer
lyfts fram som onskvérda att lagga konstgras pa for att 6ka kapaciteten for féreningslivet
och utifran den gor de denna prioriteringsordning:

“Gamla allén star hogst upp pa var agenda eftersom det kan bli en 7-spelarplan pa
Sickladn, dar vi har som storst behov. Dérefter ar det Lilla Bjorkndsvagen som nasta kan
bli en 7-spelarplan.”

Bada planerna ér belagda med grus idag och vid ombyggnaden behover de nytt stangsel
och nya mal for att uppfylla kraven for bokningsbara planer.

Ekonomiska konsekvenser

Anléaggningskostnaden for konstgras pa en grusplan &r ca 250kr per kvadratmeter. Till
det tillkommer kostnad for projektledning, byggledning samt staket och nya mal. Det
kan ocksa uppsta kostnader for oforutsedda markforhallanden.

Konsekvenser for barn
Konstgrasplaner lockar fler barn att rora pa sig och gynnar féreningslivet.

Handlingar i arendet

Bilaga 1: utdrag ur kapacitetsutredning

Bilaga 2: sammanstéllning Gamla Allén

Bilaga 3: sammanstélining Lilla Bjorknasvéagen

Kristina Petterqvist Elin Osby
Enhetschef Landskapsingenjor
Enheten for drift offentlig utemiljo Enheten for drift offentlig utemiljo
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TIANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2019/194
NACKA
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Natur- och trafikndmnden

Manadsbokslut maj 2020 for Natur- och
trafiknamnden

Forslag till beslut
Natur- och trafiknamnden noterar informationen om manadsbokslutet maj 2020

Sammanfattning av arendet

Natur och trafikndmndens verksamhet pagar enligt planerat. Det milda vadret under
vintern har bidragit till en positiv avvikelse pa resultatet jamfort med budget.
Helarsprognosen ar reviderad med anledning av 6kade kapitaltjanstkostnader som inte
finns budgeterade.

Arendet

Resultatet for Natur- och trafikndmnden for perioden ar -115,2 miljoner kronor, vilket ar
15,3 miljoner kronor béttre an budget. Avvikelsen beror framst pa lagre kostnader for
vinterunderhall, pa grund av det milda vadret under vintermanaderna.

Upparbetat i investeringsprojekt ar 43,6 miljoner kronor vilket motsvarar 24% av
arsbudgeten som ar 178 miljoner kronor. De storsta projekten ar:

e Reinvestering gatubelysning 2020 - Reinvestering sker i alla kommundelar
forutom Sickla, i vantan pa stadsbyggandet.

Gator,vagar, park | g ool 45123 3g7mi|  8727|  -a7s19) 38792 .19 8758 -98758 0
& naturvard

:;gr'ta'”a”StkOSt" 668l 56633 -48852] 6650 58375 51724 2873 123755  -143755  -20000
Vinterunderhéll 16132 16132 29285 -29285 13153 37817 27817 10 000
Namnd och 541 541 711 711 169 -1705 -1705 0
namndstod

Myndighet och 53] -12178]  -10926 9954 -9.954 912 23906 23906 0
huvudmanna

Postadress Besoksadress Telefon E-post sms webB Org.nummer
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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e Reinvestering vagnat 2018 - Reinvestering pagar pa Kallvagen. projektet
samordnas med Nacka Vatten och avfall AB vilket ger stora synergier samt totala
kostnadsbesparingar for kommunen. Planerat avslut till arsskiftet 2020/2021.

e Reinvestering konstruktionsbyggnad 2020 - Reinvesteringar utférs och
planeras for olika typer av konstruktioner inom kommunen. Som exempel kan
nédmnas en bergskarning i Sickla, en rérbro i Stubbsund, strandpromenaden i
Nacka strand och végbroar pa Varmdoévagen.

Reinvestering gatubelysning -1,3 -10,1 -20
Reinvestering vag 2018 -17,4 -4,4 -28
Reinvestering

konstruktionsbyggnader 11 7.5 -16

Ekonomiska konsekvenser
Arendet medfér inga ekonomiska konsekvenser utan redovisar enbart en positiv
budgetavvikelse om 15,3 miljoner kronor.

Konsekvenser for barn

Natur- och trafiknamndens ansvarsomrade riktar sig mot alla aldersgrupper och darmed
aven barn. Effektiva verksamheter och en langsiktigt hallbar ekonomi ar en forutséttning
for hog kvalitet, vilket gynnar alla kommunens medborgare.

Mats Bohman Ulrika Forsberg
Trafik och Fastighetsdirektor Controller
Stadsledningskontoret Controllerenheten
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RAMARENDET

* | ramarendet foreslas namndernas ekonomiska ramar for de tre
kommande aren. Som grund till ramarendet ligger bedomningar av
storleken pa kommunens intakter och kostnader under budgetperioden.

* Befolkningsutvecklingen ar en viktig bas for saval intakts- som
kostnadsutvecklingen. | bedomningen av skatteintakter,
statsbidrag och utjamning ar Sveriges kommuner och
landstings prognoser om utveckling av bland annat ekonomi,
befolkning, arbetade timmar i riket ett viktigt underlag.

* De kostnadsforandringar som beaktas i ramarendet ar framst
de som beror pa volymutveckling, det vill saga att det blir fler, eller
farre, personer i verksamheterna utifran den prognostiserade
befolknings-utvecklingen.

* | ramarendet ger kommunstyrelsen uppdrag till namnderna.



RAMARENDET GER FORUTSATTNINGAR

* Skatteprognos

* Befolkningsprognos

* Varandringspropositionen

* Volymrelaterade forandringar

* Internranta

* Internhyra

* Pensionsprognos och PO-palagg
* Investeringar T |

* Generell pris och lonekomp 0%




SKATTEUNDELAGSPROGNOS
APRIL 2020 (SKR)

 Coronakrisen medfor djup svensk lagkonjunktur
* Lagsta skatteunderlagstillvaxten pa 30 ar
* Osakerhetsfaktorer kring:

smittspridning och vardbehov
de smittbegransande atgirderna
ekonomisk-politiska krisinsatser for att stotta konjunkturen

hur stora de negativa effekterna blir pa samhallsekonomin som foljd av den initiala chocken

Givet exceptionellt hog osakerhet, ar det inte rimligt att gora sedvanliga konjunkturprognoser
i nulaget. Den berakning som ligger till grund for skatteunderlaget aren 2020-2023
dr ett scenario. Scenariot ar konstruerat utifran historiska krisepisoder och
konjunkturforlopp och analysen beskriver en tinkbar utveckling, men ar alltsa inte en prognos
i vanlig bemarkelse.

Bedomningen nulaget ar att skatteunderlaget utvecklas annu samre !!!
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NYCKELTAL FOR SVENSK

l VAV o N W o W
Frocentuell fardndring om inte annat anges

2018 219 2020 2021 2022 @ 2023

BNP* 23 13 41 33 36 33
Sysselsattning, timmar* 18 03 =33 18 12 12
Relativ arbetsloshet, % 63 6,3 89 89 83 76
Timlén, Nationalrakenskapema 28 39 28 22 27 28
Timitn, Konjunkturionestatistiken 25 26 23 22 27 28
Infiation, KPIF 2,1 17 0.7 1.0 1.7 20
Inflation, KPI 20 18 07 1.0 19 24
Befolkning, 15-74 ar 08 07 0.5 05 04 04
*Kalenderkorrigerat.

De senaste skatteunderlagsprognoserna

Procentuell fér&ndring
2019 2020 2021 2022 2023 20M9-2022
SKR apr 22 0.9 35 37 3.8 148
Reg apr 2.0 1.8 39 35 45 16,7
ESV mar 29 23 32 31 3.0 15,4
SKR feb 3,2 24 31 38 38 17,4

Killa: Ekonomistymingswerket, Regeringen, SKR.




SKATTENETTO UTVECKLING OVER TID

Skattenetto 2016 2017 2018 2019 2020 2021

2022

2023

Bokslut Bokslut Bokslut Bokslut Budget Prognos Prognos Prognos

Summa skattenetto 4 928 5076 5293 3573 5720 5832 6 054

Forandring fr fga 149 217 280 147 112
Procentuell forindring fr fga 3,0  43%  53%  2,6%  2,0%

222
3,8%

6 303
249

4,1%




BEFOLKNING OVER TID

Befolkning 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

l.ﬂ' b \.'-. .
Utfall Utfall Utfall Prognos Prognos Prognos Prognosk %

Antal invanare 101 231 103658 105189 106793 107831 109844 112136 i
Forandring fr fga 2 427 | 531 | 604 | 038 2013 2 291 L
Procentuell forindring fr fga 2,4% 1,5% 1,5% 1,0% 1,9%




BEFOLKNINGSPROGNOS VAREN 2020

Alder
0ar
1-5ar
6-9 ar
10-12 ar
13-15 ar
16-18 ar
19-24 ar
25-34 ar
35-49 ar
50-64 ar
65-84 ar
85- ar
Totalt

Utfall
2019
1236
6 969
6 093
4 806
4497
4051
6162
12 607
23041
18 750
14 989
1988
105 189

Prognos-->
2020
1268

6 986
6091
4810
4594
4345

6 265
12 668
23315
19123
15247
2079
106 793

2021
1277
6994
6 096
4723
4752
4424
6463
12 569
23 244
19630
15 496
2162
107 831

2022
1311
7125
6 140
4671
4847
4529
6772
12772
23412
20 203
15788
2274
109 844

2023
1354
7270
6 157
4720
4 869
4639
7140
13 023
23 670
20811
16 084
2398
112136

Fordndring av antalet personer per ar
Utfall Prognos-->

Alder 2019 2020 2021
0ar 15 32 9
1-5 &r -39 17 8
6-9 ar 27 -2 5
10-12 &r 104 4 -87
13-15 &r 109 97 158
16-18 &r 221 294 79
19-24 &r -148 103 198
25-34 ar 175 61 -99
35-49 ar 204 274 71
50-64 ar 448 373 506
65-84 ar 401 258 249
85- ar 16 91 83
Totalt 1533 1604 1038

2022
34
131
44
-52
95
105
309
203
168
573
291
112
2013

2023
43
145
17
50
22
110
368
251
258
608
296
124
2291
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EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR

* Generell pris och lonekomp 0%

* Pensionsprognos och differentierat PO-palagg. Po-palagget ar oférandrat fran
2020. Berakningar visar pa sma differenser och darav viktigare att halla stabilitet.

PO-palagg 1019 2020 1021
Valard samhalisservice 38.58% 3893% 38.93%
Valfard skola 42.22% 43.30% 43.30%
Ovnga 4453% 46.84% 46 B4%
Snitt kommunen 42,08% 43,36% 43,36%

* Internrantan sanks fran 1,75 till 1,50%
* Ny hyresmodell, upprakning med KPI

* Resultatkrav for produktionsverksamheten med 0,5 % for valfard skola ger ett m
resultat pa 10,7 mkr och 1,5 % for valfard samhallsservice ger ett resultat pa |0
mkr. Resultatkravet for fastighetsverksamheten ar 10 mkr.

e Oforandrad skattesats om 18,43

* Internprissattning/timpriser/ryggsack 0-upprakning



UTVECKLING LONER OCH PRISER

Frocentuell firéndring om inte annat anges

2018 2019 2020 2021 2022 2023

BNP® 23 1,3 41 33 36 33
Sysselsatining, immar* 18 03 33 1,8 1,2 1.2
Relativ arbetsloshet, % 6,3 6.8 69 89 83 T6
Timlén, Nationalrakenskapema 28 39 26 22 27 28
Timlgn, Konjunkturionestatistiken 25 26 23 mmp22 27 28
Inflation, KPIF 21 1,7 0,7 10 1.7 2,0
Inflation, KPI 20 18 07 ) 1,0 19 24
Befolkning, 15-74 ar 0z 07 05 05 04 0.4

*Kalenderkorrigerat.




NY HYRESMODELL

Fran 2021 kommer internhyresfordelningen ske genom kostnadshyra. Det
innebar att alla hyresobjekts kostnader ska tackas av den hyresgast som
hyr. Varje hyresobjekt ska ha en hyresgast som betalar kostnadshyra till
enheten for fastighetsforvaltning. Grundprincipen ar att sa langt som
mojligt gora inforandet av en ny hyresmodell kostnadsneutralt for
kommunen som helhet utifran kostnadslaget 2019.

De kostnadsforandringar som gors pa grund av den nya hyresmodellen
justeras med budgetramflyttar for respektive namnd.

En lista finns med sarskilda fastlghetsobjekt som uppgar till 17,7 mlljon
kronor, avsattning av medel gors for denna =



OMFORDELNING AV RAMAR PGA

NY HYRESSATTNING

Ramrad
ArbetsForetagsN
FritidsN
KS_Brandforsvar
KS_KS

KS Stab
KS_Stadsledning
KS_Stod

KulturN
MiljoStadsbyggnN
NaturTrafikN
SocialN
UtbildningsN
AldreN
OverférmyndarN
Totalsumma

Forandring Intdkt 2020 2021 Forandring Kostnad 2020 2021 Netto 2020 2021

5
&
g

—
o
w

=

HOOOOOO&OOOOO

6 408 502
-6 195 225
3285785
49 605
108414
640 883
2927174
-2436 949
2443721
741401
-4 287 371
203 276
911914
176172
4977301

6 408 502
12 256 431
3285785
49 605
108 414
640 883
2927174
-2293 283
2443721
741 401
-4 287 371
203 276
911914
176172




FINANSIELL VERKSAMHET
Sl

Pensioner (utover det som pafors namnderna) -100 -102 -102
Statsbidrag (maxtaxa, kvalitetssakring barnomsorg och del av fiykting mm) 37 33 3l 29
Avvecldingskostnader -5 -5 -5 -5
Gava (overtagande av tllgangar) 0 101 125 129
Internranta anlaggningsullgangar 88 94 104 110
Exploatering, realisationsvinster 401 268 153 285
Exploateringsersatningar 156 153 122
Sanering -51 -7 -143
Rivning/utrangeringar -14 -19 -20
Fastigheter evakuering mm -124 -31

NACKA

. KOMMUN




FINANSNETTO OKAR MED 42 MKR

Finansnetto 2020 2021 2022

Miar Budget Budget Plan _,,, '

Finansiella intdkter 35 29 32 36
Ranta pa lan dll koncernen 6 I 13 17
Utdelning fran Nacka Energi AB 27 27 27 27
Avgar ej utdeln.bart fr Nacka Stadshus AB -10 -10 -10
Forsaljning bostadsratter 0 0 0 0
Ovriga finansiella intikter 2 2 2 2
Finansiella kostnader -43 -79 -91 -99
Ranta lan -13 -16 -24 -34
Finansiell pensionskostnad -17 -17 -22 -27
Forsaljning bostadsratter 0 -5 -5 0 %
Medfinansiering tunnelbana -26 -24 -23 :
Ovriga finansiella kostader -13 -15 -16
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UTRYMME EFTER FINANSIELLA POSTER
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Volymforandring

2020-2021
Nimndernas nettokostnader
Kommunstyrelsen -161,8 -181,5 -19,7
Kommunfullmaktige 6.2 6.2 0.0
varav revision -2.7 -2.7 00
Kommunstyrelsen -79.9 -79.9 0.0
varav Kommun styrelsen -799 799 00
varav saneringskostnader 00 00 00 N 'a:m n d e r.na har Ett
Stadsledningskontoret -36.1 -37.7 -1.6
Stod och serviceenheter -28.4 -26,8 1.6
Enheten for bygg- och anliggning -6.8 -8.8 2.0 behov av 23 8 m kr
Enheten for fastighetsforvaltning 16,6 10,0 6.6 P P
Sarskilda fastighetsobjekt 0.0 -10,.2 -10,2 for Ol(ade VOIYmer
Brandforsvar -40.9 42,6 -1.7
Myndighet- och huvudmannaenheter 0.0 0.0 0.0
Produktion: 19.8 20,7 09
Valfard Skola 10.4 10,7 0.3
Valfard Samhallsservice 9.4 10.0 0.6
KS of6rutsett -5,0 -5,0 0,0
Arbets- och féretagsnimnden -239.9 -251.4 -11,5
Fritidsnimnden -166,2 -165,7 0,5
Kulturninmnden -142,7 -144.3 -1,6
Milj5- och stadsbyggnadsnimnden -33,0 -33,0 0,0
Natur- och trafiknimnden -285,9 -350,2 64,3
Socialnimnden -831,6 -908,3 -76,7
Utbildningsnimnden -2917,5 -2 975,7 -58,1
Aldrenimnden -832,6 -859,8 27,2
Overférmyndarnimnden -s. [ 8,4 0,2 NAC KA
Total justering ny hyresmodell 20,9 20,9 KOMMUN



Resultatrikning 2020 2021 2022

Budget Budget Plan
Verksamhetens intakter | 475 | 416 I 336
Verksamhetens kostnader -6 444 -6 643 6 661
Verksamhetens nettokostnader fore avskrivningar,
jamforelsestorande poster och realisationsvinster -4 970 -5 226 -5 325
Realisationsvinster forsiljning tomtritter 0 0 0
Ovriga realisationsvinster | 0 0
Avskrivningar -254 -305 -329
Verksamhetens nettokostnader -5 223 -5 531 =5 655
Slatteintikter (inkl avrikning) 5 744 5 B66 6131
Inkomstutjdmning -526 -595 632
Kostnadsutjamning 305 72 283
LSS-utjimning -128 <104 -106
Regleringsavgifubidrag 109 223 208
Inférandebidrag 38 0 0
Ovriga generella statsbidrag 16 0 0
Fastighetsavgift 164 169 169
Skattenetto 5720 5832 6054
Utdelning kommunala bolag 27 17 17
Finansiella intakter 8 13 16
Finansiella kostnader 43 -53 -66
Finansnetto -8 <24 -34
Resultat fére extraordiniira poster 489 2717 365
Extraordinidra poster 0 0 0
Arets resultat 489 277 365
varav exploateringsreavinster 401 268 153
Balanskravsresultat

Arets resultat exklusive exploateringsreavinster m

Malniva 2% 116,6 121
Att atgirda -208 -34

2023
Plan

| 449
6 965

-348
-5 Bé4
6 368
609
300
-108
183

169
6303
17

19
77
-4l
398

0
398
285

Skattenettot
racker inte till

volymerna ger
— 208 mkr.

NACKA

KOMMUN



INNEHALL RAMARENDE

(1 Generella ekonomiska forutsattningar -prisupprakning, internranta, PO
m.m.

(JBudget 2020 kvarstar for namnderna

dInga volymandringar pga av det osakra laget

(JJusteringar for hyresmodell

(JOmflyttningar mellan rader som 6nskats av namnderna

(dMindre aterlamningar av medel

(JJustering for ny internranta
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GENERELLA STATSBIDRAG

Generella statsbidrag 1020 20121 1012 202 &
. Extra generella statsbidrag VAB och VAP 2020 (aviserat april) 107.0 90.0 90.0 90.0 b
ke Extra generella statsbidrag VAB 2020 (aviserat januari) 57 '

Generella statsbhidrag Nacka

250,0 244,5

Tilliskort (beslutade | riksdagen februari) 177
200,0 Extra generella saubidrag (aviserat maj)
Avsattning oll penodiseringsiond
150,0 Total
100,0 90,0 20,0 90,0
0,0
2020 2021 2022 2023

B Avsattning till periodiseringsfond

m Extra generella statsbidrag (aviserat maj)

W Tillskott (beslutade i nksdagen februar)

m Extra generellz statsbidrag VAB 2020 (aviserat januari)

W Extra generella statsbidrag VAB och VAP 2020 (aviserat april)



SKATTENETTO ik

Budget 2020-2022 Prognos (SKR april 2020)
Skattenetto 2020 2021 2022 2023 [l Skattenetto 2020 2021 2022
Skatteintikter (inkl avrikning) 5744 5" 6281 Skatteintikter (inkd avrikning) 557 S 846 é13
Alwia temmunsiion 758 Al 628 Aliman kommunalsiatt 5 766 5 866 6131
AwBning 15 0 0 Avrakning -190 0 0
Generella statsbidrag och utjimnin 209 -34 17
Generella statsbidrag och utjimning 23 156 206 1 4
Inkomstugamning -536 595 432
Inkomstugamning 526 586 430
Kostnadsugamning 299 an 283
K ostnadsugamning 305 268 81 5 " 3
inforandebidrag 18 0 B hlunw
Regleringsavgibidrag 109 128 i Regleringsavgifubidrag 108 223 208
LSS 128 130 AN Lss -125 -104 -106
Ovniga genereila saatsbidrag T 0 0 Ovriga generella satsbidrag 260 0 0
Fasughetavgift 164 164 164 Fasughetsavgik 165 169 169
Summa skattenetto S 720 S 83 6075 Summa skattenetto S 785 $ 832 6 054

FOrindring mellan Budget 2020 och Prognos april 2020

Skattenetto 2020 2022
Skatteintakter (inkl avrikning) 168 -128 149




SKATTENETTO ik

Prognos (SKR april 2020)

Skattenetto 2020 2021 2022 2023

Skatteintikter (inkl avriikning) 5576 5 866 6131 6 368
Allman kommunalskatt 5766 5 866 6131 6 368
Avrakning -190 0 0 0

Generella statsbidrag och utjimning 178 -34 <77 -65
Inkomstutjamning -536 -595 632 -609
Kostnadsutjamning 299 272 283 300
Inférandebidrag 38 0 0 0
Regleringsavgift/bidrag 108 223 208 183
LSS -125 -104 -106 -108
Ovriga generella statsbidrag 230 0 0 0
Fastjghetsavglft 169
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Forslag till granskningsyttrande

NACKA Dnr: NTN 2020/115

KFKS 2010/502-214

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden

Detaljplan Morningside Marina, Erstavik 25:38 mfi.
Natur- och trafikndmnden limnar féljande yttrande:

Ansvar samt drift- och underhallskostnader med x-omradet

En kalkyl av drift- och underhallskostnaderna for detaljplanen behéver goras for att
sikerstalla att kostnaderna for skattekollektivet blir rimliga i forhallande till allmanhetens
nytta med x-omradet. Framférallt behover ansvarsfragan f6r underliggande kajkonstruktion
inom x-omradet utredas tillsammans med kommunens jurister. Om kommunen kan ses
som ansvarig for kajkonstruktionen i ett x-omrade sa behéver x-omradet ersittas med en
3D-fastighetsreglering alternativt att x-omradet helt tas bort.

Vig

Om kommunen ska utféra driften pa den del av strandpromenaden som ér pa x-omradet
behover bredden pa promenaden vara minst 2,5 meter mellan kajkant och hinder. Det ar
vad som krivs for att fordon ska kunna komma fram utan att riskera avakning.

Birigheten pa strandpromenad behéver vara minst 8 ton.

Enligt planbeskrivningen ska strandpromenaden kunna nas via en kommunal parkvig,.
Denna parkvag beh6ver synas pa plankartan och ges planbestimmelsen gangvig. Bredden
behover vara minst 2,5 meter sd att fordon kan ta sig ned. Den ska byggas ut i samband
med planens genomforande. Utbyggnaden dr nédvindig for att kommunen ska kunna skota
x-omradet pa strandpromenaden.

Trafik
I det fortsatta arbetet med detaljprojekteringen f6r ombyggnaden av Saltsjobadsviagen bor
behovet av hastighetssidkrade 6vergangstillen utéver det som redovisas i férstudien ses

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvigen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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over, bland annat i korsningen Saltsjébadsvigen och infarten till Morningside (mellan
forslagna kantstensparkeringsplatser och infarten). Det ar viktigt att detaljprojekteringen
t6r ombyggnaden av Saltsjobadsvigen forankras hos Trafikforvaltningen.

Hans Peters Mats Bohman
Ordférande Trafik- och fastighetsdirektor
Natur- och trafiknamnden Natur- och trafikndmnden
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Planbeskrivning
GRANSKNINGSHANDLING 2
Upprattad april 2017
KOMMUN justerad mars 2020
Normalt planforfarande

Dnr: KFKS 2010/502-214
Projekt: 9535

Detaljplan for Morningside Marina, Erstavik 25:38 m fl.,
Nacka kommun

Strandpromenaden

Duvnasviken
Morningside
Marina

Kajpromenad

® s 5 ) b "
Saltsjobadsvigen //' <

U‘. - l"?{r

s

" > 4 T
| " .
- Y
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Planomridet

Planens syfte
Detaljplanen syftar till att gbra det moijligt att
e skapa nya bostider pa platsen
e tillfora bebyggelse med hog arkitektonisk kvalitet som kopplar samman den nya
bebyggelsen med befintlig villabebyggelse i Saltsjé Duvnis
e skapa en attraktiv kajpromenad som ir 6ppen for allminheten
e forbattra miljon for fotgingare och cyklister pa Saltsjobadsvigen mellan
Morningside Marina och korsningen med Strandpromenaden
e forbittra miljon genom att ordna anslutning till kommunalt vatten och avlopp till
de fastigheter vister om planomradet, som idag har enskilda 16sningar, genom en
sjoledning 6ver Duvnisviken

Postadress Besoksadress Telefon E-post sms webB Org.nummer
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Handlingar och innehall
Kommunstyrelsen antog start-PM den 2 maj 2011. Planforslaget dr ddr upprittat enligt
plan- och bygglagen PBL (2010:900) enligt dess lydelse fore den 1 januari 2015.

Detaljplaneforslaget omfattar féljande planhandlingar:
e Detaljplanekarta med planbestimmelser
e Denna planbeskrivning
e Tastighetsférteckning
e Miljéredovisning

Detaljplaneforslaget grundar sig pa foljande underlag:
e Teknisk forstudie
e Miljoundersckningar
e Dagvattenutredning
e Bullerutredning
e Risk PM

Sammanfattning

Huvuddragen i forslaget

Planforslaget syftar till att mojliggora f6r fem flerbostadshus med sammanlagt cirka 40
ligenheter 1 tre vaningar samt en suterringvaning, lings Duvnisvikens sodra sida.
Bebyggelsen ar planerad cirka 800 meter Oster om Saltsjo-Duvnis station. I husens
bottenvaningar mojligeor planforslaget verksamhetslokaler.

Fastigheten anvinds idag dels som marina och dels av féretag som ir kopplade till det den
marina verksamheten. Genom planforslaget kan den befintliga marinan i vattnet finnas
kvar. De andra befintliga verksamheterna kan ges moijlighet att etablera sig i lokalerna i
bottenvaningarna pa flerbostadshusen.

Aktuellt planomrade omfattar de privatiagda fastigheterna Erstavik 25:1, 25:12, 25:14 och
25:38 och Sicklaén 76:1 och de kommunaligda fastigheterna Erstavik 25:7 och 25:15 och
Sicklaon 208:24.

Planens genomforande bedéms inte innebéra nigon betydande miljépaverkan och nagon
miljokonsekvensbeskrivning har darfér inte upprittats.
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Malomraden for hallbart byggande:

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012. Syftet med riktlinjerna dr att 6ka hallbarheten 1
stadsbyggandet och underlatta uppfoljningen av prioriterade hallbarhetsomraden.
Riktlinjerna innehéller 12 malomraden. Nedan foljer de riktlinjer som ska prioriteras i detta
projekt. Hur planférslaget forhaller sig till dessa mal beskrivs under avsnitt “planforslaget”.

Energieffektivt och sunt byggande

Byggnaderna star for en stor del av ett omrades miljopaverkan, det ar darfor viktigt att
stilla h6ga krav pa energianvindning, materialval och inomhusmiljo. I 6versiktsplanen
anges att energianvindningen och utslippen av vaxthusgaser i bebyggelsesektorn ska
minskas 1 enlighet med malen i1 den regionala utvecklingsplanen. Byggnaderna ska utformas
och utrustas pa ett sadant sitt att en héllbar livsstil underlittas.

En god ljudmiljé

Nar Nacka vaxer riskerar andelen bullerutsatta bostider och verksamheter att 6ka. Vid
exploatering och fortitning tillimpas de riktvirden for buller fran trafik som riksdagen
beslutat.

Skapa rum f6r verksambheter, blandad bebyggelse och métesplatser

Stadsbyggandet i Nacka ska erbjuda métesplatser och en blandning av flera funktioner. En
blandad stad innehaller en blandning av bostider, arbetsplatser och service samt attraktiva
motesplatser. Det bor finnas ett utbud av olika bebyggelsetyper och upplatelseformer. 1
den trygga och sakra staden vistas mianniskor dygnets alla timmar genom att butiker,
matstillen, kontor, bostider, skolor och férskolor samt kultur och fritidsaktiviteter ar
integrerade sa langt det d4r mojligt. Gaende, cyklister och bilister separeras inte i onddan
fran varandra.

Nira till gron- och vattenomraden av god kvalitet

Natur- och vattenomraden och parker dr nédvindiga for att skapa vil fungerande
ekosystem med ett rikt vixt- och djutliv, vilket 1 sig skapar uppskattade miljéer for
minniskor. Parkerna och naturen har en viktig social och rekreativ funktion som
motesplats och vistelserum f6r manniskor. Allt mer forskning pekar ocksa pa
gronomradenas viktiga samhallsroll att tillhandahalla minniskan ekosystemtjianster sisom
dagvattenrening, klimatutjimning och férbittring av luftmiljon.
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Lage, areal & markigoforhallande
Planomradet ligger pa sodra sidan av Duvnasviken, cirka 800 meter 6ster om Saltsjo-
Duvnis station.

Aktuellt planomrade omfattar privatigda Morningside Marina och del av den
kommunaldgda Saltsjobadsvigen. Bertrda fastigheter ér till storsta delen Erstavik 25:38
och dartill Erstavik 25:1, 25:12, och 25:14 samt Sicklaén 76:1 och de kommunalidgda
fastigheterna Erstavik 25:7 och 25:15 och Sickladn 208:24.

Markanvindningen inom planomradet dr idag en smabatshamn och lokalvig. Planomradet
ar cirka 3,8 hektar stort.

Karta visar planomradet i gult och berorda fastigheter i blatt och ritt. Privatagda fastigheter visas i blatt och kommunala i rott.
Statliga och kommunala intressen samt kommunala planer

Gillande planer mm

I Nacka 6versiktsplan fran 2018 dr omradet markerat som gles blandad bebyggelse, vilket
innebdr omraden med ldg exploateringsgrad med friliggande smahus, radhus och laga
flerbostadshus. Oversiktsplanen anger att planomridet kan kompletteras med viss
bebyggelse lings Duvnisvikens sdra sida. Smabadtshamn kan utvidgas nagot. Fortitning
anses mojlig dir karaktir i huvudsak kan bibehallas.

Planférslaget dr forenligt med 6versiktsplanen.
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Planomradet ér inte detaljplanelagt, men var foremal f6r programsamrad under tiden 12
mars — 14 maj 2012, § 45. Programmet antogs av kommunstyrelsen den 11 februari, 2013
Aktuellt planférslag ér i linje med det tidigare programforslagets huvuddrag.

Strandskydd

I en detaljplan kan en kommun upphiva strandskyddet for ett omrade om det finns
sarskilda skil for det och om intresset som avses med planen vager tyngre an
strandskyddsintresset (7 kap 18 § miljébalken). Detta giller dock inte f6r omraden som
omfattas av linsstyrelsens beslutanderatt. Denna detaljplan innehaller inte ett sadant
omrade som omfattas av linsstyrelsens beslutanderitt. Strandskyddet bor aldrig upphivas
mer 4n vad som beh6vs for att genomféra planen. Strandskyddet innebir bland annat att
férutom bygenader fir inga andra anlaggningar eller anordningar som hindrar eller avhaller
allmianheten frin att betrida omradet eller som visentligen forindrar livsvillkoren f6r djur-
eller vixtarter uppforas. Detta omfattar exempelvis staket.

Planomradet ér inte tidigare planlagt och kommunen har i gillande 6versiktsplan utokat
strandskyddet vilket innebdr att strandskyddet nu omfattar 100 meter i vatten och 300
meter pa land fran strandkant. Delar av mark och vattenomradet har redan har tagits 1
ansprak pa ett sitt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften.

Av miljéredovisningen framgir att inga kanda lokaler for utrotningshotade vixter eller djur
paverkas av detaljplanen. Omradet utgors till storsta delen av mark som redan ar
ianspraktagen och hardgjord. Inom kajomradet finns ingen vixtlighet. Planen innebir att
befintliga trid som vixer i vigkanten utmed Saltsjobadsvigen forsvinner och delvis ersitts
av planterade trid utmed gatan. Det innebir saledes ingen storre skillnad jamfért med
dagsliget. Nya trid kan pa sikt ge motsvarande virden for djur och vixtliv som befintliga,
dock beroende pa vilken art som viljs. Forslaget innebir dven att allminhetens tillgang till
vattnet forbittras eftersom det byggs en tillginglig kajpromenad. Gangtrafikanterna leds
ned mot kajen via en gangvig 1 vister och en trappa i Oster.

Strandskyddet upphivs for hela planomradet pa land samt det vattenomrade dar det idag
finns bryggor med tillhérande bommar.

Oversvimningsrisker och forhsjda havsnivaer

Nacka kommun har tagit fram Riktlinjer for byggande néira vatten, som syftar till att ge riktlinjer
tor bebyggelse med hinsyn till risken f6r 6versvimning. Enligt detta dokument ér ligsta
grundligeningsniva for nya byggnader, +2,7 meter (H6jdsystem RH2000).

Lansstyrelsen i Stockholm har definierat ligsta grundliggningsniva for nya byggnader till
2,7 - 3,0 meter. Det finns dock méjlighet f6r avstegsfall om det till exempel inte finns nagra
bostader i markplanet.

Byggnadsdelar som kan komma att ligga under rekommenderad grundliggningsniva ska
utformas pa sadant sitt att konstruktionen inte skadas vid eventuella hogvatten. Inga
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ventilationsOppningar, fonster eller dorrar placeras under denna niva. Det ska dven
sikerstallas att reningsanliggning f6r dagvatten inte slas ut vid hogvatten.

Behovsbedomning
Planenheten i Nacka kommun gér bedémningen att planens genomférande inte innebér
nagon betydande miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken har
dirfor inte upprittats.

Riksintressen

Planomradet omfattas av riksintresse for kust och skirgard. Turismens och friluftslivets,
fraimst det rorliga friluftslivets, intressen ska sarskilt beaktas vid exploatering eller andra
ingrepp i miljon. Exploatering och andra ingrepp i miljon far inte heller skada natur- och
kulturvarden. Bestimmelserna utgoér dock inte hinder for utvecklingen av befintliga titorter
eller av det lokala niringslivet. Saltsjobanan, som ligger direkt séder om planomradet, ar av
riksintresse f6r kommunikationer

Sjoarkeologi

Med anledning av att en ny allmin VA-ledning 6ver Duvnasviken ingar 1 projektet har en
arkeologisk forstudie tagits fram av Sjohistoriska museet. Under faltstudier patriffades tva
moderna fartygslimningar med sonaren inom den del av planomradet som ér beldget i
vattnet. Fartygen bedéms vara frain 1900-talet och ir en segeleka och en salongsbit. Ett
kulturlager patriffades ocksa vid norra landfastet med inslag av keramik och handslaget
stortegel. Ytligt ligger fynd fran slutet av 1700-talet.

Enligt utredningen bedéms inte limningarna motsvara fasta fornlimningar. Daremot kan
de motsvara 6vrig kulturhistorisk limning enligt 2 kap 1§ Lagen (1988:950) om
kulturminnen m.m. Kommunen bér vara observant pa eventuella fynd som kan
framkomma vid eventuell nedspolning av kabeln.

Forutsattningar

Bebyggelse

Fastigheten Erstavik 25:38 dr bebyged med ett flertal byggnader av enklare karaktir. De
innehaller olika verksamheter med koppling till batlivet samt en bostad. Till fastigheten hor
aven fyra batbryggor. Fastigheten omges av sméhus visterut, en mindre marina Osterut,
och Saltsjobadsvagen och Saltsjobanan soderut. Saltsjobanan som ligger cirka 6 meter
hogre dn marinan ar synlig frain manga platser vid Duvnisviken och Linnerstasundet.

Omrade

Morningside Marina ligger pa en del av den smala markremsan mellan Saltsjébadsvigen
och Duvnisviken. Lings Duvnisviken 16per vigen lings kusten och erbjuder fina utblickar
ut 6ver vattnet. Saltsjobanan ligger direkt séder om Saltsjobadsvigen men betydligt hogre.
Soder om Saltsjobanan reser sig en barrskogsbevuxen héjdrygg drygt 50 meter 6ver
Duvnisvikens niva. Intrycket av platsen fran vypunkter pa andra sidan vattnet domineras
av hojden och skogen samt av batarnas master och byggnaderna pa fastigheten.
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Geoteknik

En geoteknisk undersékning har utférts av Sweco 2009 och efter det har Bredenberg
Teknik sammanstallt ett PM 2013. Enligt PM:et bestir marken inom planomradet av 1-5
meter fyllning av lera, gyttja, grus, byggrester och vixtdelar. Miktigheten i dessa lager kan
variera mellan 0 till max 3 meter vid strandkanten. Under dessa jordlager bestar marken av
moran frin berg vars miktighet bedoms som mellanfast till fast.

Enligt PM:et ligger Saltsjobadsvigens bergniva till storsta del pa en niva av cirka +/- 0
meter, med en lagpunkt pa nivan — 3meter, medan nivin vid strandkant ligger pé cirka — 5
till — 8 meter.

Service
Nirmaste serviceetablering finns cirka 2 kilometer fran planomradet vid Ektorps centrum.
Skola och férskola finns i Duvnis.

Gator och trafik

Saltsjobadsvigen dr den gamla landsvigen mellan de centrala delarna av Nacka och
Saltsjobaden men i och med att Saltsjobadsleden byggdes minskade den genomstrommande
trafiken. Saltsjobadsvagen trafikeras av ungefiar 1200 fordon per arsmedeldygn. Andelen tung
trafik 4r mycket liten (ungefir 0,4 %). Vigen dr smal, pa aktuell stricka mellan 5,5 och 7,5
meter, och saknar ett sarskilt utrymme f6r gang- och cykeltrafik. Vigen trafikeras inte av
bussarférutom ersattningsbussar for Saltsjobanan.

Nirmaste kollektivtrafik ar Saltsjo-Duvnas station, ungefir 800 meter frin planomradet.
Trots att trafiken pa Saltsjobadsvigen ér av begrinsad omfattning upplevs vigen som en
otrygg trafikmiljo for oskyddade fotgidngare och cyklister. Detta beror framfor allt pa att
vigen dr backig, smal och kurvig samt avsaknaden av separerad giang- och cykelbana. Den
trafikrikning som gjordes infér programmet visade ocksa pa enstaka fordonspassager med
mycket héga hastigheter.

Saltsjobanan star infér en omfattande upprustning och kommer under ombyggnaden att
stingas av under en lingre period. Saltsjobadsvigen kan da komma att trafikeras av
ersittningsbussar.

Teknisk forsorjning

Omradet saknar kommunalt vatten och avlopp. Fastigheterna lings Saltsjobadsvagen har
antingen enskilda l6sningar eller i nagot fall, privat sj6ledning 6ver Duvnisviken med
anslutning till det kommunala nitet.

Nigra dagvattenledningar for omradet finns inte utbyggda. I dagsliget ér recipienten for
omradet Duvnisviken dit allt dagvatten avleds naturligt. S6der om Saltsjébadsvigen bestar
omradet av naturmark och bostider dir marken sluttar ner mot Duvnisviken.
Dagvattenflodet fran naturmarken samlas upp i dike och leds via trumma genom
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planomrédet till ett utlopp i Duvnisviken.

Planforslaget

Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har upprittats for planférslaget och knyts till exploateringsavtalet.
Gestaltningsprogrammet har upprittats for att sikerstilla kvaliteter och ambitionsnivaer
som ir vasentliga for projektet.

De mest framhivande gestaltningsaspekterna berér méte mellan sockel och
overbyggnaden, fasadmaterial samt firgskala. Det dr olika karaktir pa sockel och
6vervaning vilket gors tydligt i bide material och form. Sockeln tar upp héjdskillnaden
mellan gata och kaj och ir i tunga material av betong. Overbyggnaden framhiver skillnaden
med sockeln genom att den byggs i litt trid. Materialen som firgen avser koppla till
arkitekturen i Saltsj6-Duvnis villabebyggelse. Tre firger forekommer i bebyggelsen vilket
gor att helheten blir varierad. Fasaderna dr monokroma, det vill sdga att alla
byggnadsdelarna malas i samma kul6r, men med méjlighet till olika glansvirden i fargerna
pa tillexempel ricken, fénster och fasadpanel.

Foreslagen bebyggelse, vy fran nordvést (Denrell arkitekter AB)

Nya byggnader

Utmed Saltsjobadsvigen féreslas fem huskroppar med flerbostadshus med sammanlagt
cirka 40 ligenheter i tre vaningar samt en suterringvaning. Byggnaderna dr uppdelade i tva
gruppet, pa Ostra sidan med tre hus och pa vistra sidan med tva hus. Varje byggnad
foreslas uppféras med en utskjutande del pa pelare mot vattnet samt med terrasser i olika
riktningar. Byggnaderna foreslds linkas samman i ett nedre plan som tar upp nivaskillnaden
mellan gata och kaj och innehaller bland annat carport, garage och férrad. Mellan husen



Planbeskrivning Erstavik 25:38 mfl. 9

@ GRANSKNINGSHANDLING

NACKA

KOMMURN

bildas upphéjda gardar f6r bostiderna. Gardarna ligger ett vaningsplan 6ver kajen och
ungefir en meter over Saltsjobadsvigen. Entréerna till bostidernas trapphus ska kunna nas
bade fran kajplanet och fran Saltsjobadsvigen. Taken dr 1 huvudsak vegetationskladda
vilket ger en dagvattenférdrdjande effekt samt att de visuellt kopplas till den omgivande
gronskan.

Byggnaderna placeras sé att utblickar fran vigen mot vattnet halls fria. Det gér ocksa att
solen nar ner mellan husen till kaj och bryggor. Den grona fonden av skog bakom
byggnaderna framtrider dirigenom tydligt frin andra sidan viken. Den hoga
skogssilhuetten kommer dven fortsittningsvis att dominera 6ver bebyggelsen.

Vid infarten fran Saltsjobadsvigen foreslds att en entréplats ordnas med parkering for
gaster till bryggor och marinans verksamheter. Kajplanet rymmer flera funktioner och
trafikslag. De boende ang6r carport och garage via kajplanet. Besokande till de
kommersiella lokalerna och bétarna vid bryggorna tar sig ocksa fram 6ver kajen.
Liagenheterna nas via trapphusentréer pa innergarden eller fran gatan.

Foreslagen bebyggelse, vy fran norr (Deurell arkitekter)

Kaj och bryggor

For att sakra tillgangligheten till stranden och méjliggbra angéring fran bade land- och
sjosida foreslas en zon pa kajen utmed vattenlinjen vara kvartersmark reglerat som mark
tillgdnglig f6r allmén gangtrafik. Det blir borjan pa en kajpromenad som i framtiden kan
forlingas Osterut utanfor planomradet. Den allminna delen av kajplanet nas direkt fran
Saltsj6badsvigen pa bada sidorna av planomradet. Vister om bebyggelsen nis kajen via
allman platsmark, och Oster om samt mellan bebyggelsen via kvartersmark. Kajstraket
foreslas vara vil belyst och moblerad med sittbdnkar och stiliserade strandvixter.

Ovrig del av kajen kommer att bli kvartersmark f6r bostadsbebyggelsen och i bottenplan
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kommer lokaler for verksamheter att anordnas. Kajen foreslds innehilla bland annat
boendeparkering, angéring till lokalerna, parkering till hamnen och en atervinningsstation.

Lingst ut pa den 6stra bryggan foreslas en enklare byggnad kunna uppforas tex ett
kallbadhus, bastu eller paviljong.

Foreslagen bebyggelse, vy frin véster (Denrell arkitekter)

Mark och vixtlighet

For att skilja mark tillginglig for allmin gangtrafik fran 6vrig kvartersmark dr
bostadsgardarnas uteplatser pa en hogre niva an kajnivan och foresldas omgirdas med
hickar. Enligt gestaltningsprogrammet ska intima tridgardar skapas for de boende. Pa
gardarna ska det finnas plats for cyklar och gemensamma uteplatser med bord och bankar.
Det ska aven finnas mojlighet att inritta mindre odlingslotter. Nivaskillnaden mellan gardar
och hamnplan kan nyttjas som en sittyta utmed sjosidan.

Fran gardarnas 6vre niva nar man trapphusen tillgiangligt via ramper. Mot gatan foreslds en
pergola placeras 6ver ramper och trappor. Med en glasad sida kan pergolan ge bullerskydd
at den gemensamma garden.

Gator och trafik

For att forbittra trafiksikerheten foreslas en upprustning av Saltsjobadsvagen hela
strackningen fran Strandpromenaden lingst in 1 Duvnasviken till marinan. Vigen foreslas
fa en sektion med en gangbana pa sjosidan och en kérbana med 6,5 meters bredd. Cykling
foreslas ske 1 korbanan, vilket ar acceptabelt med tanke pa det laga trafikflodet. k6rbanan
smalnas av lokalt for att inrymma gangbana 1 sektionen pa hela strickan.

Korbanans bredd blir vid dessa passager 3,5 meter. De lokala avsmalningarna fir aven en
hastighetsdimpande effekt. Dessa hastighetsdimpande dtgirder och att belysningen
torbattras, leder sammantaget till en betydligt battre trafiksakerhet dn idag.
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Forestagen bebyggelse, vy fran Saltsjobadsvigen (Deurell arkitekter AB)

Parkering

Intill féreslagen bebyggelse foreslas kantstensparkering lings Saltsjobadsvigen for
gistparkering, angoring och himtning av avfall. Pd kajen f6reslas boendeparkering i
avsnittet ndrmast Saltsjobadsvigen och gistplatser till husens lokaler och marinas
verksamheter nirmast vattnet. Aven under husens terrasser finns plats for
boendeparkering.

il e -

LTl 11

Foreslagen bebyggelse, vy fran vister (Deurell arkitekter A1B)

Tillganglighet

Den allminna delen av kajpromenaden nas direkt fran Saltsjobadsvigen pa tva stallen,
vister och Gster om bebyggelsen. For att rorelsehindrade ska ha mojlighet att na kajen
foreslds att den vistra angoringen utformas med ramper. Férbindelsen dster om
bebyggelsen utfors som trappa. Kajstraket ska vara vil belyst. Lagenheterna nas via
trapphusentréer fran gardarna.
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Kulturmiljo och landskapsbild

Platsen far sin karaktir av Duvnisvikens vattenrum och héjdryggen séder om
planomradet. Dessa tvd element dominerar intrycket av platsen fran vypunkter runt
Duvnisviken och kommer att tillsammans med marinans master fortsitta gora det dven
efter projektets genomforande. Idag finns ett antal enklare byggnader i planomradet. Dessa
kommer att ersittas med bostadshus som i enlighet med gestaltningsprogrammet kommer
att utformas med hog ambitionsniva och en gestaltning som medvetet anspelar pa den
maritima miljon.

Uy fran Strandpromenaden (Deurell arkitekter AB)
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Teknisk forsorjning

Den aktuella fastigheten ansluts till det kommunala vatten- och avloppsnitet via en ny
sj6ledning 6ver Duvnisviken. I samband med projektets genomférande ansluts dven
fastigheterna vister om marinan som ligger norr om Saltsjébadsvigen. Sjoledningen
utformas med en kapacitet som dven mojliggor framtida anslutning av det sa kallade
Sagtorpsomradet soder om Saltsjobadsvagen.

Omradets dagvattenhantering ska f6lja kommunens riktlinjer f6r dagvattenhantering. En
dagvattenutredning har tagits fram for omradet som redovisar vilka atgirder som ér
nédvindiga f6r den framtida dagvattenhanteringen inom detaljplanen. Det framgar att
dagvattenflédet i omradet forvantas 6ka i och med planerad bebyggelse, framférallt pa
grund av att andelen takyta Okar. Eftersom det inte finns niagot dagvattensystem nedstréms
som riskerar att Gversvimmas, rekommenderas att dagvattnet i forsta hand f6rdrojs via
atgarder som grona tak, Rain Gardens, grona gardar och 6kat antal gronytor. Dagvattnet
fran parkeringsytor renas via oljeavskiljare eller filterbrunn fore utslipp i recipient.

Vid kajens boendeparkering bereds plats f6r hushallssopor och killsortering.
Avfallsutrymmena ar dimensionerade for att klara sortering av matavfall. Kirlen stlls 1
muromgirdade nischer intill Saltsjobadsvigen. Nivaskillnaden mellan kaj och gata gor att
kirlen ar dolda bakom muren sett fran gatan. Himtning av avfall sker fran gatans niva.
Sopsorteringen ar dimensionerad for att kunna nyttjas dven av marinans gister. Omradets
avfallshantering ska utformas enligt Handbok for avfallsutrymmen, rapport 2009. Aven
under byggtiden ska killsortering ske av bygg- och rivningsmaterial.

Hallbarhet

Nedan féljer en kort beskrivning hur planforslaget bidrar till ett hallbart samhalle utifran de
olika riktlinjer som prioriteras i detta projekt.

Projektet har ett tydligt syfte att bidra till en hallbar samhillsutveckling. Planférslaget bidrar
med en mer effektiv markanvindning, dir bostider och verksamheter utvecklas samtidigt
som den marina verksamheten kan bedrivas.

Genom Saltsjobadsvigens uppgradering med gangbana maojliggors en sikrare gata som kan
inspirera till hallbart resande, antingen till fots, med cykel eller tag vid Saltsj6-Duvnis
station. Projektet medfor ocksa att den angeldgna investeringen i en mer hallbar VA-
16sning f6r grannskapet kan genomfoéras.

Energieffektivt och sunt byggande

De planerade byggnaderna har en konstruktion som limpar sig f6r hogt stillda energikrav.
Prestanda for energiférbrukning och virmeeffektbehov ska kunna tillfredsstilla krav i niva
med Miljobyggnad brons, men med ambition att nd nivaer f6r Miljobyggnad silver.

Energislag tor uppvarmning och hushallsel kommer att provas i samband med
projektering.
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Ett sunt inomhusklimat, med sunda och hilsosamma material, kommer att vara en del av
projektets miljoprofil utat. Ambitionen ar att uppna krav motsvarande Miljobyggnad silver
aven inom inomhusmiljon.

En god ljudmiljé

En foérutsattning i planarbetet har varit att f6reslagen byggnadsutformning och
planlésningar uppnar mélet om hogst 50 dB(A) utanfér minst halften av boningsrummen i
varje ligenhet. Det vill siga att minst ett vadringsbart fonster dir ljudnivan dr hogst 50
dB(A), kan innehallas. Dirmed uppfylls gallande riktvirden f6r avstegsfall A (se separat
bullerutredning). Delar av bostidernas uteplatser kan skyddas fran trafikbuller genom
mojlighet till uppférande av bullerskirm pa kvartersmark.

Skapa rum f6r verksamheter, blandad bebyggelse och métesplatser

Detaljplanen méjliggor att olika verksamheter kan tillskapas inom fastigheten samt bidrar
med ett tillskott av bostadstyper kring Duvnisviken. Genomforandet av detaljplanen bidrar
ocksa till fler motesplatser exempelvis kajpromenaden, verksamheterna och bryggorna.
Iordningstillandet av planforslaget forvintas innebira att fler minniskor kommer rora sig
inom omradet vilket gor att platsen kommer kinnas trygg och omhindertagen.

Nira till gron- och vattenomraden av god kvalitet

Den nya bostadsbebyggelsen bedéms ha god tillgang till natur och vatten. Den foreslagna
utformningen av bebyggelsen skapar grona gardsmiljoer och uteplatser mellan varje
byggnad fér de boende. I anslutning till planomradet i séder och Gster ligger storre
naturmarksomraden.

For att sikra tillgangligheten till vattnet skapas en allmant tillginglig kajpromenad. Fran
Saltsjobadsvigen nas promenaden pa bada sidorna av planomradet. Tillgingligt nas
kajpromenaden via en kommunal parkvig.

Konsekvenser av planen

Behovsbedomning

Planenheten gor bedémningen att detaljplanens genomférande inte innebir en betydande
miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken behover darfor inte
upprittas for planen.

Sociala konsekvenser, trygghet och sakerhet

Genomférande av planférslaget kan bidra till en positiv konsekvens ur ett socialt
perspektiv. Planomradet kommer bli mer tillgingligt for manniskor att vistas pa genom
bland annat den allminna kajpromenaden lings strandlinjen. Méjligheten till lokaler i
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bottenplan bedéms ocksa bidra positivt ur socialt perspektiv da fler méinniskor kan métas
vid verksamheterna. Omradet kommer dirfor kinnas tryggare och sakrare dn 1 dagslaget.

Rekreation
Genomférande av planen bedoms inte paverka rekreationen séder om planomradet,
diremot dr det positivt att ett nytt allmant gangstrak kan 6ppnas lings strandlinjen.

Tillgdnglighet

Héjdskillnaderna mellan Saltsjobadsvagen och vattnet ar cirka 2 meter. Det kan innebéra
att omradet kan vara svart att utnyttja for rorelsehindrade. Darfor planeras ramper fran
Saltsjobadsvigen till kajen. I och med Saltsjobadsvigens uppgradering med gangbana blir
det enklare och sikrare att ta sig till fots eller med cykel till och frin planomradet.

Trafikbuller

Bebyggelse inom planomradet forutsitter att avstegsfall gors fran riksdagens riktvirden.
Bedomningen har gjorts att avsteg kan ske i detta lige. Planforslaget sikerstiller att minst
ett vadringsbart fonster finns per ligenhet dar ljudnivan dr hogst 50 dB(A). Delar av
bostidernas uteplatser kan skyddas fran trafikbuller genom mdijlighet till uppférande av
bullerskdrm pa kvartersmark.

Ekonomiska konsekvenser
De ekonomiska konsekvenserna av planforslaget f6r kommunen beskrivs under rubriken
”Sa genomfors planen”.

Kulturmiljo och landskapsbild

Bedémningen ir att utbyggnadsforslaget ar tillrackligt for att uppnd malomradet levande
kulturmilj6. Landskapsbilden kommer att férandras patagligt, men den nya bebyggelsen har
ingen direkt negativ inverkan pa omgivningen.

Risk for oversvamning

Vid seklets slut forvintas medelvattenstandshdjningen av havet vid Nacka bli +0,40 meter,
vid hogvatten + 1,75 meter. Tillsammans med extrema hégvatten 1 kombination med vind-
och vageffekter kan detta sammantaget tidvis medféra nivaer uppemot 2,5 - 3,0 meter 6ver
nuvarande medelvattenniva.

Delar av omradet ligger under den niva, 2,7 meter 6ver havsytan (h6jdsystem RH 2000),
som Linsstyrelsen har pekat ut som den niva som ny bebyggelse och samhillsfunktioner
boér placeras ovanfor. Det dr det understa vaningsplanet, i kajniva, som ligger ligre dn den
nivan och vaningsplanet kommer dirfor endast att anvindas for parkering, lokaler och
bostadskomplement. Inga ligenheter riskerar att Oversvimmas da de ligger pa de ovre
vaningarna. Utrymning kommer att kunna ske via garden till Saltsjobadsvigen, som ligger
betydligt hégre. En planbestimmelse sikerstiller att bostider inte forliggs pa det understa
vaningsplanet. Bygenaderna ska vidare utforas sa att konstruktionen klarar av en eventuell
oversvimning. Planenheten bedémer darfor att bebyggelsen dr acceptabel ur
oversvimningssynpunkt.
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Vid 6versvimningar finns det risk fOr att reningsanliggningar for dagvatten slas ut eller
fungerar daligt, dessa ska darfor konstrueras for att klara tillfalligt hogt vattenstand.

Risk for ursparning Saltsjobanan

En riskbedomning har tagits fram fér ursparning och olyckor med tag pa Saltsjobanan.
Berikningarna 1 denna rapport visar att frekvensen ér extremt liten f6r ursparning pa
strackan f6r planomradet. Berdkningarna visar dven att sannolikheten for att ett tig sparar
ur och dessutom kommer i konflikt med de nidrmaste husen ar noll, de nirmaste husen
ligger cirka 17 meter fran sparet men en del ligger mer dn 30 meter fran sparet.

Det finns dock forsvarande och férmildrande omstindigheter. Den allvarligaste
torsvarande omstindigheten ér att jirnvagen ligger pa en bank som medfor att vid en
ursparning finns risken for att taget tar sig lingre fran sparet dn vad ovanstaende
berikningar ger. Skyddsralerna minskar risken att tiget sparar ur pa ett sadant sitt att det
kommer limna banken men paverkar inte eventuella konsekvenser om sa sker.

I kategorin for férmildrande omstindigheter finns att Saltsjobanan ér en jirnvag med
endast persontrafik med litta tdg (ca 40 ton) som ger mindre slitage 4n banor med blandad
trafik och dirfér minskad risk for ursparning. Aven den relativt liga hastigheten pa platsen
kan ses som formildrande.

Med avseende pa ovan redovisade uppgifter bedoms att inga sirskilda skyddsbestimmelser
ar noédvindiga for att bebyggelse ska anses limplig.

Natur

Inga kinda lokaler for utrotningshotade vixter eller djur paverkas av detaljplanen.
Detaljplanen innebir varken nagon férbittring eller ndgon forsamring f6r vixt- och djurliv
jamfort med dagslaget.

Miljokvalitetsnormer for luft och vatten

Genomforandet av denna detaljplan bedoms inte férsvara mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna 1 Skurusundets vattenférekomst. En dagvattenutredning har tagits
fram. Utredningen redovisar vilka atgarder som ar nédvindiga fo6r att Skurusundet inte ska
paverkas negativt av detaljplanen. En forutsittning for att inte nagon paverkan ska ske édr
att de atgirder som foreslas i dagvattenutredningen ocksa genomfors.

Genomforandet av denna detaljplan bedoms inte férsvara mojligheten att uppna
milj6kvalitetsnormerna 1 Duvnisvikens ytvattenférekomst. Genomférandet av denna
detaljplan bedéms heller inte férsvara méjligheten att uppna miljokvalitetsnormerna i
Skurusundets vattenférekomst. Samtliga nu gillande miljokvalitetsnormer for luft klaras
inom planomradet.
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Dagvatten

Med en god och genomtinkt héjdsittning av omradet bedéms oversvamningsrisken
snarare vara kopplad till stigande havsnivaer in 6kade dagvattenfléden. Dock kan
reningsanligeningar f6r dagvatten slas ut vid héga floden eller 6versvimningar.

Fororenad mark

Utredningar av mark och sediment har genomférts, markutredningen mer 6versiktligt.
Forhojda halter av bly, koppar, kvicksilver, PAH och tennorganiska féreningar har
patraffats inom planomradet. Marken ska saneras innan den nya bebyggelsen uppfors,
vilket medfor en forbittring jamfort med dagsliget. En planbestimmelse reglerar att
bygglov inte far ges forrin sanering utforts.

Atgirder i vatten behéver anpassas efter fororeningar i sediment.

Saneringen ska utféras i samrad med tillsynsmyndigheten. Anmalan om schakt 1 férorenad
mark och provtagning ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten. Atgirder i vatten och
sediment ska ske 1 samrdd med tillsynsmyndigheten.

Konsekvenser for fastighetsdgare
Fastighetsrittsliga fragor som beror enskilda fastighetsigare redogdrs for 1 avsnitt
“Fastighetsrittsliga atgirder”. Ekonomiska fragor hanteras 1 avsnitt “ekonomiska fragor”.

Sa genomfors planen

Denna detaljplan ger rittigheter att anvinda marken for olika andamal men ér dven en
forberedelse for hur genomforandet ska organiseras. Under detta avsnitt beskrivs vilka
tillstaind som behovs, vem som ansvarar f6r utbyggnad och skotsel samt vilka forandringar
planen innebir fastighetsrattsligt, tekniskt och ekonomiskt.

Forslag till tidplan
Tidplanen nedan utgor ett forslag till tidplan f6r hur planen ska tas fram och genomforas.

Plansamrad 1:a kvartalet 2015
Granskning 2:a kvartalet 2017
Granskning 2 2:a kvartalet 2020
Kommunfullmiktiges antagande 4:e kvartalet 2020
Laga kraft* 1:a kvartalet 2021

*under forutsattning att detaljplanen inte overklagas

Utbyggnad enligt planforslaget kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart kan
tidigast ske en manad efter antagande i kommunfullmiktige under férutsittning att
detaljplanen inte 6verklagas.

Enskilt byggande kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft. Fastigheterna kan anslutas till
det kommunala VA-nitet efter det VA-utbyggnaden ar klar, 6vertaget och
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torbindelsepunkt ar upprittad samt anvisad.

Genomférandetid, garanterad tid da planen giller

Under genomférandetiden har fastighetsdgarna en garanterad byggritt i enlighet med
planen. Efter genomférandetidens slut fortsitter detaljplanen att gilla tills den dndras,
ersitts eller upphivs. Genomforandetiden f6r denna detaljplan dr 7 ar fran den tidpunkt da
detaljplanen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Nacka kommun ska genom natur- och trafiknimnden vara huvudman for allminna platser,
det vill sdga for all utbyggnad och skétsel av gatu- och parkmark inom planomradet. Nacka
Vatten och Avfall AB ir huvudman for utbyggnad och skétsel av det allminna VA-nitet
och Nacka Energi dar huvudman for utbyggnad och skoétsel av det allmianna elnatet.

Fastighetsagaren till fastigheten Erstavik 25:38, nedan bendmnd exploatoren, ska vara
huvudman f6r kvartersmarken och vattenomraden, det vill sidga all utbyggnad och skétsel
av omrade for bostider, handel och kontor i bottenvaning, parkering, bryggor samt 6ppet
vattenomrade. En bostadsrittsforening eller annan fastighetsigare kommer att férvalta all
kvartersmark och stora delar av vattenomradet inom detaljplanen, detaljplanen reglerar
dock inte upplatelseform.

Inom vattenomradet som betecknas ”WB,” 1 detaljplanen ges moijlighet f6r anliggandet av
en brygga for intilliggande bostadsfastighet, f6r vattenomradet som betecknas ”WB,” avses
en brygga med 6verbyggnad kunna uppforas. Inom vattenomradet som betecknas "WV, i
detaljplanen ges moijlighet f6r smabatshamn med bryggor. Vattenomradena ar beligna
inom fastigheten Erstavik 25:38 som édgs av exploatoren. Exploatoren, fastighetsagaren,
annan privat aktor eller férening dger och skoter verksamheten inom vattenomradena och
kan genom avtal upplata vattenomradet (WV)) till sarskild férening som hanterar
bryggorna. Ett mindre vattenomrade som betecknas "WV, ansluter till allman platsmark
och avses utgéra en brygga for allmin angéring, vattenomradet avses att 6verforas till en
kommunigd fastighet.

Genomforandefragor rérande mark, avtal och exploatering handlaggs av
exploateringsenheten i Nacka kommun. Fastighetsbildning, till exempel avstyckning,
fastighetsreglering och inrittande av gemensamhetsanlidggning handlidggs av
lantmiterimyndigheten 1 Nacka kommun. Nybyggnadskarta bestills hos lantmiterienheten
1 Nacka kommun. Ansékan om marklov, bygglov och anmilan handliggs av
bygglovenheten i Nacka kommun.

Avtal

Ett detaljplaneavtal och ramavtal har upprittats mellan kommunen och exploatéren, som
oversiktligt reglerar kostnaden fo6r planarbetet och principerna for genomférandet av denna
detaljplan.

Ett exploateringsavtal mellan kommunen och exploatéren upprittas och godkinns av
kommunfullmiktige innan detaljplanen antas av kommunfullmiktige. Avtalet reglerar
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parternas ansvar for genomforandet av detaljplanen och kostnadsansvar. I avtalet for
Morningside Marina regleras markoéverforingar, servitut, finansiering och utformning av
allmin vig och kajpromenad, bulleritgirder, marksanering med mera. Ett
gestaltningsprogram knyts ocksa till exploateringsavtalet. Avtalet ger dven en anvisning om
tidplan, fastighetsbildning och kontakten med olika myndigheter.

Exploatoren kommer att bland annat bekosta nedanstaende (vilket regleras 1
exploateringsavtalet):

e genomférandet av all kvartersmark inom planomradet

e genomférandet av all allmin platsmark och servitutsomriden inom planomradet
(Saltsjobadsvigen och kajpromenaden)

e erforderliga lantmiteriférrattningar for genomférandet av detaljplanen,

e marksanering inom exploatorens fastighet samt allmin platsmark som krivs enligt
gillande bindande myndighetskrav for att marken ska kunna anvindas 1 enlighet
med detaljplanens bestimmelser

e crforderliga bulleratgarder f6r uppfyllande av myndighetskraven

Exploatoren ska teckna ett genomférandeavtal med Nacka vatten och avfall AB for
genomforandet av allmédnna vatten- och spillvattenanliggningar, 6ver Duvnisviken till
fastigheten och fram till Saltsj6badsvigen samt samordning av genomférande av VA-
anslutning av angransade fastigheter lings Saltsjobadsvigen.

Fastighetsriattsliga atgarder

Fastighetsbildning
De markomraden som dgs av privatigda fastigheter och som enligt detaljplanen utgér

allmin plats innebdr justering av fastighetsgrinser och ska overforas till limplig
kommunigd fastighet genom fastighetsreglering. Dessa markomraden dr markerade med
r6d firg 1 nedanstiende figurer och framgir i nedanstiaende tabell. Markreservat t6r
gangtrafik (x-omrade) ska upplatas med servitut till f6rmén f6r kommunigd fastighet.

De markomraden som 4gs av Nacka kommun och som enligt detaljplanen utgor
kvartersmark innebar justering av fastighetsgrinser och ska overféras till exploatéren, dessa
markomraden dr markerade med rosa firg i nedanstaende figurer och framgir i
nedanstaende tabell.

Ansvar fOr att ansOka och bekosta erforderliga lantmateriforrattningar for
markoverforingar for genomforandet av denna detaljplan hanteras i ett exploateringsavtal
mellan kommunen och exploatoren f6r markomriaden som idag dgs av kommunen och
som ska Overlatas till exploatéren, likadant 1 motsatt riktning.
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Oversiktsbild: Figuren visar markomriden som enligt detaljplanen blir allmin Platsmark och markreservat (vid) alternativt

kvartersmark (rosa).
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Markomriden 1-3: Figuren visar markomriden som enligt detaljplanen blir allman platsmark (rod) och dverfors till
kommundgd fastighet.
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Markomriden 4-7: Figuren visar markomriden som enligt detaljplanen blir allman platsmark (rid) och dverfors till
kommundgd fastighet.

.Qi'f'\.-,

Markomriden 8-12: Fignren visar markomriden som enligt detaljplanen blir allmén platsmark och markreservat (rod)
alternativt Rvartersmark (rosa). Roda omriden dverfors till kommundgd fastighet och servitut tecknas [or markreservat (del av
omride 9). Rosa omriden dverfors till privatigd fastighet.
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Numrer [Firg Fastigheter Fastigheter ~ [Kommande Kommande

ing enligt lenligt  |som enligt som enligt fastighet (efter  markigare

figur figur detaljplanen  |detaljplanen fastighets-
blir allmin blir kvarters- [reglering)
platsmark mark

1 Rod Del av Kommunal Nacka
Erstavik 25:1 fastighet kommun

2 Rod Del av Kommunal Nacka
Sickladn 76:1 fastighet kommun

3 Rod Del av Kommunal Nacka
Erstavik 25:1 fastighet kommun

4 Rod Hela Erstavik Kommunal Nacka
25:12 fastighet kommun

5 Rod Del av Kommunal Nacka
Erstavik 25:1 fastighet kommun

6 Rod Del av Kommunal Nacka
Erstavik 25:1 fastighet kommun

7 Rod Del av Kommunal Nacka
Erstavik 25:14 fastighet kommun

3 Rod Del av Kommunal Nacka
Erstavik 25:1 fastighet kommun

O* Rod Del av Kommunal Nacka
Erstavik 25:38 fastighet kommun

10 Rod Del av Kommunal Nacka
Erstavik 25:38 fastighet kommun

11 Rosa Del av Erstavik 25:38 Exploatéren

Erstavik 25:15
12 Rosa Del av Erstavik 25:38 Exploatoren
Erstavik 25:7

Tabellen visar markomrdden som enligt detaljplanen blir allmin platsmark (vid) alternativt kvartersmark
(rosa) och ska byta markdgare.

*Markomrdde 9 utgor delvis ett markreservat for gangtrafik for detta bildas ett servitut till forman for
kommunal fastighet.
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Figur 1 lustration fran gestaltningsprogrammet som visar forslag pa bebyggelse med utskjutande byggnadskroppar over kajpromenad och

vattenomride.
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For att ombyggnationen av Saltsjobadsvigen ska kunna ske krivs fastighetsregleringar som
ber6r fastigheterna Erstavik 25:1, 25:12, 25:14 och 25:38 samt Sickladn 76:1, se dven

ovanstaende figurer och tabeller. Mark som utgdr allmin plats kommer vid genomférandet
regleras till limplig kommunal malfastighet eller kvarstd inom befintlig kommunal fastighet.

Overenskommelse mellan fastighetsigarna kan ligga till grund fér lantmiteriférrittningen
men i annat fall beslutar lantmaterimyndigheten. Nir lantmaterimyndigheten beslutar om
ersittning for inlésen av mark for allman platsmark tillimpas regler enligt
expropriationslagen. Detta innebir att fastighetsdgaren som avstar mark ska ersittas med
den virdeminskning av fastigheten som markférlusten innebir. Detta virde ir ofta ett
marginalvirde av genomsnittsvardet, och beror pa om marken ar anlagd med vig, staket
mm. Genomsnittsvardet definieras som att varje kvadratmeter mark inom en fastighet ar
lika mycket virda.

Fastighetsbestimning

Minga av fastighetsgrinserna inom planomradet ar tillkomna genom avséndring, det kan
komma att krivas en fastighetsbestimning som en del av genomfdrandet. Hantering av
detta regleras mellan kommunen och exploatoren i exploateringsavtalet.

Kvartersmark

Del av fastigheterna Erstavik 25:7 och 2:15 som dgs av Nacka kommun, ar utlagt i
detaljplanen som kvartersmark och ska fastighetsregleras till exploatoren. Detta regleras i
en separat ansokan och overenskommelse om fastighetsreglering som dven ar en bilaga till
exploateringsavtalet.

Kvartersmarken inom planomradet avses, efter fastighetsregleringen, utgora endast en
fastighet. Detaljplanen avser inte att stodja nagon indelning av flera fastigheter med
gemensamma anlidggningar inom kvartersmarken.

Ledningsriitt

Inom kvartersmarken och vattenomraden kommer det krivas en ledningsritt till f6rman
tor Nacka Vatten och Avfall AB for den allminna VA-ledningen som ska gi 6ver
fastigheten Erstavik 25:38. Planstéd finns genom att ett u-omrade, vilket betyder att mark-
och vattenomradet ska vara tillgidnglig for underjordiska eller sjoférlagda ledningar, ar
utlagt i plankartan inom den stricka dir ledningarna planeras att forlaggas. Ledningsritten
kommer dven berora fastigheter utanfér planomradet i vattenomraden som ledningen ska
passera. Vattenomradet utanfor planomradet, dar tilltankt ledningsdragning planeras, dr
delvis inte planlagt. Ansvar for att ansoka om erforderlig lantmateriforrattning for
ledningsritt for genomforandet av den allminna VA-ledningen hanteras av Nacka vatten
och avfall AB. Exploatoren ska teckna ett genomférandeavtal med Nacka vatten och avfall
AB som bland annat reglerar kostnaden f6r erforderlig lantmateriforrittning.

Till f6rman f6r Telia Company AB och som belastar bland annat del av fastigheten
Erstavik 25:38 finns idag en ledningsritt (FRM-akt 0182K-93/105.1) med dndamal tele.
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Ledningsratten innebdr ritt att for Telia Company AB upplata ledning for tele inom
berérda omraden. Med anledning av exploateringen inom fastigheten Erstavik 25:38
kommer denna rittighet inte paverkas och ledningen kommer att kunna ligga kvar. Med
anledning av att planomradet detaljplanelidggs liggs ett u-omrade in for att ledningsritten
ska ges planst6d.

Servitut

Mellan fastigheterna Erstavik 25:15 (férman) och Erstavik 25:38 (belastar) finns idag ett
avtalsservitut (FRM-akt 01-IM8-90/47568.1) med dndamal vattenledning. Servitutet
innebdr att for fastigheten Erstavik 25:15 foljer ritt att dra vattenledning via del av
fastigheten Erstavik 25:38. Denna rittighet ska fortsatt gélla under och efter
genomforandet av detaljplanen.

Mellan fastigheterna Erstavik 25:1 (férman) och bland annat Erstavik 25:14 och 25:38
(belastar) finns idag finns ett avtalsservitut (FRM-akt 01-IM8-28/35.1) med dndamdl villa.
Detta servitut ska inte vara ett hinder f6r exploateringen.

Nytt servitut ska teckanas till férman f6r kommunen avseende omradet pa plankartan
markerat med x, markreservat for gangtrafik. Overenskommelse om servitutet tecknas med
fastighetsagaren i samband med tecknande av exploateringsavtal. Servitutet avser att sakra
allminhetens mojlighet att promenera lings kajen och fa tillgang till strandlinjen. Angéring
till kajpromenaden sker fran allmédn parkmark i vister och fran Saltsjobadsvigen 1 Gster.

Owriga tillstind

Del av allminna anliggningar kommer att behéva tillstindsprovas enligt 11 kapitlet
milj6balken, vattenverksamhet. Ansékan och hantering av tillstaindsprocessen kommer
hanteras och bekostas av exploatéren.

Tekniska atgarder

I samband med genomférandet av planen ska kommunala VA-ledningar byggas ut och
torbindelsepunkter upprittas till bostiderna inom planomradet. Sj6forlagd vattenledning
samt en parallell sjoforlagd spillvattenledning dras 6ver Duvnasviken fram till planomradet.

Aven fastigheterna vister om planomridet pa norra sidan av Saltsjobadsvigen ansluts i
samband med genomférandet till kommunalt VA via ledningar i Saltsjobadsvagen.

Spillvattensystemet kan som helhet utféras som ett LT A-system som innebir att varje
fastighet forses med en pumpenhet som pumpar ut spillvattnet frin fastigheten till
spillvattennatet. Med valda system kan ledningarna liggas grunt med isolering.

Nacka Vatten och Avfall AB bygger ut VA fram till fastighetsgrans. Fran fastighetsgrins
ansvarar fastighetsdgaren sjilv for utbygenad och inkoppling.

Mojlighet bereds for att i framtiden ansluta aven omradet Sagtorp séder om planomradet
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till det kommunala VA-nitet. Forbindelsepunkt till omradet avsitts soder om
Saltsjobadsvigen.

Omradets dagvattenhantering ska f6lja kommunens Riktlinjer f6r dagvattenhantering med
tillhérande anvisningar om 10 mm dagvattenhantering inom planomradet. En
dagvattenutredning har tagits fram for att belysa hur den framtida dagvattenhanteringen
ska se ut inom planomréidet. Utredningen visar att vegetationsbeklidda tak med
dagvattenfordrojande egenskaper samt begransning av hardgjorda ytor kommer leda till att
kommunens riktlinjer att efterfoljs.

Ekonomiska fragor
Exploatoren bekostar utbyggnation av de allminna anliggningar som ingar i planomradet,
erforderliga lantmateriforrittningar for att genomféra detaljplanen samt marksanering.

Exploatoren erlidgger anldggningsavgift enligt gallande VA-taxa vid tidpunkten for
fardigstilld forbindelsepunkt.

Exploatoren Gverlater allmin platsmark till Nacka kommun utan ersittning och erlagger
marknadsmaissig ersittning for kvartersmark som ska overlatas frain kommunen till
exploatoren.

Nacka Vatten och Avfall AB bekostar utbyggnaden av vatten och spillvatten till fastigheter
vid Saltsjobadsvigen. Dessa fastigheter betalar anlaggningsavgift enligt gillande VA-taxa
vid tidpunkten f6r anslutning. Berorda fastigheter dr Erstavik 25:8, 25:9, 25:10, 25:11, 25:43
samt 25:13.
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TIANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/115
NACKA KFKS 2010/502-214

Natur- och trafiknamnden

Detaljplan for Morningside Marina, Erstavik 25:38 m
fl.

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden antar férslag till yttrande enligt tjansteskrivelsens bilaga 1,
2020-05-29.

Arendet

Planforslaget syftar till att mojliggora for fem flerbostadshus med sammanlagt cirka 40
lagenheter i tre vaningar samt en suterrangvaning, langs Duvnasvikens sodra sida.
Bebyggelsen ar planerad cirka 800 meter dster om Saltsjo-Duvnés station. | husens
bottenvaningar mojliggor planforslaget verksamhetslokaler.

Detaljplaneforslaget var under september 2017 ute pa en forsta granskning. Under
granskningsperiod 1 inkom 19 yttranden.

De huvudsakliga synpunkterna gallde strandskydd, hojden pa byggnaderna,
trafiksituationen pa Saltsjobadsvagen, grundlaggning av husen, risksituationen fran
Saltsjébanan, Marinans framtid, bullersituationen, bristande information om
exploateringsavtalet och att planen anses strida mot dversiktsplanen.

Som ett resultat av inkomna yttranden under granskningsperiod 1 har kompletteringar i
planhandlingarna gjorts.

. Omradet dar strandskydd upphévs har minskats ytterligare
. Planbestammelser angaende buller och vibrationer har fortydligats

. En bestdammelse om total bruttoarea har lagts till for att forsékra att det endast blir
tre vaningar bostader mot Saltsjobadsvagen.

. Information om grundlaggningsforutsattningar har forts in i plankartan

. Riskutredningar har fortydligat risker fran Saltsjobanan.

Postadress Besoksadress Telefon E-post sms webB Org.nummer
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Forslag till yttrande

Ansvar samt drift- och underhallskostnader med x-omradet

En kalkyl av drift- och underhallskostnaderna for detaljplanen behéver goras for att
sakerstalla att kostnaderna for skattekollektivet blir rimliga i forhallande till
allmanhetens nytta med x-omradet. Framforallt beh6ver ansvarsfragan for underliggande
kajkonstruktion inom x-omradet utredas tillsammans med kommunens jurister. Om
kommunen kan ses som ansvarig for kajkonstruktionen i ett x-omrade sa behdver x-
omradet ersattas med en 3D-fastighetsreglering alternativt att x-omradet helt tas bort.

Vag

Om kommunen ska utfora driften pa den del av strandpromenaden som ar pa x-omradet
behover bredden pa promenaden vara minst 2,5 meter mellan kajkant och hinder. Det &r
vad som kravs for att fordon ska kunna komma fram utan att riskera avakning.

Barigheten pa strandpromenad behdver vara minst 8 ton.

Enligt planbeskrivningen ska strandpromenaden kunna nas via en kommunal parkvag.
Denna parkvag behover synas pa plankartan och ges planbestammelsen gangvég.
Bredden behdver vara minst 2,5 meter sa att fordon kan ta sig ned. Den ska byggas ut i
samband med planens genomférande. Utbyggnaden ar nodvandig for att kommunen ska
kunna skdta x-omradet pa strandpromenaden.

Trafik

| det fortsatta arbetet med detaljprojekteringen for ombyggnaden av Saltsjobadsvagen
bor behovet av hastighetssakrade dvergangstallen utdver det som redovisas i forstudien
ses Over, bland annat i korsningen Saltsjobadsvégen och infarten till Morningside
(mellan forslagna kantstensparkeringsplatser och infarten). Det &r viktigt att
detaljprojekteringen for ombyggnaden av Saltsjobadsvagen forankras hos
Trafikforvaltningen.

Bilagor
Forslag till yttrande, bilaga 1

Mats Bohman Kristina Petterqvist
Trafik- och Fastighetsdirektor Enhetschef
Enheten for drift offentlig utemiljo
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Politikerinitiativ

Tillganglighetsanpassade badplatser i samtliga kommundelar

Det finns sdkert manga Nackabor jamte oss som alskar att ta ett dopp, nar det &r sommar och varmt i
vatten. Manga aldre och andra ar utestdngda fran badets frojder p g a rérelsehinder.

Alla kommuninvanare bor far chansen att bada utomhus pa sommaren. Detta &r en demokrati och
jamstalldhetsfraga.

For rorelsehindrade ar det viktigt att en badplats ar tillgdnglighetsanpassad. De vill i forvag veta vilka
faciliteter och hjalpmedel som finns vid en badplats da planering och logistik for transport och
vistelse ar mer omfattande an fér andra.

Nackalistan vill att Natur- och trafikndamnden:

- ombesorjer att det i varje kommundel finns minst en tillganglighetsanpassad badplats med ramp
ned i vattnet, handikapptoalett och omkladningsrum

- kartlagger vilka faciliteter/hjalpmedel som finns pa varje badplats och uppdaterar informationen pa
sin websida

Nackalistan 2019-06-17

Lina Olsson Carin Larsson

Sjobrinken 16, 132 36 Saltsjo-Boo www.nackalistan.se info@nackalistan.se
Pol.sekr.: 0725503475 Bg: 5640-0708 Org,nr: 802435-9716
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/134

Natur och trafiknamnden

Tillganglighetsanpassad badplats i samtliga

kommundelar
Politikerinitiativ den 17 juni 2019 av Lina Olsson och Carin Larsson
(Nackalistan)

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden beslutar att det ska anlédggas en tillganglighetsanpassad ramp
pa Vargardsbadet.

Natur och trafiknamnden beslutar att atgarden blir en investering som tas inom projektet
reinvestering park.

| och med atgarden far alla kommundelar en tillganglighetsanpassad badplats med ramp
och tillganglig toalett. Information om badplatserna finns pa hemsidan. Darmed ar
politikerinitiativet fardighehandlat.

Sammanfattning av arendet
Politikerinitiativ om att varje kommundel ska ha minst en tillganglighetsanpassad
badplats samt att det ska framga vilka det ar pa kommunens hemsida.

Det finns tre tillganglighetsanpassade badplatser i Nacka. De ar placerade i
kommundelarna Sickladn, Boo och Alta. Fér att ha ett i varje kommundel behéver ett
bad i Saltsjobaden anpassas.

Enheten foreslar att VVargardsbadet far en ramp ned i vattnet vilket kostar ca 200 000 Kr
att anlagga. Badet forses ocksa med en tillganglighetsapassad portabel toalett.

Enheten for drift offentlig utemiljo forvaltar baden och har valt att prioritera funktioner
som stadning, underhall av bryggor mm framfor omkladningsrum.

Efter atgarden och uppdatering av informationen pa hemsidan har kommunen uppfylIt
forslaget i politikerinitiativet.

Forslagen i politikerinitiativet

Att Natur- och trafikndmnden:

- ombesorjer att det i varje kommundel finns minst en tillganglighetsanpassad badplats
med ramp ned i vattnet, handikapptoalett och omkladningsrum

Postadress Besoksadress Telefon E-post sms webB Org.nummer
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- kartlagger vilka faciliteter/hjalpmedel som finns pa varje badplats och uppdaterar
informationen pa sin websida

Enhetens utredning och beddmning

Inom kommunen finns tre badplatser som har tillgédnglighetsanpassats. Sickla strandbad,
Boobadet samt Altabadet. P& dessa bad finns det ramp ned i vattnet samt en tillganglig
portabel toalett.

Tidigare utredningar har identifierat VVargardsbadet som ett bad lampligt for
tillgdnglighetsanpassning i Saltsjobadet.

Anlaggande av en ramp kostar ca 200 000 kr.
Driftkostnaden blir ca 3000 kr/ar.

Enheten for drift offentlig utemiljo forvaltar baden och har valt att prioritera funktioner
som stadning, underhall av bryggor mm framfoér omkladningsrum.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forslaget innebér att en ny funktion tillfors en badplats och det blir darmed en
investering. Pengarna tas ur reinvesteringsprojekt park.

Anldggningskostnaden ar ca 200 000 kr.

Okade driftkostnaden for ilaggning och upptagning av rampen till sésong blir ca 3000
kr/ar

Konsekvenser for barn
En tillganglig badplats underlattar for fler medborgare att kunna ta del av kommunens
anlaggningar.

Handlingar i arendet
Bilaga 1: Politikerinitiativet

Mats Bohman Charlotte Svedlund
Trafik och fastighetsdirektor Parkingenjor
Enheten for drift offentlig utemiljo



Politikerinitiativ

Till Natur- och trafikndmnden

Atgiirder for 5kad trafiksikerhet pa Saltsjobadsviigen vid Morningside

Trafiksituationen ldngs Saltsjébadsvégen vid Morningside 4r mycket besvirlig och osiker.
Och det har den varit i ménga ar. Det saknas trottoarer, véigen #r smal och sikten mycket dalig
pa manga stéllen. I omrédet bor ett antal barnfamiljer och barnen behéver kunna ta sig fram
langs végen bort mot Saltsjo Duvnis for komma till och fran skolan, tigstationen etc. Vigen
ar sé klart osdker och det &r dalig sikt dven for vuxna vare sig man gar, cyklar eller dker bil.

Fran kommunens sida har man till de boende hénvisat till att situationen ska I5sas i samband
med att byggprojektet Morningside Marina genomférs. Arbetet med att f3 till den detaljplanen
har pagatt i ménga ar men det har stupat pa olika saker. Det ir ju inte sikert att projektet alls
blir av. Inte minst finns det bullerfragor som &r svarlosta. Marknadsutvecklingen har sikert
ocksa betydelse.

Det finns anledning f6r kommunen att tillsammans med de boende forsoka l16sa de mest akuta
sakerhetsfragorna lings vdgen. Det kan handla om sikerhetsricke, vergangsstillen, ”Du kér
for fort” - skyltar, uppsittande av storre speglar for att kunna se runt hérnet, vigavsmalning
mm. Det borde finnas saker man kan atgérda i véintan pa att byggprojektet genomfors med
nya trottoarer mm.

Med anledning av ovanstaende foreslas natur- och trafikndmnden besluta

att 1 samrad med de boende ta fram forslag pa atgirder for att 6ka trafiksikerheten
langs Saltsjobadsvégen vid Morningside.

Nacka den 24 mars 2020

/’4 s 7 7 emaags.
AN ) 7

l‘i"z'm's Peters (C)

Ordforande i Natur- och trafiknimnden

s Iy
g .
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Maria Lidzell (L)
Ersittare 1 Natur- och trafikndmnden

Jonathan Lindgren (KD)
Ledamot 1 Natur- och trafiknimnden
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/72

Natur- och trafikndmnden

Politikerinitiativ — Atgarder for okad trafiksakerhet pa

Saltsjobadsvagen vid Morningside
24 mars 2020 av Hans Peters (c), Maria Lidzell (L) och Jonathan
Lindgren (KD)

Forslag till beslut

Natur- och trafiknamnden noterar att det redan pagar ett arbete som uppfyller
intentionerna bakom forslagen i politikerinitiativet. Politikerinitiativet ar med detta
fardigbehandlad.

Sammanfattning av arendet

Trafiksituationen langs Saltsjobadsvagen vid Morningside har upplevts mycket besvérlig
och osaker under manga ar. Det saknas trottoarer, vagen ar mal och sikten dalig pa
manga stallen. Fran kommunens sida har man till de boende hénvisat till att situationen
kan l6sas i samband med att byggprojekt Morningside Marina genomfors. |
politikeriniativet beskrivs att “arbetet med detaljplanen har pagatt i manga ar utan
framfart, och nu &r det inte sakert att projektet blir av”. Hans Peters (C), Maria Lidzell
(L) och Jonathan Lindgren (KD) foreslar att natur- och trafiknamnden beslutar att i
samrad med de boende ta fram forslag pa atgarder for att 6ka trafiksdkerheten langs
Saltsjobadsvégen vid Morningside.

Trafikenheten bedomer att atgarder for att 6ka trafiksakerheten redan har tagits fram och
anser darfor att inga ytterligare forslag behover tas fram.

Forslagen i politikerinitiativet

Trafiksituationen langs Saltsjobadsvagen vid Morningside har upplevts mycket besvérlig
och osdker under manga ar. Det saknas trottoarer, vagen ar mal och sikten dalig pa
manga stallen. | omradet bor barnfamiljer och sarskilt barn behéver kunna ta sig fram
langst vagen bort mot Saltsjo Duvnés for att komma till och fran skolan, tagstationen etc.
Fran kommunens sida har man till de boende hanvisat till att situationen kan losas i
samband med att byggprojekt Morningside Marina genomfors. Arbetet med detaljplanen
har pagatt i manga ar utan framfart, och nu &r det inte sékert att projektet blir av. Med
dessa synpunkter foreslas att kommunen tillsammans med de boende forsoker losa de
mest akuta sakerhetsfragorna langst vagen. Det kan t.ex. handla om sakerhetsracke,
dvergangsstéallen, skyltning, vagavsmaltning mm.
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Hans Peters (C), Maria Lidzell (L) och Jonathan Lindgren (KD) foreslar att natur- och
trafiknamnden beslutar att i samrad med de boende ta fram forslag pa atgarder for att
Oka trafiksékerheten langs Saltsjobadsleden vid Morningside.

Enhetens utredning och beddmning

Trafikenheten har under lang tid haft pagaende diskussioner med boende i omradet,
vilket resulterat i att en elektronisk hastighetsdisplay, som visar hastigheter for bilar i
bada riktningar, har bestéllts och kommer att sattas upp och vara i drift under varen.
Trafikenheten har aven skickat in ett forslag till trafikférvaltningen, Region Stockholm,
om att bygga tva stycken platagupp, enligt Ribuss, trafikforvaltningens riktlinjer. Om
trafikforvaltningen godkanner losningen kommer dessa att byggas under aret.

Anledningen till att trafikenheten inte har genomfort eller planerar att genomfora nagra
ytterligare atgarder pa Saltsjobadsvagen ar pa grund av att enheten har i samrad med
planenheten kommit éverens om att planenheten inom projektet Morningside Marina
efter antagen detaljplan, kommer att prioritera utbyggnaden av gangbanan som finns
med i projektet. | projektet forsta etapper kommer saledes gangbanan att byggas ut.

Trafikenheten bedomer att atgarder for att 6ka trafiksakerheten redan har tagits fram och
att arbete med detta pagar, och anser darfor att inga ytterligare forslag behover tas fram.

Forslagens ekonomiska konsekvenser
Trafikenhetens foreslagna atgarder ryms inom ramen for beslutad budget inom
investeringsprojekt for trafiksakerhetsatgarder.

Konsekvenser for barn

Forslaget om uppsattning av hastighetsdisplayer och platagupp langst Saltsjobadsleden
hojer trafiksikerheten genom att trafiken behdver sakta ner. Atgérderna kommer att
bidra till en 6kad upplevd trafiksakerhet for gaende i omradet, vilket ger positiva
konsekvenser dven for barn som ror sig i trafiken, som t.ex. behdver ta sig fram langst
végen bort mot Saltsjo Duvas for att komma till och fran skolan, tagstationen mm.

Handlingar i arendet
Politikerinitiativ — Atgarder for dkad trafiksakerhet p& Saltsjobadsleden vid
Morningsside, 2020-03-24.

Martin Hubertson Merbom Emmatora Alfin
Tf enhetschef Trafikplanerare
Trafikenheten Trafikenhet



22 april 2020

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Natur- och trafikndmnden

8§ 66 NTN 2020/42

Politikerinitiativ — Nyttoparkering
6 februari 2020 av Peter Zethraeus (M)

Beslut

Natur- och trafikndmnden aterremitter drendet for att ge trafikenheten i uppdrag att undersoka
vidare om att underlatta for nyttoparkering pa privatmark samt belysa var det finns problem i
Nacka.

Sammanfattning av arendet

Peter Zethraeus (M) har inkommit med ett politikerinitiativ med forslag om att utreda
mojligheterna att samkora parkeringsplatser for rorelsehindrade som nyttoparkeringsplatser.
Zethraeus (M) menar att nyttoparkeringar ar ett bra satt for t.ex. hemtjanstaktorer att snabbt
och effektivt parkera sina bilar och komma at sina kunder, men att det &r ett problem att detta
enbart kan tillampas pa kommunal mark da det oftast dven finns ett behov av nyttoparkeringar
pa privat mark.

Natur- och traikndmnden bedomer att det inte &r lampligt att samnyttja parkeringsplatser som
ska nyttjas av personer med parkeringstillstand for rorelsehindrade som parkering for personer
med nyttoparkeringstillstand. Initiativet 6verensstaimmer inte med villkoren i
trafikforordningen. Kommunen har dessutom enbart méjlighet att rada 6ver kommunala
trafikforeskrifter, och darmed inte kan reglera parkering pa annan aktérs privata mark.

Handlingar i arendet
Tjsk Politikerinitiativ - Nyttoparkering
Borttagen pa grund av personuppgifter.

Yrkanden

Peter Zethraeus yrkade for moderaterna aterremiss for att ge trafikenheten i uppdrag att
undersoka vidare om att underlatta for nyttoparkering pa privatmark samt belysa var det finns
problem i Nacka. Hans Peters for Centerpartiet instdimde i moderaternas yrkande

Beslutsgang

Natur- och trafiknamnden aterremitterade drendet for att ge trafikenheten i uppdrag att
undersoka vidare om att underlatta for nyttoparkering pa privatmark samt belysa var det finns
problem i Nacka.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

Sida 1 av 1



1(2)
2020-05-25

TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/42

Natur- och trafikndmnden

Politikerinitiativ — utred nyttoparkering, Aterremiss

Forslag till beslut

Natur- och trafikndmnden noterar att i de flesta fall finns mojlighet for
hemtjanstverksamhet att fa dispens for parkering pa kvartsmark. Politikerinitiativet ar
dérmed besvarat.

Sammanfattning av arendet

Natur- och trafiknamnden aterremitterande arendet om utredning av nyttoparkering for
att ge trafikenheten i uppdrag att undersoka vidare om att underlatta for nyttoparkering
pa privat mark samt belysa var det finns problem i Nacka.

Natur- och trafiknamnden &r medvetna om att det ar svart att hitta parkeringsplatser i
kommunens mest trafiktita och tatbebyggda omraden. Nyttoparkeringstillstanden ar det
som kommunen kan tillhandahalla for att underlatta parkering pa allman platsmark. Om
parkering ska vara mojlig pa privat mark sa ar det nagot som behdver ske i dialog mellan
kunden och fastighetsagaren och deras parkeringsbolag. Trafikenheten bedémer att
politikerinitiativet darmed &r besvarat.

Arendet

Natur- och trafiknamnden aterremitterade arendet av det politikerinitiativ som inkom
med forslag om utredning av nyttoparkering, med uppdrag att undersoka vidare om att
underlatta for nyttoparkering pa privat mark samt belysa var det finns problem i Nacka.

Aldrenamnden har belyst att det &r svart att hitta parkering, vilket ar tidsédande och
kostsamt. Framst ar det omraden med flerbostadshus, och speciellt i radande tider da det
ar mycket fordon pa gatorna. De gator och omraden dar det ar som svarast att hitta
parkering ar inom trafiktata och tatbebyggda omraden, sa som pa Sickla allé, i Orminge,
Tollare, Finntorp, Alphyddan, Henriksdalsringen och Ekudden. Pa allman platsmark
inom dessa omraden ar det enbart nyttoparkeringstillstanden som kommunen kan
tillhandahalla for att underlatta parkering. Om parkering ska vara mojlig pa privat mark
sa ar detta nagot som behover ske i dialog mellan kunden och fastighetsagaren och deras
parkeringsbolag.

Trafikenheten har varit i kontakt med olika parkeringsbolag vad galler hur bristen pa
parkeringsplatser kan losas pa privat mark. | flertalet fall ar det kunden till
hemtjanstverksamheten i fraga som kontaktar fastighetségaren, till exempel
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bostadsrattsforeningen som tillhandahaller avtalet med parkeringsbolaget, om mojlighet
till dispens for hemtjénstverksamhetens fordon. Ofta &r detta en god 16sning déar
fordonen tillfalligt far parkera dar det & mojligt och pa platser dar de inte star i vagen.

Ekonomiska konsekvenser
Forslaget ger inga ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn
Forslaget ger inte nagra konsekvenser for barn.

Handlingar i arendet
1. Aterremiss Politikerinitiativ — utred nyttoparkering, 2020-04-22

Martin Merhom Hubertson Emmatora Alfin
Tf enhetschef Trafikplanerare
Trafikenheten Trafikenheten



18 februari 2020

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Natur- och trafikndmnden

§31 NTN 2019/251

Medborgarforslag pumptrack i Lillangen
Inkom 2019-11-13

Beslut

Natur- och trafikndmnden ger enheten for drift offentlig utemiljo i uppdrag att utreda drift-
och anlaggningskostnaderna for att anlagga en cykelbana pa den aktuella platsen. Utredningen
syftar till att svara pa lamplig utformning samt kostnad for anlaggning och drift. Darmed &r
medborgarforslaget fardigbehandlat.

Sammanfattning av arendet
Medborgarforslaget géller att anlagga en pumptrackbana, en cykelbana for barn, pa en enligt
forslagslamnaren onyttjad fotbollsplan i Lillangen.

Pumptrack och olika banor for cyklar &r en véxande form av aktivitetssyta. Det aktuella
omradet, Lillangen, gransar till delar som ar med i Nackas stadshyggnadsprocess. Det innebéar
att det kan bli fler manniskor som vistas har och har gladje av en aktiv métesplats.

Natur- och trafikndmnden anser att medborgarforslaget &r bra och staller sig positiva till en
cykelbana i Lillangen. Kommunen har ingen liknade bana i sin drift och har ddrmed ingen
djupare kunskap kring anldggning och driftskostnader. Natur och Trafikndmnden beslutar att
ge enheten for drift offentlig utemiljo i uppdrag att utreda forslaget. Utredningen syftar till att
svara pa lamplig utformning samt kostnad for anlaggning och drift.

Handlingar i arendet
Tjsk Medborgarforslag pumptrack i Lillangen
Medborgarforslag cykelbana Lillangen GDPR

Yrkanden
Hans Peters (C) yrkade bifall till tjansteskrivelsens forslag till beslut.

Beslutsgang
Natur- och trafikndmnden beslutade i enlighet med Hans Peters bifallsyrkande.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

Sida 1 av 1
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Bild visar ungefarlig plats for cykelbana enligt medborgarforslaget.



mandag 2019-11-11 14:00
Inkommande mail

Till: registrator@nacka.se:

Fran . DI,
Skickat: 2019-11-11:14:00

Bilagor: IMG_7092.jpg;IMG_7093.jpg;IMG_7089.jpg;

Fwd: Medborgarforslag om att nyttja 6vergiven fotbollsplan till att bygga
cykelbana for barn
Hej Nacka kommun!

Bakgrund

Jag bor i Lillangen néra Lillangsvagen. Har finns det en fotbollsplan med hogt gras och
nagra trasiga mal. Det finns valdigt mycket barn i omradet i men ingen naturlig
samlingsplats.

Foérslaget

Av denna anledning har min son och hans kompisar som bor i omradet kommit pa en
valdigt bra idé for att nyttja ytan battre samt att skapa en samlingsplats for barn i bade
Lillangen och Storangen.

Vi har vid flera tillfallen besokt olika platser dar det finns olika typer av sk pumptrack.
Det ar helt enkelt en bana i grus med gupp och doserade kurvor for att trana
cykelteknik och ha kul pa sin cykel. Se bifogat for bilder pa platsen samt referensbilder
fran annan sk pumptrack.

Varfor

Den 6vergivna fotbollsplanen ar perfekt anpassad for andamalet skulle definitivt:
- Oka gemenskapen i omradet

- Aktivera barnen (och vuxna) och motverka stillasittandet

Tid/kostnad:

Jag har pratat med Niklas Skogh, som arbetar professionelit med bygga liknande
banor fér cykel. Han har tidigare anlitats av Akersberga kommun, som uppskattar att
det skulle ta ca 3 dagar att fardigstalla banan.Uppskattar att det behdvs 3-5 lastbilslass
grusmassor. | évrigt behdvs en grav/schaktmaskin med van forare.

Mojlighet:

Med tanke pa pafrestningen pga bygget vid Nacka Forum fér alla som bor i Lilldngen
och Storangen skulle detta kunna vara ett satt att skapa lite goodwill kring bygget
genom att anvanda grus fran bygget till att bygga banan. Pa sa satt minimeras ocksa
miljdpaverkan av detta forslag.

Vanliga hélsningar,



Lank till video fran Ramundbergets pumptrack:
https://photos.app.goo.al/da7x5CaiVFEx4xCoK7

Ramundbergets pumptrack
Den 6vergivna fotbollsplanen

Har finns den overgivna fotbolisplanen

“Sweden.
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2019/251

Natur- och trafikndmnden

Medborgarforslag - Utredning kring aktivitetsyta for

cykel i Lillangen
Inkom den 13 november 2019

Forslag till beslut

Natur och trafikndmnden avslar medborgarforslaget om att anlagga en cykelbana i
Lillangen utifran den kostnadskalkyl som tagits fram. Darmed ar medborgarforslaget
fardigbehandlat.

Sammanfattning av arendet

Medborgarfoérslag om en pumptrack i Lillangen kom in november 2019.

Februari 2020 gav Natur och trafikndmnden enheten i uppdrag att utreda drift och
anlaggningskostnad samt utformning av en cykelbana.

Natur- och trafiknamndens bedémning ar att pumptracks har en begransad malgrupp och
utredningen har darfor riktat in sig pa anlaggande av en asfalterad cykelbana som skulle
kunna na en stérre malgrupp och bli en typ av allaktivitetsyta for traning och lek med
cyklar, springcyklar, kickbikes, skateboards med mera.

For den anlaggning som kommunen anser skulle beh6vas for att na en stor malgrupp till
laga skotselkostnader innebar det en investeringskostnad pa lite drygt 1.3 miljoner
kronor.

| dagslaget behover kommun fokusera pa karnverksamheten och har begrénsade resurser
for utbyggnad av nya anléaggningar. Dérmed finns inget utrymme i kommande budget
for att genomfaéra forslaget.

Forslagen i medborgarfoérslaget
Anldgga en pumptrackbana pa en enligt forslagslamnarens outnyttjad grasplan i
Lillangen.

Enhetens utredning och beddomning

Bakgrund

Vid ndmndsammantrade 18 februari 2020 beslutade Natur och trafikndmnden ge enheten
for drift offentlig utemilj6 uppdrag att utreda drift och anlaggningskostnad for att
anlagga en cykelbana pa den aktuella platsen. Utredningen ska dven ge svar pa lamplig
utformning.
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Utredning

Enhetens bedémning &r att pumptracks har en begransad malgrupp och utredningen har
darfor riktat in sig pa anldaggande av en asfalterad cykelbana som skulle kunna na en
storre malgrupp och bli en typ av allaktivitetsyta for traning och lek med cyklar,
springcyklar, kickbikes, skateboards med mera.

Enligt en forsta kalkyl om att anldgga en enkel pumptrack i grus pa platsen var
uppskattad anlaggningskostnad mellan 300 000 och 600 000 kronor.

For den anlaggning som kommunen anser skulle behévas for att na en stor malgrupp till
laga skotselkostnader innebar det en investeringskostnad pa lite drygt 1.3 miljoner
kronor.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Investeringskostnad ca 1360 000 kr, varav anladggningskostnad 1 300 000 kr och
projektering 60 000 kr.

Kostnaden for projektledning internt tillkommer.

| dagslaget behover kommun fokusera pa karnverksamheten och har begransade resurser
for utbyggnad av nya anlaggningar. Darmed finns inget utrymme i kommande budget
for att genomfoéra forslaget.

Konsekvenser for barn
Det finns alternativa platser dar det gar att cykla samt flera lekplatser inom omradet.

Handlingar i arendet

Bilaga 1: Protokollsutdrag 831 NTN 2019/251
Bilaga 2: Medborgarforslag

Bilaga 3: Karta

Mats Bohman Charlotte Svedlund
Trafik och fastighetsdirektor Parkingenjor
Enheten for drift offentlig utemiljo



tisdag 2020-05-05 12:36
Inkommande mail

Till: registrator@nacka.se;
Fran:
Skickat: 2020-05-05:12:36

Medborgarforslag
Hej!

Skuru Villaférening vill lamna ett medborgarforslag kring korsningen
Drottninghamnsvagen/Skurusundsvagen da vi ser uppenbara risker for att en olycka
kommer intraffa om inte trafiksdkerheten sakerstalls.

Vi utesluter inte att den basta I6sningen &r en ombyggnad av kurvan/busshallplatsen, till
exempel genom att en busshallplats av samma typ som byggt vid Skuru IP och
Rudsjévagen skapas mellan kurvorna (alltsa pa den lilla vagbit som ar bade
Drottninghamnsvagen och Skurusundsvagen). Men i vantan pa det, eller som ett (samre)
alternativ har vi tre enkla och konkreta forslag till hur trafiksakerheten kan forbattras i
korsningen.

@ hastigheten mellan Kroénets busshallplats fram till Prinsvagens busshallplats behdver
sankas fran 40 km/h till 30 km/h, det ar 30 km/h delar av strackan sa befintlig skylt
behdver bara flyttas for att forbattra tryggheten och sakerheten.

@ Overgangsstallet vid busshallplats Drottninghamnsvéagen pa Skurusundsvagen ligger
med skymd sikt. De flesta bilister stannar inte fér gangtrafikanter och risken ar hog for att
en olycka intraffar. Det ar barn i skolaldern som dagligen anvander évergangsstallet il
och fran sexarsverksamhet och lagstadieskolan.

@ En ny skylt med "skymd sikt” behdver sattas upp infor kurvan pa Skurusundsvagen vid
busshallsplats Drottningshamnsvagen for att uppmarksamma trafikanter om
overgangsstallet.

Skuru Villaférening

Confidential
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Dnr NTN 2020/125

Natur- och trafikndmnden

Medborgarforslag — trafiksakerhet pa

Drottningshamnsvagen/Skurusundsvagen
Medborgarforslag den 5e maj 2020

Forslag till beslut
Natur- och trafikndmnden beslutar anta forslaget. Medborgarforslaget ar darmed
besvarat.

Sammanfattning av arendet

Skuru Villaférening har inkommit med ett medborgarforslag om atgarder for 6kad
trafiksékerhet i korsningen Drottningshamnsvéagen/Skurusundsvégen. De foérslag som
foreslas omfattas av sankta hastigheter, atgarder av 6vergangsstallet i korsningen samt
skyltning om skymd sikt.

Trafikenheten bedomer att vidare utredning bor genomforas for att genomfora eventuella
trafiksakerhetsatgarder pa platsen. Utredning och genomfdrande kan bekostas av redan
beslutad budget for trafiksdkerhetsinvesteringar.

Forslagen i medborgarforslaget

Skuru Villaférening har inkommit med ett medborgarforslag om atgarder vid
Drottninghamnsvagen/Skurusundsvagen dar de ser att det finns uppenbara risker for att
en olycka kommer att intraffa om inte trafiksdkerheten sakerstélls. Villaforeningen anser
att den basta l6sningen vore att bygga om kurvan vid busshallplats
Drottninghamnsvégen, men beskriver i forslaget tre mer enkla och konkreta l6sningar till
hur trafiksakerheten kan forbattras i korsningen. Ett forslag ar att sénka hastigheten pa
Skurusundsvagen fran 40 km/h till 30 km/h, mellan busshallplats Krénet och
Prinsvéagen. Ett ytterligare forslag ar att 6vergangsstallet vid busshallplats
Drottningshamnsvéagen som har skymd sikt atgéardas for att minska risken for olyckor dar
de flesta bilister idag inte stannar for gangtrafikanterna. Det tredje forslaget ar att en ny
skylt om skymd sikt satts upp infor kurvan Skurusundsvéagen vid busshallplatsen, for att
uppmarksamma trafikanterna om 6vergangsstallet.

Enhetens utredning och beddémning

Trafikenheten bedomer att trafiksituationen i korsningen
Drottningshamnsvégen/Skurusundsvégen behover ses dver. En utredning géllande
platsens utformning for genomforas for eventuella atgarder. bor utredas for att se Gver
vilka eventuella atgardas som kan genomforas for att forbattra trafiksékerheten. att vi ser
att en utredning géllande platsen utformning bor goras for eventuella atgarder. Likt
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gangtrafikanternas trafiksakerhet ar det viktigt att dven busstrafikens framkomlighet ses
over for att hitta en trafiksaker l6sning. Mojligheten till sankta hastigheter, atgarder for

overgangsstéllet i korsningen och skyltning kommer att inkluderas i den utredning som

foreslas genomforas.
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Forslagens ekonomiska konsekvenser

Att utreda och genomfora trafiksékerhetsatgarder kan bekostas av redan beslutad budget
for investeringar i trafiksékerhetsatgarder. Beroende pa vilka atgarder som kan komma
att bli aktuella kan detta medfora ytterligare kostnader.

Konsekvenser for barn

Forslaget om en forbattrad trafiksékerhet i korsningen
Drottningshamnsvagen/Skurusundsvégen bidrar till en tryggare och mer trafiksaker
miljo for alla trafikanter, sarskilt barn. Manga barn och ungdomar som rér sig i omradet
och berors av hur trafiken fungerar langst med Skurusundsvagen och dven intill berdrda
hallplatser. En saker trafikmiljo bidrar till att fler barn far en 6kad tillganglighet inom
omradet.

Handlingar i arendet
1. Medborgarforslag om trafiksékerhet vid
Drottninghamnsvégen/Skurusundsvagen, Skuru Villaférening, 2020-05-05

Mats Bohman Emmatora Alfin
Trafik- och fastighetsdirektor Trafikplanerare
Trafikenheten



fredag 2020-04-24 16:23
Inkommande mail

Till: registrator@nacka.se;
Fran:
Skickat: 2020-04-24:16:23

Bilagor: Bergo_Flooring_Wish_broschyr_SE_LR.pdf;

Medborgarforslag om upprustning/renovering av tennisbana vid Nacka
Sjukhus
Detta medborgarférslag riktar sig till Natur- och trafiknamnden.

Hej,

Jag heter* och sitter i styrelsen for Skuru IK Basket. Detta ar en fraga som i stor
utstrackning vackts av Coronakrisen men har dven en mer permanent aspekt.

Skuru IK Basket ar en sektion inom Skuru IK och ar Nackas storsta basketklubb med ca 500
medlemmar (i princip alla ar barn och ungdomar boende i Nacka, helt jamnt fordelat mellan
killar och tjejer). Som alla andra idrottsforeningar brottas vi med ett underskott pa tillgangliga
traningstider och vi forsoker sjalvklart hjalpa kommunen identifiera potentiella kort- och
langsiktiga losningar pa detta problem (utéver det mer sjalvklara att bygga fler hallar). | sparen
av Corona har vi dessutom varit tvungna att begransa var verksamhet som nu bedrivs i bantad
form till viss del inomhus (utan fysisk kontakt och med begransat antal barn) och till viss del
utomhus (primart fystraning). Faktum ar dock att om det funnits battre forutsattningar hade vi
kunnat trana mycket mer basket utomhus. De basketkorgar som finns idag runt om i kommunen
aterfinns i de allra flesta fall pa skolgardar med asfalt som underlag och ytorna ar ofta valdigt
sma. Korgarna har tyvarr en tendens att vara i mycket daligt skick da slitaget pa publika korgar ar
mycket hogt. Dessutom ar ju asfalt inte ett bra underlag att tréana basket pa, da bollar slits
oerhort och skaderisken 6kar da underlaget ar for hart (inte bara skrapsar etc. utan mer allvarliga
knaskador och skador pa trampdynor uppstar).

Som alltid ar det saklart en fraga om ytor men vi har identifierat en potentiell [6sning pa det har
problemet. Nagot man ska vara medveten om har ar att en tennisbana och en basketplan ar av
ungefar samma storlek. Det finns en tennisplan bakom Nacka Sjukhus
(https://goo.gl/maps/TW6EkXxwLSPBHk6kE9) som idag knappt anvands, men som skulle kunna bli
en fantastisk fritidsyta for ett stort antal basketungdomar. En uppsida med denna ar att det finns
ett staket som gor att planen kan begransas i tillgdng for att minska slitaget/stoppa
vandalisering. Att géra om denna till en fullgod utomhusplan (lagga godkant golv ovanpa
befintlig yta samt gjuta korgar) skulle kosta ca 250-300 tusen. Just nu har vi méjlighet att soka
bidrag fran férbundet for att anldagga ytor som gér det mojligt for oss att bedriva
utomhusverksamhet, svart att sdga saklart om exakt hur stort bidrag
(https://www.basket.se/globalassets/svenska-basketbollforbundet/dokument/barn-och-
ungdom/sbbf-handbok-projektstod-if-2020--2021-vers-c19.pdf).

Var bedémning ar att vi skulle kunna nyttja en san har plan fran April till Oktober (ev. mer) och
aven bedriva sommarverksamhet i form av daglager fér sma barn och mindre tavlingar. Vi tror att
det hér skulle vara en oerhort bra sak for Nacka kommun, Skuru IK Basket och framférallt for barn
och ungdomar i Nacka som ges en chans att tréana basket utomhus.

Jag har tva alternativ pa mitt forslag dar det forsta ar vart prioriterade alternativ:

e Viges nyttjanderatt av ytan for att bedriva verksamhet pa, och ansvarar sjalva for att
rusta upp planen och se efter den. Tidshorisonten borde vara atminstone 10 ar sa att vi
kan skriva av investeringen pa en rimlig tid (bidragen ar inte garanterade)

e Kommunen rustar upp planen och gor den bokningsbar likt ex. en fotbollsplan.



Ett ytterligare medskick:

Om det beddms att tennisytan ar av vikt — sa gar det sjalvklart att kombinera (i andra alternativet
ovan). Det golvet vi foreslar ar daven lampligt att spela tennis pa (battre an asfalt), bara att man
maste ha hal i golvet for ndtstolpar som kan monteras upp och ned och att golvet bestélls med
linjer for bagge sporter. Bifogar produktblad fran den golvleverantér vi varit i kontakt, pa
referens av Svenska Basketbollférbundet.

Svarar mer an garna pa fragor!

Mvh

_, Skuru IK Basket
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/110

Natur- och trafikndmnden

Medborgarforslag - Upprustning/renovering av

tennisbana vid Nacka sjukhus
Inkom den 24 april 2020

Forslag till beslut
Natur- och trafiknamnden beslutar att tillmotesga forslaget genom att géra om befintlig
tennisplan vid Nacka sjukhus till en kombinerad plan for basket och tennis.

Natur och trafiknamnden beslutar att atgarden blir en investering som tas inom projektet
reinvestering park.

Déarmed ar medborgarforslaget fardigbehandlat.

Sammanfattning av arendet
Medborgarforslag om att tennisplanen bakom Nacka sjukhus omvandlas till en
basketplan och blir bokningsbar for féreningar som Skuru IK.

Enhetens bedémning &r att forslaget ar bra och att det gar att kombinera tennis och
basketplan genom att anlagga ett hardcourtgolv pa befintlig asfaltsplan.

Anléaggningskostnaden uppgar till ca 200 000 kr.

Driftkostnaden ar oféréandrad

Forslagen i medborgarforslaget

Tennisplanen bakom Nacka sjukhus omvandlas till en basketplan med hardcourtgolv och
blir bokningsbar for foreningar som Skuru IK. Féreningen erbjuder sig &ven att bekosta
anlaggande av planen om de far bidrag fran basketforbundet.

Enhetens utredning och beddémning
Enheten anser att medborgarforslaget om en ny basketplan i Nacka ar bra men vill &ven
fortsattningsvis kunna erbjuda tennis pa platsen.

Genom att rusta upp tennisplanen till en kombinerad tennis och basketplan som kan vara
bokningsbar vissa tider i veckan kan kommunen erbjuda goda traningsméjligheter for
klubben samt fér medborgare som vill spela tennis eller basket pa planen. Finansiering
av ombyggnaden gors av kommunen da planen ligger pa allman plats.

Att rusta upp planen och anpassa den for bade tennis och basket innebér att man lagger
ett hardcourtgolv uppepa befintlig asfalt. Ett hardcourtgolv ar ett battre underlag for
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bada sporterna och har en livslangd pa ca 10 ar beroende pa anvandningsgrad. Planen
malas med linjer for bade tennis och basket. Tennisnatet monteras pa ett sadant satt att
det kan tas ned nar planen anvands for basketspel.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forslaget innebar bade en reinvestering for att tennisplanen forbéattras och en ny
investering som mojliggor basketspel. Anldggningskostnaden blir ca 200 000 kr.
Driftkostnaden &r oféréandrad

Konsekvenser for barn
Atgarden ger goda konsekvenser for barn da den 6kar méjligheten fér spontanidrott och
aktiva méten som framjar bade fysisk och social utveckling.

Handlingar i &rendet
Bilaga 1: Medborgarforslaget

Mats Bohman Charlotte Svedlund
Trafik och fastighetsdirektor Parkingenjor
Enheten for drift offentlig utemiljo



tisdag 2020-04-07 17:32
Inkommande mail

Till: registrator@nacka.se;
Fran:
Skickat: 2020-04-07:17:32

Medborgarférslag om Cykelparkering och vard Alta IP
Hej

Jag tycker man behéver forbattra cykelparkering pa Alta IP, med cykelstall som méjliggdr for manga
fler cyklar samt att man kan lasa i ramen (idag finns ett fatal stéll for lasning i framhjulet), samt att
man dar ocksa satter upp en pumpstation/serviceplats for cyklar. Detta kan med férdel forlaggas till
entrén mellan stora och lilla IP mot Alta Idrottsvég sa den dven enkelt kan nas fér de som
cykelpendlar (pa Altavagen)
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/91

Natur- och trafikndmnden

Medborgarforslag — Cykelparkering och cykelvard Alta

1P
Inkom den 7 april 2020

Forslag till beslut

Natur- och trafiknamnden noterar att det redan pagar ett arbete som uppfyller
intentionerna bakom férslagen i medborgarforslaget. Medborgarforslaget &r med detta
fardigbehandlat.

Sammanfattning av arendet

I medborgarforslaget beskrivs ett behov av forbattrad cykelparkering vid Alta
idrottsplats, med cykelstall som mojliggor fler cyklar samt att man kan lasa i ramen. |
forslaget foreslas aven att en pumpstation eller serviceplats sétts upp for cyklar.

Kommunen har under varen anlagt tva cykelparkeringar intill Alta idrottsplats, vilka ar
planerade att kompletteras med ytterligare ett cykelstéll och med en cykelpump.
Kostnader for cykelstéllen och cykelpumpen tas inom redan beslutad budget for
cykelinvesteringar.

Forslagen i medborgarforslaget

| medborgarforslaget beskrivs ett 6nskemal och behov av forbéttrad cykelparkering pa
Alta idrottsplats, med cykelstall som majliggér fler cyklar samt att man kan lasa i ramen.
Idag finns enbart ett fatal stall for lasning i framhjulet. | forslaget foreslas dven att en
pumpstation eller serviceplats satts upp for cyklar. Forslagsvis kan detta anlédggas vid
entrén mellan stora och lilla idrottsplatsen mot Alta idrottsvig, som aven da enkelt kan
nas for de som cykelpendlar pa Altavagen.

Enhetens utredning och beddomning

Trafikenheten arbetar kontinuerligt med att anlagga cykelparkeringar olika malpunkter i
kommunen, bland annat vid badstrander, skolor och motionsspér. Aven anlaggning av
infartsparkeringar vid kollektivtrafikhallplatser anlaggs kontinuerligt. Som
medborgarforslaget beskriver finns idag ett cykelstall vid Alta idrottsplats, som med
fordel kan bytas ut for att mojliggora att flera cyklar till idrottsplatsen, samt att
sakerstalla att cyklisterna far en trygg och séker parkering av sin cykel.

Tillsammans med enheten for bygg och anlaggning har trafikenheten arbetat fram en
plan for nya cykelparkeringar, dar en av platserna ar vid Alta idrottsplats. Intill
idrottsplatsen har hittills tre cykelstall anlagts under varen, alla med mojlighet till
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Iasning vid ramen. Trafikenheten planerar att komplettera cykelstallen med en
cykelpump.

Till vanster om
utegymmet
Cykelstill med plats
for 14 cyklar med
méjlighet till
ramldsning

Vid badplatsen
(mellan badplats och
parkourbana)
Cykelstall med plats
for 7 cyklar med
mojlighet till

~ ramlasning

Klubb/féreningshus
@ Cykelstill med plats
. for 32 cyklar (Ej NTN)

Alta IP 2020-06-10

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Anlaggandet av cykelparkeringarna och cykelpump vid Alta idrottsplats kan tas inom
redan beslutad budget fér cykelinvesteringar eller inom ramen for
infartsparkeringsprojektet. Forslaget medfor darfor inga ytterligare kostnader.

Konsekvenser for barn

Forslaget om att anldgga cykelparkering vid idrottsplatsen bidrar till att besokare till
idrottsplatsen uppmuntras till att cykla till idrottsplatsen. Framforallt &r det barn och
ungdomar som nyttjar idrottsplatsen, och darmed bidrar cykelparkeringen till positiva
konsekvenser for barn. | forlangningen bidrar 6kad cykling till en god hdlsa och ett tkat
hallbart resande.

Handlingar i arendet
1. Medborgarférslag om cykelparkering och vard Alta IP, 2020-04-07, Oskar

Jakobsson
Mats Bohman Emmatora Alfin
Trafik- och fastighetsdirektor Trafikplanerare

Trafikenheten



2020-06-05

Till Natur- och trafiknamnden
Polikerinitiativ

Odlingslotter

Intresset for att odla egna gronsaker, bir, 6rter och blommor dr mycket stort. Odlingslotter
gynnar den biologiska mangfalden med sin variation av vaxter. For Nackas medborgare kan en
odlingslott bli en meningsfull utevistelse och sysselsidttning vilket ir speciellt viktigt i dessa
covid 19 tider. Det innebar ocksa stor gemenskap och méjlighet till erfarenhetsutbyte.

Nackalistan foreslar att Nacka kommun utreder moéjligheten att avsitta ytterligare mark som
kan anvindas till odlingslotter.

Nackalistans vill att Natur och Trafikndmnden beslutar

e attutreda mojligheten att skapa fler omraden dar medborgarna kan bedriva smaskalig
odling i egna odlingslotter

Nackalistan, 2020-06-02

Carin Larsson, Lina Olsson

Granitvigen 15, 131 81 Nacka www.nackalistan.se
info@nackalistan.se Bg: 5640-0708 /org.nr: 802435-9716
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TIJANSTESKRIVELSE
Dnr NTN 2020/70
NACKA
KOMMUN

Natur- och trafikndmnden

Redovisning inkomna handlingar

Forslag till beslut
Natur- och trafiknamnden noterar informationen.

Sammanfattning av arendet
NTN 2020/171 Politikerinitiativ — Odlingslotter, Nackalistan
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