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Vision

Skapa en trygg Overfart fér gang- och cykeltrafik i Nacka, langs med ett val anvant regionalt
cykelstrak — Atlasrondellen, Gillerondellen och del av Jarlaleden — dar bland annat manga
barn och ungdomar ror sig. Darigenom fa bort upplevelsen av att nuvarande trafiklésning ar
en barriar for fri rérelse i omradet samt géra samarbetet mellan oskyddade trafikanter och
biltrafiken battre.

Bakgrund

Det regionala cykelstraket i Nacka gar forbi Atlasrondellen och Gillerondellen, som i nulaget
ar tva mycket osakra platser for gaende och cyklister. Dessa tva cirkulationsplatser ar de
naturliga vagarna att valja for att cykla och ga genom omradet mellan centrala Stockholm
och sodra delarna av Sickla, sdder om Jarlaleden mot Sicklasjon och aven vidare ut mot
Alta, dit manga ockséa cykelpendlar. Nar Nobelbergets ca 500 lagenheter ar fardigbyggda
kommer Atlasrondellen dessutom att vara en rondell som de boende maste passera for att
na bland annat Nackareservatet och Sicklasjon.

Problembeskrivning
1. Manga filer for biltrafik.
2. For hdga hastigheter.
3. Otydliga 6vergangsstallen och slitha vagmarkeringar.

De storsta problemen med 6vergangsstallena i bade Gillerondellen och Atlasrondellen ar att
det handlar om flera fordonsfiler in i och ut ur rondellerna (dock endast en fil in i
Gillerondellen fran Sickla Kopkvarter). Detta medfor problem i flera fall. For det forsta maste
bade gaende och cyklister stanna framfor det forsta fordonet som har stannat vid
overgangsstallet, for att darefter titta runt for att se om det kommer ett annat fordon bakom
det forsta fordonet i den andra filen (vilket ofta ar svart att se). | andra fall kan det komma ett
fran bdrjan skymt fordon i 50km/h som kan ha svart att hinna stanna vid évergangsstallet. Se
bifogade bilder i slutet av dokumentet for att se exempel pa detta problem.



Mest alarmerande ar dock sékerhetsproblemen i Atlasrondellen. Dar ar det tva korfiler in i
och ut ur cirkulationsplatsen.

Filerna for biltrafik ar i bada rondellerna mycket mjukt utsvangda, varpa kanslan av att
"svanga ut" fran en rondell ar nast intill obefintlig. Upplevelsen liknar mer att kora pa en latt
bojd vag, vilket medfor att man med latthet kan halla den maximala hastigheten pa 50 km/h.
Problemen ar desamma i Gillerondellen osterut mot Jarlaleden, trots att det enbart finns en
fil in och en fil ut ur cirkulationsplatsen (jamfort med Atlasrondellen som har tva). Dessa
overgangsstallen i Gillerondellen ar det Nacka kommun som ar vaghallare for.

Dartill ar vagmarkeringarna for gang- och cykelbanorna i bada cirkulationsplatserna
undermaliga och valdigt utslitna. Aven skyltningen &r bristfallig. Det samlas &ven en stor
mangd vatten som kan frysa och skapa en isgata pa dvergangsstallet i Atlasrondellen, se
bifogad bild pa sid 7. Belysningen av och fér oskyddade trafikanter bor ocksa ndmnas, da
den ar narmast obefintlig. De narmast belagna gatlamporna belyser andra delar av
narliggande gator och vissa delar av cirkulationsplatserna.

For samarbetet mellan oskyddade trafikanter och bilister ar det mycket otydligt vem som har
foretrade i de aktuella cirkulationsplatserna. Nar man befinner sig en stund pa trafikplatserna
ar mangden tutningar och snabba inbromsningar mycket framtradande, vilket tyder pa att de
behdver en mycket tydligare struktur. Konsekvenserna av dessa oklarheter ar forstas storst
for oskyddade trafikanter.

Det finns ett flertal studier som har behandlat fragan om trafiksékerhet i cirkulationsplatser,
bland annat situationen i Atlasrondellen och Gillerondellen. Redan i en férstudie fran 2010
av Trafikverket om Jarlaleden ndmndes cirkulationsplatserna tillsammans med Jarlaleden
som farliga och att de utgér en barriar i omradet:

"Fér barn och ungdomar, som ofta rér sig som oskyddade trafikanter, &r skolor och
idrottsplatser viktiga mélpunkter. Inom influensomradet ligger ett flertal skolor med gang- och
cykelférbindelser till bostadsomradena runtom. Jérlaleden utgér dock en barridr med sin
héga trafikbelastning och sina fa korsningsmdjligheter.”

"Oskyddade trafikanter uppfattar att trafiksékerheten &r bristande pé évergangsstéllena vid
Atlas- och Gillerondellen. Detta bekréftas delvis av olycksstatistiken. Framférallt vid
Atlasrondellen upplevs det otryggt att passera eftersom trafiken frén Sédra lénken ofta haller
hég fart genom cirkulationsplatsen. Dessutom medfér den ofta kaotiska trafiksituationen att
bilister ibland missar att uppméarksamma fotgdngare som passerar gatan, vilket har lett till
olyckor med personskador.

Mitt pa strdckan mellan Atlas- och Gillerondellen har en informell fotgédngarpassage uppstatt,
som framférallt anvénds av gaende pa véag till och fran busshallplatserna pa vdgens bada
sidor. Har finns en uppenbar risk fér konflikter mellan fotgdngare och fordon. Manga
passager sker till och fran gymnasieskolorna i Kunskapsgallerian och fotgdngarna kan ibland
brista i uppmérksamheten nér de korsar vagen."

' Trafikverket, Vg 260 Jérlaleden Sickla kGpkvarter, Férstudie, Objektnummer 844 853 74, april
2010.



Vidare kan man |asa féljande om Nollvisionen pa Trafikverket.se:

“Cykeltrafiken &r en viktig del i ett hallbart transportsystem". Darefter anges att saker
infrastruktur ar viktigt for att 6ka sakerheten for cyklister.? Detta ar dock inte radande
situation i vare sig Atlasrondellen eller Gillerondellen.

Dartill kan man lasa féljande i Sveriges Kommuner och Regioners och Trafikverkets
handbok fran ar 2022, “Mobilitet fér gaende, cyklister och mopedister”:

“Fér cykeltrafiken kan dock cirkulationsplatser ibland innebdra omvégar och osékra
situationer — en av de vanligaste konfliktsituationerna mellan cyklister och bilister intréffar dar
en cykelbana korsar en vag fére en cirkulationsplats.”™

“Cirkulationsplatsen bér dimensioneras fér 30 km/tim om gaende och cyklister ska passera i
plan. Om det inte &r maojligt bér passager hastighetssédkras. Vid héga gang-, cykel- och
mopedfléden eller nédr gadng- och cykelbanan ingar i huvudnétet bér passagen utformas som
hastighetssékrat 6vergangstélle och cykelbverfart eller hastighetssékrad cykelpassage.
Passager bér placeras sa néra cirkulationen som mdjligt. Radier bér medge en smidig och
gen éverfart. Refuger i till- och franfarter &r viktiga for att ddmpa fordonstrafikens hastighet
och for att underlétta for cyklister och gaende att korsa vagen™

| Trafikverkets publikation “Gemensam inriktning for saker gangtrafik 1.0” fran ar 2017 anges
féljande:

“Merparten av de dédsolyckor med gaende som intréffat, har skett pa 50-vagnétet.”

“Internationella och nationella stadsprojekt visar att det ar méjligt att 6ka gangtrafiken genom
att skapa sékra utemiljéer foér gaende. Detta kan till exempel ske genom atgérder som ger
l&gre hastigheter for biltrafiken och genom satsningar pa minskat utrymme fér biltrafiken och
pa helt bilfri infrastruktur. Att géra miljber sékrare for gdende och cyklister &r sannolikt en av
de viktigaste atgédrderna fér att uppmuntra fler ménniskor att réra sig mer i den offentliga
miljén. Att minska risken for att gaende skadas allvarligt ar darfér viktigt dven fér ambitionen
att 6ka gangtrafiken.”

“Farthinder vid évergangsstéllen hjalper bilisten att iaktta véjningsplikten mot gaende.”
“Bilens pakdérandehastighet &r den parameter som har stérst inverkan pa den gaendes

Skaderisk. Sedan mer én 15 ar har arbetet med att skapa 6kad sékerhet fér gdende och
cyklister utgatt frén den sa kallade krockvaldskurvan. Den visar att hastigheten vid en

2 Trafikverket, Sakerhet pa cykel, https://www.trafikverket.se/, senast hamtad 2023-10-23.

3 SKR och Trafikverket, Mobilitet fér gaende, cyklister och mopedister, 2022:020, 2022-05-18, s.
140.

4 Ibid.

® Trafikverket, Gemensam inriktning fér séker gangtrafik 1.0, 2017:102, 2017-04, s. 14.

% lbid s. 17.

" Ibid s. 21.
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kollision mellan bil och gaende inte far vara hégre dn 30 km/tim om man vill védrna liv och
hélsa.”®

Sammantaget kan det konstateras att det finns mycket som pekar pa att den radande
trafiksituationen i Atlasrondellen och Gillerondellen ar bade problematisk och osaker, sarskilt
for gaende och cyklister. Utifran bade ett miljo- och halsoperspektiv ar det forédande att det
saknas maijlighet att rora sig pa ett sakert satt vid dessa platser. Att ignorera problemen
paverkar i synnerhet barn, unga, aldre och funktionshindrade. Att forbattra trafiklosningen
skulle medféra stora positiva konsekvenser for saval dessa grupper som for évriga individer
som passerar dessa platser. Nedan féljer ett antal férslag till I6sningar.

Forslag till Idsningar

e Sanka hastigheten i bada cirkulationsplatserna samt pa Jarlaleden mellan
Atlasrondellen och Gillerondellen fran nuvarande 50 km/h till 30 km/h. Aven sétta dit
fartkameror sa hastighetsbegransningen efterfoljs. Detta kommer att medféra en
sakrare plats for alla (och borde aven bidra till ett jamnare trafikflode da trafiken pa
Jarlaleden ofta snabbt andrar hastighet mellan 50km/h och stillastaende).

e Skapa en modern och saker cykel- och gangoverfart med upphdjning och farthinder
som gor att fordon som kor in i och ut ur cirkulationsplatsen maste anpassa sin fart
och sitt fokus till oskyddade trafikanter.

e Signalreglering for biltrafik (som har namnts i ett tidigare medborgarférslag till Nacka
Kommun frén ar 2022, diarienummer: NTN 2022-00195). Aven for detta férslag krévs
betydligt tydligare linjeféring an idag.

e Bygga farthinder fére gang- och cykelbanan pa bada hallen, det vill sdga bade in i
och ut ur cirkulationsplatserna.
Skapa tydliga vagmarkeringar och vajningsplikt for biltrafik fére dvergangsstallena.
Fortydliga de dubbelfiliga in- och utfarterna in och ur cirkulationsplatserna med
pollare i plast utbver tydliga vagmarkeringar.
Fargmarkera gang- och cykelbanan tydligt.
Renovera 6vergangsstallet sa det inte samlas vatten mellan évergangsstallena vid
Atlasrondellen.

e Bygg specifik belysning for att 6ka tryggheten i mérker for oskyddade trafikanter.

Slutord

Aven om Trafikverket har ansvaret for trafiksékerheten pa de aktuella cirkulationsplatserna
borde det vara av hdgsta intresse aven for Nacka kommun att hoja trafiksakerheten pa
platserna. Detta da det handlar om viktiga och valtrafikerade pendlingsstrak in i och ut ur
kommunen, liksom strackor som manga lokalinvanare maste passera (ofta dagligen) genom
att anvanda nagot av de namnda i nulaget osakra 6vergangsstallena.

Enligt Nacka kommuns nya cykelstrategi ar visionen att géra cyklandet i Nacka enklare,
snabbare och sakrare. Genom att behalla en otrygg barriar som paverkar saker pendling
mellan stora delar av Nacka och Stockholm negativt ar malen med cykelstrategin svara att
uppna. Enligt cykelstrategin ska namligen foljande insatsomraden prioriteras i kommunens

8 Ibid.



arbete med cykelfragor: “Saknade viktiga cykelldnkar ska identifieras och férbéattras samt i
mdjligaste man byggas bort."

Aven figur 4 i Trafikverkets publikation “Gemensam inriktning for séker gangtrafik 1.0” kan
namnas i sammanhanget. Figuren ar en trafikantpyramid som pekar pa det faktum att
systemutformaren (Trafikverket i detta fall) har ett sarskilt ansvar foér gdende, men aven for
cyklister — vilka ocksa utgoér en stoérre grupp trafikanter sett till antalet medborgare. Bilister
utgdr den minsta gruppen (“vissa vuxna” enligt trafikantpyramiden) men tycks trots det ha
prioriterats hogst nar det kommer till den nuvarande trafiksituationen i Atlasrondellen och
Gillerondellen.

Slutligen ska ndmnas att jag garna stammer traff med ansvariga representanter for
trafiksdkerheten vid Atlasrondellen och Gillerondellen, i syfte att skapa en uppfattning om
platsen och hur den upplevs i verkligheten.

Med vanliga halsningar,

KXXXXXXXXXXXXXXX

Bilagor
- Karta fran Nationell Vagdatabas (se nedan). Siffra 1: hanvisar till de tvafiliga
Overgangsstallena vid Atlasrondellen. Siffra 2: hanvisar till de ett- och tvafiliga
Overgangsstallena vid Gillerondellen.

- Fotografier fran platserna (se s. 6 — 7).
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Bil A stannar for att sldppa frar gdende pa
dvergéangsstallet. Bil B kommer i yttre filen,
svanger ut och ser inte att det Igommef .
nagon pa dvergangsstalletframfor bil A.

Atlasrondellen
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Trafikskylten ej synlig for bil B,
da bil A tacker den. Pa andra

vagmarkering -
hela 6vergangsstallet

sidan overgangsstallet finns Bil A stannar for att slappa fram gaende pa 6vergangsstallet.
endast en skylt efter Bil B kommer i yttre filen, svanger ut och ser inte att det
Overgangsstallet ar passerat. kommer nagon pa 6vergangsstallet bakom bil A.




Mycket bristfalliga
vagmarkeringar pa
hela 6vergangsstallet.

Gillerondellen

Bil A stannar for att slappafram
gaende pa overgangsstallet: Bil
B kommer i yttre filen, svanger
ut och ser inte att det kommer
nagon pa overgangsstallet
framfor bil A.

I “vantrutan” mellan de tvafiliga
50-vagarna samlas aven vatten,
som vid minusgrader skapar en
isgata som gor att cyklister och
gaende kan glida ut i gatan, aven
om man planerat att stanna och
vanta in motorfordon.

Mycket bristfalliga
vagmarkeringar pa
hela 6vergangsstallet




