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l. Nulagesbeskrivning

Utredningen berér Evalundsvigen i Alta, en stricka av 890 meter mellan
Erstaviksvigen och Lovisadalsvigen. Bakgrund till utredningen ar ett
medborgarforslag inkommen den 30 september 2022. Natur- och trafiknimnden
beslutade den 19 september 2023 (NTN-2023-002006) att trafikenheten ska genomféra
en férdjupad forstudie av Evalundsvigen i syfte att hoja trafiksidkerheten.

Denna tordjupade forstudie syftar till att utreda olika moijligheter till forbittring av
trafiksdkerheten samt tillgangligheten for cykel- och gangtrafik utmed Evalundsvigen.

Evalundsvigen ir utpekad som huvudcykelstrak dar cykling sker i blandtrafik och
anvinds av de cykelpendlare som dels bor i omradet samt de som har Tyres6é som
upptagningsomrade.

Trots att dessa pendlare cyklar 1 blandtrafik kommer ett tillgangligare gang- och
cykelstrak bidra till en mer balanserad trafikmiljo, dir fotgingare och cyklister far
bittre forutsittningar att fardas sikert och bekvimt. Detta frimjar dven hallbara
transportalternativ och skapar en attraktivare gata som ir tillganglig f6r alla
medborgare.

Evalundsvigen kommer dven fortsattningsvis beh6va vara en gata med cykel 1
blandtrafik, vilket tillits dir hastighetsbegransningen 4r 30km/ tim.

Evalundsvigen dr en dubbelriktad belyst lokalgata med busstrafik i en riktning och
smal trottoar pa vastra sidan separerad med olika typer av mer eller mindre bra
kantstod.

Utmed strickan finns tre busshallplatser, Nyvagen som ligger i anslutning till
Erstaviksvigen och nira till Alta skola, Alpvigen samt Sigfridskolans hallplats.

Sex overgangstillen kopplar ithop malpunkter och hallplatser.

Stora delar av cykeltrafikstrémmarna pa Evalundsvigen uppskattas utgoras av trafik
som anvander gang- och cykelstriaken i omradet runt Storkillans kapell med koppling
mot Tyres6 kommun.

Det fysiska gatuomradet ar starkt begransad av privata fastigheter med kallmurar,
stodmurar, entréer, trappor, racken, staket, trid och buskar samt en konstbyggnad 1
form av gangtunnel. Dirtill kantas Evalundsvigen av flertal anslutningar till
fastigheter i forma av in/utfarter.

Kommunens markomrade begrinsas utanfor vigomradet av privata fastighetsdgare
fran Alpvigen soderut bortsett fran radhusfastigheterna pa vastra sidan samt
skolomradet for Sigfridborgsskolan med sporthall som riknas in som kommunmark.

Delar av Evalundsvigen dgs ocksa av en samfillighet bestiende av deldgare i form av
flertal fastighetsigare.
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Nedanstiende bild visar kommunmark skrafferat i blatt, dir nagra av

radhusfastigheterna med kommunalt dgandeskap ar friképta.

Kommunalt agandeskap skrafferad med néa iképta tomter. Lings Evalundsvigen finns en samfaﬂiht. ]

Nuvarande trafiksituation och utférande

Dagens trottoar pa utredd stricka dr inte reglerad som pédbjuden gang- och cykel da
bredden inte dr tillrdcklig. Trottoarens bredd varierar kraftigt som dr anpassad efter
bebyggelse och fastigheter utmed Evalundsvigen.

Nirmast Erstaviksvigen och hallplatsen dr trottoarens bredd ca 2 meter som sedan
smalnar av till runt 1,5 meter. Vidare i riktning mot Sigfridborgsskolan varierar
trottoarbredden 1,5 meter ner till 1,4 meter och som smalast dven understiger 1,3
meter pa enstaka platser. Uppskattat medelbredd for hela strickan ligger runt 1,4
meter dnda fram till Sigfridborgsskolan, darifran finns en koppling till pabjuden delad
gang- och cykelbana pa Gstra sidan utmed Storkillansvig med tillfredstillande
standard.

Korbanebredden ar runt 6 meter och pa vissa strickor understiger dven detta matt,
vilket ger ett mycket smalt gaturum med lag utrymmesstandard enligt VGU och
trafikférvaltningens riktlinjer RiGata-Buss.
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Utskrift frin STRADA med rapporterade olyckor fran ar 2002

Vigbanebredden ar sa smal pa delar av strickan att tva lastbilar svérligen kan motas,
vilket innebir att trottoaren nyttjas 1 stillet som resulterat i att kantstéden blivit
nertryckta.

Funktionsbredden blir dven laga fo6r bade cykel- och gangtrafik som innebir att
cykling i praktiken sker ofta i blandtrafik, vilket dr godtagbart vid en reglerad
hastighetsbegtinsning av 30 km/tim.

Sikten ér for 6vrigt god och bidrar positivt till funktionen samt sikerheten.
Arsvardagsdygntrafiken mites i april 2023 till under 2000 fordon och bedéms vara
relativt lag, varav den tungtrafikandelen 4r 7,2% som antas utgoras mest av busstrafik.

Uppmiitta hastigheter under samma petiod varierade mellan 32 och 39 km/tim.
Detta kan relateras till Trafikverkets nollvision om att nio av tio fotgingare eller
cyklister 6verlever om de blir pdkérda i 30 km/h, jamfort med tva av tio 6vetlever en
kollision med ett fordon som kor 50 km/h. Sikten, viglaget och uppmitrksamheten
avgor hastigheten och valdet i kollisionségonblicket, att hinna se och bromsa.

Utmed strickan finns ocksa hastighetsinkande atgarder i form av avsmalningar, vilket
dven inneburit att inga allvarliga olyckor intraffat.

Enligt STRADA har sedan dr 2002 till dagsdato rapporterats 18 incidenter eller
tillbud. Samtliga klassificerats som lindriga eller mattliga och i huvudsak bestatt av
singelolyckor pga. brist pa uppsikt, halka eller ojimnheter i vigen.
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Korsning Evalundsvigens och Loviselundsvigen sett norrut med Sigfridborgsskolans sporthall till
héger och busshéllplats mittemot till vinster. Gingbanebredden vid 6vergingstillet 4r ca 1,2 m

Ny avsmalning s.k. stopphallplats vid Sigfridborgsskolans sporthall sett séderut mot Storkéllansvig.
Géngbanebredd framfoér busskuren understiger 1,4 m och smalnar av till 1,2 m
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Konstbyggnad i form av gangtunnel som starkt begrdnsar gatuutrymmet. Vigbanebredden ér runt 6,5
meter medan gingbanebredden hamnar endast pa ca: 1,2 meter

4 ok B

Typisk smal stricka utmed Evalundsvigen sett norrut me

d privata fastigheter till héger och
arrendefastigheter till vinster. Vigbanebredden understiger 6 meter med varierande gingbanebredd 1,3
till 1,4 meter.
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Sett norrut Busshéllplats Alpvigen med plattformsbredd 1,4 meter framfor kuren. Arrende fastigheter

till pd vinstersida
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Flertal utmaningar i form av olika anslutningar frin privata fastigheter som trappor och patkeringar vid

en eventuell forbittring av gingbanan.
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Kantstéden pa flertal strickor dr utfért med asfaltsmassa som litt slits och pressas ner av tunga fordon
som forlorar funktion som barridr mot gaende. Hir nira busshallplatsen Nyvigen sett norrut.

Busshallplats Nyvigen sett norrut med Erstaviksvigen i bakgrunden som korsar Evalundsvigen i en
minirondell. Hallplatsen har en plattformsbredd pa 1,8 meter som kan anses vara normalt med
gangbanebredd pa 2,0-2,2 meter

9 (23)



Malpunkter och trafikf6rs6rjning

Influensomradet nirmast Evalundsvigen bestar huvudsakligen av smahus, radhus och
egnahemshus med skolor, férskolor, sportanliggningar samt naturmark med
strtévomraden.

Altacentrum med képeentrum finns visterut pa en radie av 700-800 meter samt
mindre utspridda lokala butiker, kiosker, kyrkor och restauranger.

Huvudmailpunkten inom utredningsstrickan f6r Evalundsvigen dr skolomradet
Sigfridborgsskolan med sporthall i séder och nybyggda Altadalens férskola utmed
Lovisedalsvigen. Kollektivtrafiken utgors av Sigfridborgsskolans busshéllplats och
parkering f6r bade fordon samt cyklar ombesotjs inom fastigheterna.

Utmed Loviselundsvigen finns ett antal tidsreglerade bilparkeringar med 4 tim.

Utanfor utredningsstrickan f6r Evalundsvigen lingre séderut utmed Storkillansvig
finns malpunkter i form av ett dldreboende och Altadalens verksamhetsomrade samt
det nybyggda sma- och radhusomradet Altadalen. Vidare utbreder sig Storkillan med
kapell och dess kyrkogard fram till Tyresés kommungrins. I denna del finns dven
naturmark med strovomraden och aktivitetsparker.

De frimsta malpunkterna i den norra delen ir samlade runt Altavigen och bestar
huvudsakligen av ett skolomrade f6r Altaskola, lokal livsmedelsbutik och kiosk samt
lingre norrut en bensinstation. Busshallplatsligen finns bade utmed Erikviksvigen

samt Altavigen.

TADALENS
VERK:OMRADE

- e .

Influensomradet med de frimsta malpunkterna till Evalundvigen (markerad)
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2, Problembeskrivning

Trafiksikerhetsatgirder dr i viss utstrickning begrinsade da dagens gaturum ar

begrinsad som dven ger liga hastigheter.

Trottoarens medelbredd ér for nirvarande endast cirka 1,4 meter och pa manga
strickor understiger detta matt. Detta kan jaimf6ras med ett minsta rekommenderade
funktionsmatt av 3,5 meters bredd f6r pabjuden kombinerad cykel- och gangbana.
Hela strickningen pa 890 meter utmed Evalundsvigen saknar tydlig kant mot vigbana
som sirskiljer oskyddade trafikanter frin kérbanan.

I norra delen mellan Erstaviksvigen och Alpvigen kantas Evalundsvigen av nio
privata fastighetsigare med bide entréer, parkeringar och murar utefter nuvarande
trottoar som fOrsvarar eventuell breddning av en cykel- och gangbana utan intrang.
Korsningarna vid Wittes vig samt Alpvigen i anslutning mot Evalundsvigen dr

uppsikten otydlig mot gaende och cyklande som behéver forbittras. Bada dessa
korsningar ir beldget i norra delen av Evalundsvigen.

e T\ . e

' N %
¢ '~ \ \’ F s

Wittes vag

3 ™ & o.' 22
-ty War T e

Ber(")rda privata fastigheter 10:21, 10:20, 12:12, 47:5, 47:4, 47:3, 47:2, 477, 47:7.
Korsningspunkterna, Wittes vig samt Alpvigen.
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Soderut efter Wittes vig dr i kommunaldgandeskap med arrendefastigheter dir vissa
fastigheter dr ut kopta framtill Sigfridborgsskolans sporthall.

Breddning av en trottoar utmed denna stricka hamnar utanfor allméinplatsmark och
behéver samfillighetens tillstand samt omprévning, da Lantmateribeslut tagits for
denna del som gemensamhetsanliggning pa kvartersmark med kommunaligandeskap.

Om trottoaren breddas for att fa plats med bade gang och cykel kommer detta
innebira viss avverkning med varierande grad av skyddade allétrid samt gronstruktur
sasom hickar beroende pa vald breddékning. Mer om detta finns under kapitel 3
”Trid och vaxtlighet”.

Breddning av trottoar innebdr dven att stingsel, buss kurar, elskap samt
belysningsstolpar inkluderat kablar kommer att behova ses Gver.

Trottoaren utmed konstbyggnaden f6r gangtunneln ar f6r smal f6r bade gdende och

cykel som anses bli f6r kostsam att bredda.

Fd

Stricka med kommunaltidganderitt, ca 580 meter
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3. Trdd och vaxlighet

Triden utmed strickan med kommunalt huvudmannaskap ca 580 meter mellan
Alpvigen och Lovisedalsvigen har kommunekolog bedémt som en allé.

Detta innebir att triden bedéms omfattas av biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 §
miljobalken och Linsstyrelsen ir tillsynsmyndighet f6r biotopskyddet.

Majoriteten av traden 1 allén dr uppvixta med en diameter runt 40 cm och det finns
fagelbon i dem, vilket tyder pa att de natt en alder nir dom dr biologiskt intressanta.
Virden av den typen behéver utredas mer om man viljer att ga vidare med forslagna
16sningar.

Nuvarande gangbana f6rbi triden dr ca. 1,5 meter bred samt avstindet mellan
befintlig gangbanekant och tridstam varierar mellan ca. 1,2-2,2 meter. Detta innebar
att i samtliga forslag om att bredda gangbanan kommer tridens rotzon paverkas av
schakten.

Breddning av trottoaren utmed denna stricka bedoms darfor riskera att skada
naturmilion i den skyddade biotopen. Atgirder i rotzon och/eller fillning av trid kan
endast utféras efter att dispens har sékts och erhallits fran Linsstyrelsen.

Samtliga atgirder som innebir breddning av befintlig trottoar lings allén utmed
Evalundsvigen kommer paverka tridens sa kallade inre skyddszon, dir speciell

hinsyn till rétterna behover tas och att inga rotter kapas.

Triden, och hicken, utgdr en visuell avskirmning fér de nirboende mot
Evalundsvigen, rekommendationen ir att féra en dialog med nirboende om man
viljer att ga vidare med nagot av férslagen 1 forslagsutredningen.

Trid kan skadas under byggtiden pa flera sitt; genom markkompaktering, rotkapning
och skador péd stam/grenverk. Det dr dirfor viktigt att man gir igenom och genomfor
projekterade skyddsatgirder innan arbetet paborjas, da skador pa tridet kan uppsta

direkt och vara irreparabla.
13 (23)
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Breddas gangbanan till 2 meter behéver schakt utféras i rotzon av allén. Ny kant
péa gangbanan hamnar 0,7—1,7 meter fran tridstammarna. Med en 0,35 m tjock
overbyggnad f6r gaingbanan och en teoretisk slintlutning pa 1:1 hamnar schaktkanten
0,35—1,35 meter frin tridets stam.

Genom att rotkartera innan projektering kanske triden kan 6verleva en breddning av
2 meter om schaktning utférs forsiktigt samt att rotter kan sparas i den nya
vigkroppen med hjilp av luftig tunn 6verbyggnad som maijligt.

Det gir dnda inte med sidkerhet bedoma om traiden kommer att 6verleva, vilket helt
beror pa rétternas utstrackning och hur forsiktigt man utfér arbetet samt vilket
schaktdjup man bestimmer sig for.

Kostnaderna for en rotkartering av ett trid pa en sida har f6r nagot ar sedan 1 annat
projekt hamnat pa ca: 80—-100 000 kr.

Breddas gangbanan till 2,5m behéver schakt utforas i rotzon i allén och vissa av
triden kommer troligen att behova fillas. Ny kant pa gangbanan hamnar 0,2-1,2
meter fran tridstammarna. Med samma forutsittningar som vid 2 meters breddning
hamnar schaktkanten i vissa fall innanfor tridstammen, vilket betyder att de triden
inte kommer kunna sta kvar. Schaktkanten kommer som mest bli 0,85 meter fran
tradet.

Eventuellt kan det vara moijligt att bredda gangbanan till 2,5 meter endast med hjilp
av en expert som innan projektering bedomer de skyddsvirda triden och foreslar
eventuellt andra atgirder som till exempel schaktslide eller liknande for att minska

ingreppet.

Hicken mellan gangbana och trid som star lings delar av allén kommer som
konsekvens att behéva schaktas bort om man breddar till 2,5 meter eller mer.

Breddas gangvigen till 3 meter eller 3,5 meter sa kommer triden att behéva féllas
da de hamnar i1 viagen f6r gangbanan. Detta skadar naturvardena i biotopen och innan
ett sadant arbete paborjas maste dispens fran Linsstyrelsen om att filla allébiotopen
ha sokts samt erhallits.
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4, Utmaningar och risker

Beroringspunkter som kommer péaverkas

e Uppskattningsvis nio privata fastighethetsigare kommer direkt att beréras vid
en upprusning av befintlig trottoar

e Samfillighetsigande utmed gatan behover samverka

e Gatan ir allmanplatsmark och fastighetsrittsligt skall atgarder hallas inom
allmianplatsmark, vilket starkt begransar atgarder till férbattring for gaende och
cykel.

e Lantmiteribeslut taget 2018 av gemensamhetsanliaggning pa kvartersmark med
kommunalagandeskap for bostider ligger till grund for att upplata skotas av
samfillighet. Vid rivning eller indring ska omprovning gbras av
lantmiteribeslutet, kostsamt och tidskriavande.

Omprévning dr minst 100 kkr. men troligen mer och debiteras per timma.

e Anpassning av nivaer och hojder for fastighetsentréer, gardar och anslutningar

e Andrade nivier och hojder i korsningar kan paverka avvattningen

e Rivning eller flyttning av trappor, belysning, murar, staket och stingsel

e Flyttning och/eller anpassning av busskuter och hillplatser

e Intrang mot trad och gronstruktur innebar avverkning men kan moijligen
delvis sparas. Inventering behover utforas.

e Storningar for kollektivtrafiken och omledning av trafik

e Gingtunnel, konstbyggnad, dyr atgird for att kunna breddas

5. Avfiardade atgarder

Under 2020 genomfordes ett utredningarbete lings Evalundsvigen i Alta med syfte
att utreda forbittringsatgirder for gaende och cyklister. Under utredningens gang kom
man fram till att en cykelgata kunde vara ett alternativ for gangtrafikanter och cyklister
pa strickan.

En cykelgata ir frimst tinkt att anvindas pa mindre lokalgator med ett ligre antal
fordonstrafikanter och begransad genomfartstrafik. Vid utformning av cykelgata bor
cykeltrafiken Gverstiga antal motorfordon pa strickan och busstrafik ska helst inte
forekomma. Hogsta tillitna hastighet ska var 30 km/h och helst hastighetssikras ner
till 20 km/h for en sdker trafikmiljé dir motorfordon anpassar sig till cykeltrafiken.
Detta avfirdades som alternativ pa Evalundsvigen da en cykelgata ska prioritera
cyklister och att Evalundsvigen dr en uppsamlingsgata med busstrafik, vilket minskar
cyklisternas sakerhet och kan skapa potentiella faror.
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6. Forslag till atgarder

Hela gaturummet utmed Evalundsvigen dr trang vilket innebér begrinsade
moijligheter till dtgirder men vissa forbattringar kan dock utféras och utan storre
intrang inom rimliga ramar.

Lings strickan passerar en stor mingd barn och unga, bade till och frin nirliggande
skolor men savil pa vig till fritidsaktiviteter.

Generella férbittringar och som en minsta dtgird av dagens situation for bade gaende
samt cykel dr att upprusta nuvarande trottoar pd vistra sidan av Evalundsvigen, vilket
kan bestd av ett nytt tydligare och starkare kantstdéd som ersitter den nuvarande

nedtryckta asfaltsmassan.

Béda hallplatserna Alpvigen samt Sigfridborsskolans busshallplatser kan forbittras till
god plattformasbredd och hillplatsstod enligt Trafikforvaltningens RiBUSS.

Upphojning av korsningarna Wittes vig samt Alpvigen som ér beldget i norra delen
av Evalundsvigen gynnar uppsikt mot gaende samt cyklande utmed Evalundsvigen.

:w-m es v ag

Korsningspunkterna, Wittes vig samt Alpvigen foreslas héjas som uppsiktsforbittrade atgird.

¢ Utmed hela strickan féreslas utforas:

O Forbittrat kantstdéd och befintlig trottoar:
Nytt hégre kantstod med ny justerad beliggning, inkriktar inte pa fastigheter

O Befintliga sidohindren ses 6ver:
Befintliga refuger idag fungerar som sidohinder ses 6ver avseende pa funktion
utmed Ostra vigkanten. Dessa medfor att de tyngre fordonen pga. utrymmesbrist
tenderar anvinda trottoaren i stillet.

O Befintliga hallplatser:
Hallplatserna Alpvigen samt Sigfridborsskolans upprustas till god
plattformasbredd och hallplatsstéd enligt Trafikforvaltningens RiBUSS.

0 Forh6jning av korsningar:
Forstirkning av uppsikt mot oskyddade trafikanter i tva anslutningar till
Evalundsvigen vid Wittes vig och Alpvigen.
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Nedan beskrivs tre separata atgirder som ska ge forbittrad trygghetskidnsla och hégre
sakerhet mot nuvarande trafiksituation.
Respektive atgird nedan beskrivs samt bedémda konsekvenser.

6.1. Upprustning av befintlig trottoar inom allman
platsmark

Detta alternativ att rusta upp befintlig trottoar inom allmin platsmark innebdr minsta
mojliga atgird som frimst kommer forbittra gangtrafikanternas kinsla av trygghet.
Alternativet dr den enklaste, kostnadsmissigt ligsta samt snabbaste forslaget som helt
kan hanteras inom allminplatsmark.

Utmed vissa strickor kan asfaltsbeliggningen breddas nagon eller nagra decimeter
inom allmin platsmark. Gatans karaktir kommer vara densamma da enbart kantstodet
forbattras med fullgod héjd och beliggning samt gangpassager vid korsningarna
sakras upp i1 forma av upphojningar.

Befintlig markutrustning samt vixlighet kommer minimalt att berdras och samtliga
trid kan bevaras.

Fastighetsgrins Fastighetsgrins

Privat
fastighet

Fastighetsgrins Fastighetsgrins

.:; het
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6.2. Storre breddokning av trottoar utanfor allman platsmark

En breddning av gangbanan pa Evalundsvigen Okar kapaciteten och kan rymma fler
fotgangare och dven cyklister. Det uppmuntrar dven fler manniskor att vilja att ga
eller cykla i stillet for att anvinda bilen. Att tillskapa en bredare gang- och cykelbana
ger en mer behaglig upplevelse for fotgingare och cyklister och upplevs tryggare dn en
smal gangbana.

Detta innebir intrang i en gemensamhetsanliggning pa kvartersmark med
kommunalagandeskap, dir det foreligger ett Lantmaiteribeslut taget 2018 f6r bostider
att upplata skotas av samfillighet. Vid rivning eller dndring ska omprévning goras av
lantmiteribeslutet, vilket kan vara bide kostsamt och tidskravande.

e Utmed strickan med kommunaligandeskap ca: 580 meter (Se figur sid 13).
Olika breddokningar f6r gang resp. kombinerad giang- och cykelbana samt dess
konsekvenser, vilket innebir att gemensamhetsanldggning pa kvartersmark med
kommunaltigandeskap kommer beréras som kan bli kostsamt och tidkridvande.

O Bredd 2 meter: Kan regleras endast som gangbana.

Minimalt intrang mot trid, mojligt att bevara mesta av triden samt gronstrukturen.
Liget tor busskurar, belysningsstolpar och el-skap, staket kan till storsta delen ligga
kvar.

O Bredd 2,5 meter: Kan regleras som kombinerad gang- och cykelbana, lag standard.
Intraing mot gronstrukturen och trid som kommer till storre del behova avverkas.
Flyttning av busskurar, belysningsstolpar och el-skap, kanalisation, staket kommer 1
viss man att kravas.

O Bredd 3,0 meter Kan regleras som kombinerad gang- och cykelbana.

Stort intrang mot gronstrukturen samtliga trid kommer behova avverkas.
Flyttning av busskurar, belysningsstolpar och el-skap, kanalisation, staket kommer

att krivas.
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6.3. Upprustning samt tillskapande av Bygdevig

Bygdevig, eller 2 minus 1 vig som den ocksa kallas, dr en befintlig lagtrafikerad vag
som malas och skyltas sa att det blir tydligare for alla trafikanter att de maste samsas
om utrymmet och ta hinsyn till varandra. Eftersom cyklister idag dnda firdas utmed
Evalundsvigen i blandtrafik dr en 16sning med Bygdevig ett relevant alternativ.

Bygdevigen bestar av en dubbelriktad korbana i mitten, sa smal att tva bilar inte kan
motas och en vigren pa varje sida. Vid mote mellan motorfordon far vigrenen

anvindas tillfilligt om det kan ske utan fara. Vigrenen dr bredare dn vanligt sa att de
oskyddade trafikanterna sisom gaende och cyklister forfogar Gver en tydligare plats.

Utmaningen med Bygdevig ar att atgirden inte dr sa beprovad i1 Stockholmsomradet
dn och viss ovana kan férvintas forekomma bland bade férare och oskyddade
trafikanter. TrafikfOrvaltningen kan ocksa forvintas se utmaningar i deras
kollektivtrafikférsorjning.

Evalundsvigen har uppmiatt trafikmangd av ca 1800 fordon per medeldygn och
rekommendationen f6r Bygdevag dr maximalt 2000 fordon per medeldygn, likasa ar
den reglerade hastighetsbegrinsningen 30 km/tim och uppmaitt medelhastighet ar 32
km/tim vilket uppfyller rekommendationerna f6r Bygdevig. Korbanebredden pa
Evalundsvigen ir igenomsnitt ca: 6meter, vilket innebar att Bygdevigen kan utféras
med ett korfalt pa ca: 3,5 meter och vigren 1,25 meter. Strickan mirks ut med
vigmirke for avsmalnande vig fran bada héll och kan kompletteras med
informationstavla.

Befintlig vixlighet kommer minimalt att beréras och triden kan bist bevaras.
Likasa berors belysning, elskédp, kanalisation eller busskurer minimalt, endast stangel
vid busshallplatserna behéver flyttas alternativt ersittas.

Dessa atgarder kan utféras pa tva olika sitt med och utan cykelseparation vid
busshallplatser. Cykelseparation vid hallplatser ar sikrare men innebar ocksa ett visst
intrang i gemensamhetsanliggningens kvartersmark med kommunaltigandeskap,
vilket innebir att omprovning behéver goras av lantmiteribeslutet som bade kan vara
kostsamt och tidskriavande.

Sundbybergs kommun har nyligen anlagt en Bygdevig utmed en stricka pa
Ursviksvigen som har ungefiar samma gatubredd som Evalundsvigen samt busstrafik.
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Nedan négra bilder pa Bygdevigen pa Ursviksvigen i Sundbyberg

Nedan: En fore och eftér bild

{
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Exempel pi alternativa genomféranden vid hallplats
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7. Kostnadsuppskattning per atgard

Uppskattningarna av kostnaderna ar preliminart framtagna och baseras pa fem
alternativa 16sningar och i samtliga alternativ inkluderas nytt kantstod inklusive
justerad beliggning utmed hela Evalundsvigens befintliga gingbana av 890 meter.

Kostnaderna exkluderar vigbanans beliggning som ingar i den ordinarie planeringen
for vigunderhall och ska samordnas med forbittringsatgirderna f6r gang och cykel.

Kostnaderna inkluderar uppskattad anliggningskostnad med tillfalliga
trafikanordningar. I anlidggningskostnaderna ingar dér detta sa kraver rivning, flyttning
av befintligt stingsel, elstolpar, elskap inkl. kanalisation samt avverkning av trid och
vegetation.

I samtliga kostnadsuppskattningarna ingar upphojning for tryggare passage vid Wittes
vig och Alpvigen samt forbittring av héllplatserna.

Tillkommande aktiviteter har procentuellt f6rdelats och uppskattats:
e Projektledning 4%
e Projektering 10%
e Byggeledning 5%
e Administration 2%
e Pislag och risker 35%

Alternativ enligt 6.1 Upprustning av befintlig trottoar inom allmin platsmark
Mindre breddning av befintlig trottoar med ny beldggning och ny kantsten

Kostnadsbedomning: 2 877 tKr

Alternativ enligt 6.2 Storre bredd6kning av trottoar utanf6r allmin platsmark
580 meter.
Vissa strickor kan dock av olika intrangsskil behéva begrinsas till tva meters bredd

samt upphojning av korsningarna

e Breddning 2m: Trygear mestadels de gaendes villkor.

Kostnadsbedémning: 6 575 tKr
e Breddning 2.5m: Mojlige6r bade gang- och cykeltrafik med lag standard.

Kostnadsbedomning: 6 954 tKr
e Breddning 3m: Mojliggér bade gang- och cykeltrafik.
Kostnadsbedémning: 7 306 tKr

Alternativ enligt 6.3 Upprustning samt tillskapande av Bygdevig
e Utan cykelseparation vid busshéllplatser
Kostnadsbedémning: 2 877 tKr

e Med cykelseparation vid busshallplatser. Innebir visst intring i
gemensamhetsanldggningens kvartersmark med kommunaltigandeskap

Kostnadsbedomning: 4 163 tKr
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8. Fortsatt arbete

Forslagen till atgardsforbiattringarna behéver vidarebearbetas 1 en forprojektering med
inmitning som ger en hégre detaljeringsgrad, dessutom l6sa eventuella
avvattningsproblem.

Forprojekteringen mojligedr att intranget fran olika mojliga forbiattringsatgirder kan
klargoras sisom breddékningar samt konsekvenser och krav pa anpassningar, vilket
ocksa innebir att projektet kan kostnads bedémas och ger ett bittre underlag av
kostnader f6r en budget och tidplan.

Detta kan vidare anvindas i ansokan om statlig medfinansiering som kan bidra med
upp till 50% av kostnaderna.

Flera entreprenader for gatan dr under planering och dessa foreslas att samordnas.
Arbeten som ir under planering dr bland annat belysning, VA lednings- och
beliggningsarbeten samt att Nacka energi ar intresserad av att ligga om sina ledningar.
Ligesinventering behover utforas avseende markforlagda ledningar f6r att sikerstalla
om entreprenaden kommer paverka befintligt ledningsnit.

Kommunikation samt dialog dr viktigt som behover tas med sakidgare, samfallighet

samt berorda skolor och verksamheter i naromridet.

Sdrskilt behover iakttas om intrang behovs géras pa gemensamhetsanliggningens
kvartersmark med kommunaltigandeskap som kan bli bade dyrt och tidskrivande.
Detta behover utredas vidare gillande kostnader samt vad det innebir tidsmassigt.

8.1. Foreslagna atgarder

Denna foérdjupade studie av olika atgarder utmed strickan for Evalundsvigen har i
syfte att mojliggora sikrare och forbattra framkomligheten f6r bide gaende samt cykel
utifrin de befintliga forutsittningarna. Samtidigt ska det vara tidsmassigt samt
ekonomiskt forsvarbart och da finns tva forslag att ga vidare med som uppfyller

flertalet av kriterierna.

Forslagen dtgird dr fraimst att upprusta trottoaren genom att utnyttja allmanplats
maximalt och dirigenom ge giende storre gangyta samt for cykel mojliggora att gatan
kan regleras som en Bygdevig enligt alternativet 6.3. Detta ger bade minimalt intraing
och kostnader som forbittrar dagens trafiksituation samt framkomlighet f6r
oskyddade trafikanter.

Alternativet att reglera gatan som Bygdevig kan utforas pa tva sitt, med och utan
cykelseparation vid hallplatserna. Separation av cykel vid hallplatserna ir en tryggare
16sning men kan vara utmanande pga. lantmaiteriets avtal men borde provas gillande
tid och kostnader.

Ansvaring utredare: Hannu Rauhala, Trafikenheten
Trafikplanerare: Anna Schmitz, Isabella Alami, Trafikenheten
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